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ช่องทางการติดต่อสือ่สาร 
 
  การรถไฟแห่งประเทศไทย 
  ศูนย์วางแผนและพัฒนาโครงการ ฝ่ายโครงการพิเศษและก่อสร้าง 
  ที่อยู่ : เลขที่ 1 ถ.รองเมือง แขวงรองเมือง ปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 
  โทร : 0 2220 4769 โทรสาร : 0 2221 5763 
 
  กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา :  
 
  บริษัท เทสโก้ จำกัด 
 ที่อยู่ : 21/11-14 ถ.สุขุมวิท ซอยสุขุมวิท 18 แขวงคลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 10110  

โทรศัพท์ : 0 2258 1320 โทรสาร : 0 2261 4511 หรือ 0 2258 1313  
ด้านวิศวกรรม : คุณชัยศักดิ์ ไชยเจริญ (ต่อ 602) 
ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วม : ดร.พิเศษ เสนาวงษ์ (ต่อ 501) 
ศูนย์บริการวิชาการแห่งจุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย 
ที่อยู่ : 254 ถนนพญาไท แขวงวังใหม่ เขตปทุมวัน กรุงเทพมหานคร 10330 
โทรศัพท์ : 0 2215 3555 
บริษัท ดีไซน์ คอนเซป จำกัด 
ที่อยู่ : 88/29 ซอยทิมแลนด์ ตำบลบางเขน อำเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 11000 
โทรศัพท์ : 0 2951 7584-6 โทรสาร : 0 2951 7587 
บริษัท ดอร์ช คอนซัลท์ เอเซีย จำกัด 
ที่อยู่ : 1168/45 อาคารลุมพินีทาวเวอร์ ชั้น 18 ถนนพระราม 4 แขวงทุ่งมหาเมฆ เขตสาทร  

กรุงเทพมหานคร 10120 
โทรศัพท์ : 0 2679 8900 โทรสาร : 0 2679 8995 
 

www.tescoconsult.com/th/railwaymaq.nsn 
E-mail : railwaymaq.nsn@gmail.com 
Line ID : railwaymaq.nsn  

 Facebook : โครงการก่อสร้างทางรถไฟสายแม่สอด ตาก กำแพงเพชร นครสวรรค์ railwaymaq.nsn 
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งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม 1
เพื่อเตรียมการก่อสร้างทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค ์

เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 3) 
งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

เพื่อเตรียมการก่อสร้างทางรถไฟสาย แม่สอด – ตาก – กำแพงเพชร – นครสวรรค์ 

1. ความนำ

1.1 ความเป็นมาของโครงการ 

ตามมติคณะรัฐมนตรีนอกสถานท่ี คร้ังท่ี 1/2555 เมื่อวันท่ี 15 มกราคม 2555 ณ จังหวัดเชียงใหม่ รับทราบ
ผลการประชุมร่วมภาครัฐและภาคเอกชนเพ่ือแก้ไขปัญหาทางเศรษฐกิจในภูมิภาค คร้ังท่ี 1/2555 เมื่อวันท่ี 4 มกราคม 
2555 เห็นชอบตามข้อเสนอของคณะกรรมการร่วมภาคเอกชน 3 สถาบัน (กกร.) ประกอบด้วย สภาหอการค้าแห่ง
ประเทศไทย สภาอุตสาหกรรมแห่งประเทศไทย และสมาคมธนาคารไทย ซ่ึงได้มอบหมายให้กระทรวงคมนาคม (การรถไฟ
แห่งประเทศไทย) รับไปพิจารณาความเป็นไปได้ในการเร่งรัดแผนการพัฒนารถไฟทางคู่และทางสายใหม่ของการรถไฟ
แห่งประเทศไทย โดยคำนึงถึงข้อจำกัดด้านขีดความสามารถในการลงทุนของภาครัฐ และข้ันตอนท่ีเก่ียวข้องกับการ
พิจารณาผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม คณะรัฐมนตรีได้ประชุมเมื่อวันท่ี 12 มิถุนายน 2561 มีมติเห็นชอบแนวทางและข้อ
ส่ังการของรองนายกรัฐมนตรี และรัฐมนตรีในการปฏิบัติราชการของคณะรัฐมนตรีในพ้ืนท่ีกลุ่มจังหวัดภาคเหนือตอนล่าง 2 
และมอบหมายให้หน่วยงานท่ีเก่ียวข้องรับข้อส่ังการไปพิจารณาดำเนินการ โดยในส่วนของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
(รฟท.) ให้เร่งดำเนินการเร่ืองการเสนอขอรับจัดสรรงบประมาณฯ เพ่ือดำเนินการศึกษาความเหมาะสมโครงการรถไฟทาง
คู่สายใหม่ ช่วงนครสวรรค์-บ้านไผ่ (Feasibility) และเพ่ือดำเนินการออกแบบรายละเอียดโครงการรถไฟทางคู่สายใหม่ 
ช่วง  แม ่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ (Detailed Design) เพื ่อให้แผนการพัฒนาเส้นทางรถไฟสายใหม่เชื ่อม
ตะวันตก-ตะวันออก (East-West Corridor Upper) จากแม่สอด-นครพนม มีโครงข่ายท่ีสมบูรณ์ การรถไฟฯ จึงได้ขอรับ
การจัดสรรงบประมาณลงทุนประจำปี 2563 เพ่ือดำเนินการสำรวจออกแบบรายละเอียด และจัดทำรายงานผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อมโครงการก่อสร้างทางรถไฟสาย แม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ (Detailed Design)  

เพ่ือให้การพัฒนาโครงข่ายทางรถไฟสอดคล้องกับนโยบายของรัฐบาลท่ีส่งเสริมการลงทุนในโครงการท่ีสำคัญ
ของประเทศ ท้ังโครงการต่อเนื่อง และโครงการใหม่ท่ีมีความพร้อม การศึกษาโครงการก่อสร้างทางรถไ ฟ สาย
นครสวรรค์-กำแพงเพชร-ตาก-แม่สอด จึงเป็นการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งทางรางท่ีกระทรวงคมนาคม ให้ความสำคัญ
เป็นอย่างย่ิง เพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถด้านการขนส่งสินค้า ผู้โดยสาร และเพ่ิมศักยภาพด้านการท่องเท่ียวของประเทศ 
ซ่ึงการพัฒนาระบบรถไฟสามารถลดระยะเวลาและประหยัดพลังงานเช้ือเพลิงท่ีใช้ในภาคการขนส่งของประเทศ 
ลดปัญหามลพิษท่ีมีต่อส่ิงแวดล้อม เพ่ิมประสิทธิภาพของการขนส่งสาธารณะ ท้ังพ้ืนท่ีชนบท เมือง และระหว่าง
ประเทศ และจูงใจให้ประชาชนหันมาใช้บริการทางรางให้มากย่ิงข้ึนเพ่ือลดจำนวนอุบัติเหตุทางถนน และนอกจากจะ
ให้ความสำคัญกับการขนส่งผู้โดยสารแล้ว ยังให้ความสำคัญกับการบริการขนส่งสินค้า รวมท้ังเพ่ิมศักยภาพด้านการ
ท่องเท่ียวตามแหล่งสถานท่ีท่ีสำคัญในเขตภาคเหนือ และเพ่ิมประสิทธิภาพของโครงข่ายการขนส่งทางรถไฟ 
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1.2 วัตถุประสงค์ของโครงการ 

1) การวางแนวเส้นทาง กำหนดแนวเขตทาง การวางรูปแบบโครงสร้างในช่วงที่เป็นจุดตัดกับโครงการอ่ืน
และเสนอโครงสร้างพื้นฐานที่จำเป็น รวมทั้งการออกแบบเพื่อเชื่อมโยงระบบและโครงสร้างพื้นฐาน ร่วมกับระบบการ
ขนส่งรูปแบบอ่ืนได้อย่างมีประสิทธิภาพ โดยใช้ผลการศึกษาความเหมาะสมของโครงการก่อสร้างทางรถไฟ สายนครสวรรค์-
กำแพงเพชร-ตาก-แม่สอด ที่ได้จัดทำไว้แล้วเมื่อเดือนกรกฎาคม 2558 

2) ทบทวนผลการศึกษาผลตอบแทนด้านเศรษฐกิจ สังคม การเงิน และแนวทางการลงทุนที่เหมาะสมของโครงการฯ
3) สำรวจออกแบบรายละเอียดทางด้านวิศวกรรม และสถาปัตยกรรม ประมาณราคาค่าใช้จ่ายในการก่อสร้าง

และจัดทำเอกสารประกวดราคาเพื่อการก่อสร้าง 
4) ศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการฯ

1.3 ขอบเขตของงานโครงการ 

งานส่วนที่ 1 ทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสม 
ดำเนินการทบทวนผลการศึกษาความเหมาะสมทางดา้นวิศวกรรม เศรษฐกิจ สังคม และการเงินของโครงการ

ก่อสร้างทางรถไฟ สาย นครสวรรค์-กำแพงเพชร-ตาก-แม่สอด ที่ได้จัดทำแล้วเมื่อเดือนกรกฎาคม 2558 
งานส่วนที่ 2 งานสำรวจออกแบบรายละเอียด (Detailed Design) และจัดทำเอกสารประกวดราคา 
ดำเนินการสำรวจ และออกแบบรายละเอียดการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ สถานีรถไฟ และองค์ประกอบต่าง ๆ 

ที่เก่ียวข้อง รวมถึงการจัดทำเอกสารประกวดราคาและแบบก่อสร้าง 
งานส่วนที่ 3 : การศึกษาและจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ศึกษา สำรวจ และจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment 

: EIA) และจะนำเสนอขอรับความเห็นชอบตาม พรบ.ส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 โดย
ผ่านการพิจารณาจากสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) คณะกรรมการผู้ชำนาญการ 
(คชก.) และคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) ตามลำดับ ในกรณีที่ สผ. หรือ คชก. หรือ กก.วล. มีความเห็น
ให้แก้ไขรายงานหรือให้ทำการศึกษาเพิ่มเติม ผู้ให้บริการจะรับไปดำเนินการเร่งรัดจัดทำรายงานให้สมบูรณ์ครบถ้วนและ
ส่งมอบให้การรถไฟฯ โดยไม่มีเงื่อนไข และจะให้ความช่วยเหลือการรถไฟฯ ในการชี้แจงข้อมูลรายละเอียดต่าง ๆ 
จนกว่ารายงานฯ จะผ่านการเห็นชอบจากคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ และเผยแพร่ข้อมูลของโครงการ และ
ดำเนินการตามกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชน  

2. ความเหมาะสมทางด้านวิศวกรรม เศรษฐกิจ และแนวทางการลงทุนที่เหมาะสม

2.1 การวิเคราะห์ความต้องการในการเดินทางและขนส่ง 

การพัฒนาแบบจำลองประยุกต์ใช้แบบจำลองการเดินทาง ที่เรียกว่า แบบจำลองระดับประเทศ (National 
Model : NAM) ของสำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) ปี 2561 ทำการตรวจสอบและปรับปรุง
แก้ไขข้อมูลภายในแบบจำลอง NAM เฉพาะอย่างยิ่ง การเดินทางภายในพื้นที่ภาคกลาง ซึ่งรวมถึงการเดินทางจาก
พื้นที่ภายนอกอ่ืน ๆ ทั้งในระดับภาคและระดับประเทศที่มีความสัมพันธ์กับพื้นที่ศึกษาพื้นที่ภาคกลาง  

2.1.1 การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางในแนวเส้นทางรถไฟโครงการ 

ในช่วงนครสวรรค์-ตาก พบว่า ปริมาณการเดินทางในแนวเส้นทางรถไฟของโครงการมีการเติบโตขึ้นอย่างต่อเนื่อง 
โดยมีอัตราการเติบโตของผู้โดยสารตลอดระยะเวลาโครงการเฉลี่ยร้อยละ 4.2 ต่อปี ในขณะที่ในช่วงการเดินทางจาก
ตาก-นครสวรรค์ พบว่า ปริมาณการเดินทางในแนวเส้นทางรถไฟของโครงการมีการเติบโตขึ้นอย่างต่อเนื่องเช่นเดียวกัน 
โดยมีอัตราการเติบโตของผู้โดยสารตลอดระยะเวลาโครงการเฉลี่ยร้อยละ 3.5 ต่อปี ทั้งปี ปริมาณผู้โดยสารรายสถานี 
และปริมาณผู้โดยสารสูงสุด (Max Line Load) แสดงในตารางที่ 2.1-1 และปริมาณผู้โดยสารสูงสุด (Max Line Load) 
ดังตารางที่ 2.1-1 
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เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

ตารางที่ 2.1-1 ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารรายปี ตลอดระยะเวลาโครงการ 

ปี พศ. 
ปริมาณผู้โดยสาร (คน-เท่ียว/ปี) 

นครสวรรค-์ตาก ตาก-นครสวรรค์ 
2573 10,915,550 9,488,453 
2583 17,309,259 14,125,295 
2593 24,729,453 20,179,851 
2602 31,540,032 25,745,955 

ตารางที่ 2.1-2 ปริมาณผู้โดยสารสูงสุด (Max Line Load) (คน-เที่ยว/ทิศทาง/วัน) 

ช่วง 
ปริมาณผู้โดยสารสูงสุด (Max Line Load) (คน-เท่ียว/ทิศทาง/วัน) 

พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2583 พ.ศ. 2593 พ.ศ. 2602 
นครสวรรค์-ตาก 1,579 2,395 3,382 4,286 
ตาก-แม่สอด 1,202 1,796 2,493 3,128 

ตารางที่ 2.1-3 ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารแยกตามสถานี ปี พ.ศ. 2602 

ช่วงที ่ สถาน ี
นครสวรรค-์ตาก ตาก-นครสวรรค์ รวม 

ขึ้น ลง บน
ขบวน ขึ้น ลง บน

ขบวน ขึ้น ลง 

ช่วงที่ 1 
นครสวรรค์-กำแพงเพชร 

นครสวรรค์ 4,088 0 4,088 0 3,654 0 4,088 3,654 
ปากน้ำโพ 924 726 4,286 744 779 3,654 1,668 1,505 
บึงเสนาท 775 933 4,128 873 694 3,690 1,648 1,626 
บ้านมะเกลือ 498 726 3,900 713 415 3,510 1,211 1,141 
มหาโพธิ 167 270 3,798 250 147 3,212 417 416 
เก้าเลี้ยว 466 702 3,561 648 402 3,108 1,114 1,104 
บางตาหงาย 120 162 3,519 149 104 2,862 270 266 
เจริญผล 395 524 3,390 470 345 2,816 866 870 
ตาขีด 143 175 3,358 157 125 2,691 299 300 
ป่าพุทรา 339 401 3,296 361 293 2,660 700 694 
ยางสูง 146 175 3,267 150 133 2,591 297 308 
วังแขม 226 239 3,254 214 196 2,574 439 435 
วังยาง 159 162 3,252 139 144 2,557 298 306 
ท่ามะเขือ 393 393 3,252 337 355 2,562 730 748 
วังบัว 161 152 3,260 134 143 2,580 295 295 
คณฑี 481 446 3,295 388 431 2,589 869 877 
เทพนคร 174 146 3,323 125 161 2,632 299 307 
กำแพงเพชร 1,317 1,448 3,192 1,265 1,133 2,668 2,582 2,581 
หนองปลิง 220 342 3,070 307 191 2,535 528 533 
ลานดอกไม้ 273 349 2,994 299 249 2,419 573 597 
โกสัมพ ี 149 137 3,006 121 133 2,368 270 270 
วังเจ้า 424 342 3,088 296 383 2,380 720 726 
วังหิน 151 98 3,141 86 136 2,467 238 234 
หนองบัวใต้ 594 321 3,414 276 547 2,517 870 868 
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เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

ตารางที่ 2.1-3 ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารแยกตามสถานี ปี พ.ศ. 2602 (ต่อ) 

ช่วงที ่ สถาน ี
นครสวรรค-์ตาก ตาก-นครสวรรค์ รวม 

ขึ้น ลง 
บน

ขบวน 
ขึ้น ลง 

บน
ขบวน 

ขึ้น ลง 

ช่วงที่ 2 
ตาก-แม่สอด 

ตาก 1,358 1,751 3,021 1,542 1,150 2,788 2,900 2,901 
ด่านแม่ละเมา 179 153 3,047 130 166 2,395 310 319 
แม่ปะ 170 89 3,128 73 165 2,431 243 254 
แม่สอด 1,128 2,499 1,757 2,037 1,065 2,522 3,165 3,564 
ด่านแม่สอด 0 1,756 0 1,550 0 1,550 1,550 1,756 

รวม 15,618 15,618 13,837 13,837 29,456 29,455 

2.1.2 สัดส่วนการเดินทางของคนในพื้นที่ศึกษา 

ในการศึกษานี้ได้มีการเปรียบเทียบสัดส่วนการเดินทางของคนหรือผู้โดยสารในพื้นที่ศึกษาตามรูปแบบของ
การเดินทางหลัก (Main Mode) ตามแนว Corridor เพื่อแสดงให้เห็นการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการเดินทางทั้งกรณีที่มี
โครงการและไม่มีโครงการ ในสภาพปัจจุบันและอนาคต ดังรูปที่ 2.1-1 โดยตารางที่ 2.1-4 ถึงตารางที่ 2.1-8 แสดง
สัดส่วนการเดินทางทั้งหมด 4 Corridor ที่จะเกิดขึ้นในปีอนาคต โดยประกอบไปด้วยการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วน
บุคคล และการเดินทางโดยรถขนส่งสาธารณะ ที่เปลี่ยนแปลงไปในแต่ละ Corridor 

รูปที่ 2.1-1 การแบ่ง corridor เพื่อศึกษารูปแบบการเดินทางบนพื้นที่ศึกษา 



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม 5
เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

ตารางที่ 2.1-4 สัดส่วนรูปแบบการเดินทางของคนในพื้นที่ศึกษาตามแนว corridor ในปีปจัจุบัน 

แนว Corridor 
รูปแบบการเดินทาง 

รวม 
รถยนต์ส่วนบุคคล รถสาธารณะ 

1 ปริมาณการเดินทาง (คน-เที่ยวต่อวัน) 63,803 13,246 77,049 
สัดส่วน (ร้อยละ) 82.8 17.2  100 

2 ปริมาณการเดินทาง (คน-เที่ยวต่อวัน) 61,597 7,296 68,893 
สัดส่วน (ร้อยละ) 89.4 10.6 100 

3 ปริมาณการเดินทาง (คน-เที่ยวต่อวัน) 11,535 3,537 15,073 
สัดส่วน (ร้อยละ) 76.5 23.5 100 

4 ปริมาณการเดินทาง (คน-เที่ยวต่อวัน) 48,174 5,870 54,044 
สัดส่วน (ร้อยละ) 89.1 10.9 100 

ตารางที่ 2.1-5 ผลการเปรียบเทียบสัดส่วนรูปแบบการเดินทางของคนในพื้นที่ศึกษาตามแนว Corridor 
ระหว่างกรณีมีและไม่มีโครงการ ในปี พ.ศ. 2573 

ไม่มีโครงการ มีโครงการ 

แนว Corridor รถยนต์ 
ส่วน
บุคคล 

รถ
สาธารณะ 

ทั้งหมด 
รถยนต์ 
ส่วน
บุคคล 

รถสาธารณะ 
ทั้งหมด 

ทั้งหมด รถไฟ 
รถ

โดยสาร 
1 ปริมาณ 82,415 17,110 99,525 81,037 18,974 2,553 16,421 100,011 

สัดส่วน 82.8 17.2 100 81.0 19.0 2.6 16.4 100 
2 ปริมาณ 79,566 9,424 88,990 78,428 10,962 2,107 8,855 89,390 

สัดส่วน 89.4 10.6 100 87.7 12.3 2.4 9.9 100 
3 ปริมาณ 14,900 4,569 19,469 14,040 5,732 1,593 4,139 19,772 

สัดส่วน 76.5 23.5 100 71.0 29.0 8.1 20.9 100 
4 ปริมาณ 62,227 7,582 69,809 61,508 8,555 1,333 7,222 70,063 

สัดส่วน 89.1 10.9 100 87.8 12.2 1.9 10.3 100 
หมายเหตุ : - ปริมาณการเดินทาง : คน-เที่ยว/วัน 

- สัดส่วนการเดินทาง : ร้อยละ



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม 6
เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

ตารางที่ 2.1-6 ผลการเปรียบเทียบสัดส่วนรูปแบบการเดินทางของคนในพื้นที่ศึกษาตามแนว Corridor ระหว่าง
กรณีมีและไม่มีโครงการ ในปี พ.ศ. 2583 

ไม่มีโครงการ มีโครงการ 

แนว Corridor รถยนต์ 
ส่วน
บุคคล 

รถ
สาธารณะ 

ทั้งหมด 
รถยนต์ 
ส่วน
บุคคล 

รถสาธารณะ 
ทั้งหมด  ทั้งหมด รถไฟ 

รถ
โดยสาร 

1 
ปริมาณ 101,544 21,081 122,625 99,430 23,939 3,916 20,024 123,369 
สัดส่วน 82.8 17.2 100 80.6 19.4 3.2 16.2 100 

2 
ปริมาณ 98,034  11,612 109,645 96,282 13,979 3,243 10,736 110,261 
สัดส่วน 89.4 10.6 100 87.3 12.7 2.9 9.7 100 

3 
ปริมาณ 18,359 5,630 23,989 17,004 7,462 2,510 4,952 24,466 
สัดส่วน 76.5 23.5 100 69.5 30.5 10.3 20.2 100 

4 
ปริมาณ 76,671 9,342 86,013 75,559 10,844 2,058 8,786 86,403 
สัดส่วน 89.1 10.9 100 87.4 12.6 2.4 10.2 100 

หมายเหตุ : - ปริมาณการเดินทาง : คน-เที่ยว/วัน 
- สัดส่วนการเดินทาง : ร้อยละ

ตารางที่ 2.1-7 ผลการเปรียบเทียบสัดส่วนรูปแบบการเดินทางของคนในพื้นที่ศึกษาตามแนว Corridor ระหว่าง
กรณีมีและไม่มีโครงการ ในปี พ.ศ. 2593 

ไม่มีโครงการ มีโครงการ 

แนว Corridor รถยนต์ 
ส่วน
บุคคล 

รถ
สาธารณะ 

ทั้งหมด 
รถยนต์ 
ส่วน
บุคคล 

รถสาธารณะ 
ทัง้หมด  ทั้งหมด รถไฟ 

รถ
โดยสาร 

1 
ปริมาณ 121,124 25,146 146,270 118,104 29,228 5,591 23,636 147,332 
สัดส่วน 82.8 17.2 100 80.2 19.8 3.8 16.0 100 

2 
ปริมาณ 116,936 13,850 130,786 114,433 17,233 4,634 12,599 131,666 
สัดส่วน 89.4 10.6 100 86.9 13.1 3.5 9.6 100 

3 
ปริมาณ 21,899 6,715 28,614 19,963 9,333 3,586 5,747 29,296 
สัดส่วน 76.5 23.5 100 68.1 31.9 12.2 19.6 100 

4 
ปริมาณ 91,454 11,143 102,597 89,867 13,288 2,938 10,350 103,155 
สัดส่วน 89.1 10.9 100 87.1 12.9 2.8 10.0 100 

หมายเหตุ : - ปริมาณการเดินทาง : คน-เที่ยว/วัน 
- สัดส่วนการเดินทาง : ร้อยละ



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม 7
เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

ตารางที่ 2.1-8 ผลการเปรียบเทียบสัดส่วนรูปแบบการเดินทางของคนในพื้นที่ศึกษาตามแนว Corridor ระหว่าง
กรณีมีและไม่มีโครงการ ในปี พ.ศ. 2602 

ไม่มีโครงการ มีโครงการ 

แนว Corridor รถยนต์ 
ส่วน
บุคคล 

รถ
สาธารณะ 

ทั้งหมด 
รถยนต์ 
ส่วน
บุคคล 

รถสาธารณะ 
ทั้งหมด 

ทั้งหมด รถไฟ 
รถ

โดยสาร 

1 
ปริมาณ 139,014 26,386 165,399 123,852 30,865 6,105 24,761 154,717 
สัดส่วน 84.0 16.0 100 80.1 19.9 3.9 16.0 100 

2 
ปริมาณ 122,699 14,535 137,234 119,966 18,234 5,065 13,169 138,200 
สัดส่วน 89.4 10.6 100 86.8 13.2 3.7 9.5 100 

3 
ปริมาณ 22,978 7,049 30,027 20,864 9,911 3,920 5,992 30,775 
สัดส่วน 76.5 23.5 100 67.8 32.2 12.7 19.5 100 

4 
ปริมาณ 95,981 11,702 107,683 94,254 14,049 3,211 10,838 108,303 
สัดส่วน 89.1 10.9 100 87.0 13.0 3.0 10.0 100 

หมายเหตุ : - ปริมาณการเดินทาง : คน-เที่ยว/วัน 
- สัดส่วนการเดินทาง : ร้อยละ

2.1.3 การคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟในแนวเส้นทางโครงการ 

ผลการคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินค้าทางรถไฟในปี พ.ศ.2573 พบว่า มีปริมาณสินค้าขึ้นและลงรถไฟ
ตลอดแนวเส้นทาง 5,921 ตัน/วัน ในปี พ.ศ.2583 มีปริมาณสินค้าขึ้นและลงรถไฟตลอดแนวเส้นทาง 10,121 ตัน/วัน 
ในปี พ.ศ.2593 มีปริมาณสินค้าขึ้นและลงรถไฟตลอดแนวเส้นทาง 14,946 ตัน/วัน และในปี พ.ศ.2602 มีปริมาณ
สินค้าขึ้นและลงรถไฟตลอดแนวเส้นทาง 19,284 ตัน/วัน ดังในตารางที่ 2.1-9 

ตารางที่ 2.1-9 ผลการคาดการณ์ปริมาณการขนส่งสินค้าแยกตามสถานี 

สถาน ี 

ปริมาณสินค้า (ตัน/วัน) 
พ.ศ. 2573 พ.ศ. 2583 พ.ศ. 2593 พ.ศ. 2602 

ขึ้น ลง ขึ้น ลง ขึ้น ลง ขึ้น ลง 
นครสวรรค์ 951 1,608 1,609 2,721 2,375 4,020 3,063 5,188 
เจริญผล 72 51 124 87 183 129 236 166 
ป่าพุทรา 115 42 197 74 291 109 375 140 
ท่ามะเขือ 134 56 231 96 342 142 442 184 
กำแพงเพชร 952 353 1,631 605 2,409 893 3,108 1,151 
ตาก 447 232 767 397 1,132 587 1,461 758 
ด่านแม่สอด 246 662 427 1,153 632 1,703 816 2,197 

รวม 2,917 3,004 4,987 5,134 7,364 7,582 9,501 9,783 

การขนส่งสินค้าด้วยรถไฟในพื้นที่ศึกษา โดยส่วนใหญ่เป็นสินค้าในหมวดผลิตภัณฑ์ปิโตรเลียม สินค้าทาง
การเกษตร ข้าว และสินค้าอุปโภคบริโภค เป็นต้น  



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม 8
เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

2.1.4 สัดส่วนของรูปแบบการขนส่งสินค้าในพื้นที่ศึกษา 

การเปรียบเทียบสัดส่วนการเดินทางของรูปแบบการขนส่งสินค้าในพื้นที่ศึกษาตามรูปแบบของการเดินทางหลัก 
(Main Mode) ตามแนว Corridor เพื่อแสดงให้เห็นการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการการขนส่งสินค้าทั้งกรณีที่มีโครงการ
และไม่มีโครงการ ในสภาพปัจจุบันและอนาคต ตารางที่ 2.1-10 ถึง ตารางที่ 2.1-14 แสดงสัดส่วนการเดินทาง
ทั้งหมด 4 Corridor ที่จะเกิดขึ้นในปีอนาคต โดยประกอบไปด้วยการเดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล และการเดินทาง
โดยรถขนส่งสาธารณะที่เปลี่ยนแปลงไปในแต่ละ Corridor 

ตารางที่ 2.1-10 สัดส่วนของรูปแบบการขนส่งสินค้าในพื้นทีศ่ึกษาตามแนว corridor ในปี พ.ศ. 2564 

Corridor รถบรรทุก รถไฟ รวม 
1 ปริมาณ 263,813  - 263,813 

สัดส่วน 100.0  -  100.0 
2 ปริมาณ 200,473  - 200,473 

สัดส่วน 100.0  - 100.0 
3 ปริมาณ 53,740  - 53,740 

สัดส่วน 100.0  - 100.0 
4 ปริมาณ 103,386  - 103,386 

สัดส่วน 100.0  -  100.0 
หมายเหตุ : - ปริมาณสินค้า : ตัน/วัน 

- สัดส่วนของรูปแบบการขนสินค้า : ร้อยละ

ตารางที่ 2.1-11 ผลการเปรียบเทียบสัดส่วนรูปแบบการขนส่งสินค้าตามแนว Corridor
ระหว่างกรณีมีและไม่มีโครงการ ในปี พ.ศ. 2573 

Corridor 
ไม่มีโครงการ มีโครงการ 

รถบรรทุก รถไฟ รวม รถบรรทุก รถไฟ รวม 
1 ปริมาณ 340,770  - 340,770 338,470 2,555 341,025 

สัดส่วน 100.0  - 100.0 99.3 0.7 100.0 
2 ปริมาณ 258,953  - 258,953 257,036 2,130 259,166 

สัดส่วน 100.0  - 100.0 99.2 0.8 100.0 
3 ปริมาณ 69,417  - 69,417 68,592 916 69,509 

สดัส่วน 100.0  - 100.0 98.7 1.3 100.0 
4 ปริมาณ 133,544  - 133,544 132,719 916 133,636 

สัดส่วน 100.0  - 100.0 99.3 0.7 100.0 
หมายเหตุ : - ปริมาณสินค้า : ตัน/วัน 

- สัดส่วนของรูปแบบการขนสินค้า : ร้อยละ



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม 9
เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

ตารางที่ 2.1-12 ผลการเปรียบเทียบสัดส่วนรูปแบบการขนส่งสินค้าตามแนว Corridor 
ระหว่างกรณีมีและไม่มีโครงการ ในปี พ.ศ. 2583 

Corridor 
ไม่มีโครงการ มีโครงการ 

รถบรรทุก รถไฟ รวม รถบรรทุก รถไฟ รวม 
1 ปริมาณ 419,862  - 419,862 415,964 4,331 420,296 

สัดส่วน 100  - 100 99.2 0.8 100 
2 ปริมาณ 319,056  - 319,056 315,808 3,609 319,417 

สัดส่วน 100  - 100 99.1 0.9 100 
3 ปริมาณ 85,529  - 85,529 84,089 1,600 85,689 

สัดส่วน 100  - 100 98.5 1.5 100 
4 ปริมาณ 164,540  - 164,540 163,100 1,600 164,700 

สัดส่วน 100  - 100 99.2 0.8 100 
หมายเหตุ : - ปริมาณสินค้า : ตัน/วัน 

- สัดส่วนของรูปแบบการขนสินค้า : ร้อยละ

ตารางที่ 2.1-13 ผลการเปรียบเทียบสัดส่วนรูปแบบการขนส่งสินค้าตามแนว Corridor
ระหว่างกรณีมีและไม่มีโครงการ ในปี พ.ศ. 2593 

Corridor 
ไม่มีโครงการ มีโครงการ 

รถบรรทุก รถไฟ รวม รถบรรทุก รถไฟ รวม 
1 ปริมาณ 495,888 - 495,888 490,224 6,294 496,517 

สัดส่วน 100 - 100 98.9 1.1 100 
2 ปริมาณ 376,828 - 376,828 372,073 5,283 377,356 

สัดส่วน 100 - 100 98.7 1.3 100 
3 ปริมาณ 101,016 - 101,016 98,883 2,370 101,253 

สัดส่วน 100 - 100 97.9 2.1 100 
4 ปริมาณ 194,333 - 194,333 192,200 2,370 194,570 

สัดส่วน 100 - 100 98.9 1.1 100 
หมายเหตุ : - ปริมาณสินค้า : ตัน/วัน 

- สัดส่วนของรูปแบบการขนสินค้า : ร้อยละ



งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม 10
เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

ตารางที่ 2.1-14 ผลการเปรียบเทียบสัดส่วนรูปแบบการขนส่งสินค้าตามแนว Corridor 
ระหว่างกรณีมีและไม่มีโครงการ ในปี พ.ศ.2602 

Corridor 
ไม่มีโครงการ มีโครงการ 

รถบรรทุก รถไฟ รวม รถบรรทุก รถไฟ รวม 
1 ปริมาณ 562,461 - 562,461 555,263 7,998 563,261 

สัดส่วน 100 - 100 98.7 1.3 100 
2 ปริมาณ 427,417 - 427,417 421,330 6,764 428,093 

สัดส่วน 100 - 100 98.5 1.5 100 
3 ปริมาณ 114,577 - 114,577 111,817 3,068 114,884 

สัดส่วน 100 - 100 97.5 2.5 100 
4 ปริมาณ 220,422 - 220,422 217,661 3,068 220,729 

สัดส่วน 100 - 100 98.7 1.3 100 
หมายเหตุ : - ปริมาณสินค้า : ตัน/วัน 

- สัดส่วนของรูปแบบการขนสินค้า : ร้อยละ

2.2 ความเหมาะสมทางด้านเศรษฐศาสตร์ 

2.2.1 สรุปผลการประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ 

การประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐกิจ คือการศึกษาความคุ้มค่าในทุกมิติของโครงการที่สะท้อนออกมาใน
รูปของมูลค่าทางเศรษฐศาสตร์ โดยใช้คุณค่าของเวลาเชิงสังคม (Social Time Preference) เท่ากับร้อยละ 12 ต่อปี 
ซึ่งในทางปฏิบัติจะใช้การวิเคราะห์ต้นทุนและผลประโยชน์ (CBA) เพื่อคำนวณดัชนีชี้วัดทางเศรษฐศาสตร์ที่อย่างน้อย
จะประกอบด้วย มูลค่าปัจจุบันสุทธิ (NPV) อัตราผลตอบแทนภายในโครงการทางเศรษฐศาสตร์ (EIRR) และอัตราส่วน
ผลประโยชน์ต่อต้นทุน (B/C) การคำนวณผลประโยชน์ทั้งหมด ต้องใช้ข้อมูลการคาดการณ์ด้านจราจรมาร่วมในการ
คำนวณ เช่น VKT และ VHT เป็นต้น นอกจากนั้นยังมีข้อมูลด้านการจราจรอื่น ๆ ที่ต้องใช้ร่วมด้วย เช่น ความเร็ว
เฉลี่ย สัดส่วนปริมาณจราจรต่อความจุถนน (V/C) เป็นต้น ข้อมูลดังกล่าวจะได้จากผลการศึกษาด้านการจราจร เมื่อได้
ผลประโยชน์และต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ทั้งหมด จะสามารถประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ได้ โดยการใช้วิธี 
CBA เพื่อคำนวณดัชนีชี้วัดทางเศรษฐศาสตร์ จากนั้นนำดัชนีฯที่คำนวณได้ไปเปรียบเทียบกับเกณฑ์การประเมิน ดังแสดงใน
ตารางที่ 2.2-1  

ตารางที่ 2.2-1 ผลการประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่  
สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

ดัชนีชี้วัดทาง
เศรษฐศาสตร์ 

ผลการประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ 
เกณฑ์การประเมิน ช่วงที่ 1 ตาก-กำแพงเพชร-

นครสวรรค ์
ช่วงที่ 1 และ 2 แม่สอด-ตาก-

กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 
NPV (ล้านบาท) 11,730 8,103 NPV > 0, ผ่าน 

EIRR (%) 17.55 13.50 EIRR > 12%, ผ่าน 
B/C 1.60 1.16 B/C > 1.00, ผ่าน 

ที่มา: ที่ปรึกษา พ.ศ. 2564 
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เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

โครงการก่อสร้างทางรถไฟรางคู่สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ ถึงแม้จะมีต้นทุนค่าก่อสร้างที่สูงมาก 
แต่เมื่อนำผลประโยชน์ที่ได้จากโครงการมาวิเคราะห์ร่วมกับต้นทุนที่เกิดขึ้น พบว่า โครงการดังกล่าวมีความเหมาะสม
ทางเศรษฐศาสตร์ โดยการเชื่อมโยงถึงด่านการค้าชายแดนแม่สอดจะมีผลดีต่อการส่งออกสินค้าของประเทศไทยดว้ย 
อย่างไรก็ตาม การเชื่อมโยงถึงแม่สอดที่ต้องมีการก่อสร้างอุโมงค์ยาวกว่า 30 กิโลเมตร ต้องเพิ่มต้นทุนค่าก่อสร้างสูงกว่า
ห้าหมื่นล้านบาท จึงเป็นผลให้ผลตอบแทนทางเศรษฐศาสตร์ของการก่อสร้างโครงการลดลงกว่าการก่อสร้างที่สิ้นสุดที่
จังหวัดตาก  

2.2.2 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางเศรษฐศาสตร์ 

การวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ (Sensitivity Analysis) เป็นการวิเคราะห์ที่มี
วัตถุประสงค์เพื่อตรวจสอบว่า ถ้าหากผลประโยชน์และต้นทุนทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ แตกต่างไปจากที่คาดการณ์ 
อันเนื่องมาจากปัจจัยต่าง ๆ จะส่งผลกระทบอย่างไรต่อความคุ้มค่าทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการ ผลประโยชน์และ
ต้นทุนของโครงการจะเปลี่ยนแปลงไปมากน้อยเท่าไร และจะยังมีความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ที่จะดำเนินการหรือไม่ 
ทั้งนี้ เพื่อเป็นข้อมูลเพิ่มเติมในการตัดสินใจของหน่วยงานว่าจะดำเนินการอย่างไรต่อไป ในการวิเคราะห์ความอ่อนไหว
ทางเศรษฐศาสตร์ของผลประโยชน์และต้นทุนของโครงการสามารถทำได้หลายกรณี ซึ่งครอบคลุมประเด็นต่าง ๆ 
ดังต่อไปนี้  

• การทดสอบความอ่อนไหวทางด้านผลประโยชน์ของโครงการ ถ้าหากผลประโยชน์มากหรือน้อยกว่าที่
คาดคะเนร้อยละ 10 และ 20 ตามลำดับ ผลการประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตรจ์ะเปลี่ยนแปลงไป
หรือไม่

• การทดสอบความอ่อนไหวต่อต้นทุนของโครงการ ถ้าหากต้นทุนเพิ่มขึ้นหรือลดลงจากที่ประมาณไว้ร้อยละ 10
และ 20 ตามลำดับ ผลการประเมินความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์จะเปลี่ยนแปลงไปหรือไม่

ผลการวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางเศรษฐศาสตร์ แสดงดังตารางที่ 2.2-2 และ 2.2-3 จากการวิเคราะห์
ความอ่อนไหวของโครงการ พบว่า โครงการช่วงที่ 1 ยังคงมีความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์อยู่ถึงแม้ในกรณีเลวร้ายที่สุด 
คือ ผลประโยชน์ลดลงกว่าที่คาดการณ์ร้อยละ 20 และต้นทุนสูงขึ้นกว่าที่คาดการณ์ร้อยละ 20 ส่วนโครงการช่วงที่ 1 
และ 2 ผลการวิเคราะห์จะเปลี่ยนเป็นไม่เหมาะสมเมื่อผลประโยชน์ลดลงกว่าที่คาดการณ์ร้อยละ 10 และต้นทุนสูงขึ้น
กว่าที่คาดการณ์ร้อยละ 10 หรือผลประโยชน์ลดลงกว่าที่คาดการณ์ร้อยละ 20 หรือต้นทุนสูงขึ้นกว่าที่คาดการณ์ร้อยละ 20  

2.2.3 การเปรียบเทียบต้นทุนและความคุ้มค่าของการดำเนินการ ในกรณีที่ใช้งบประมาณภาครัฐและกรณีให้ 
เอกชนร่วมลงทุน 

เมื่อผลการศึกษาความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์แสดงให้เห็นว่า โครงการให้ประโยชน์ต่อสังคมสูงกว่าค่า
เสียโอกาสของทรัพยากรรวมกับผลกระทบในทางลบต่าง ๆ ที่เกิดจากโครงการ ขั้นตอนต่อไปจะดำเนินการศึกษาความ
เหมาะสมทางการเงิน เพื่อพิจารณาว่าโครงการสามารถให้ผลตอบแทนทางการเงินที่มั่นคงเพียงพอที่หน่วยงานเจ้าของ
โครงการจะสามารถดำเนินการเอง โดยไม่ต้องรับความช่วยเหลือทางการเงินจากภาครัฐได้หรือไม่ โดยถ้าโครงการให้
ความคุ้มค่าทางการเงิน หน่วยงานของรัฐเจ้าของโครงการอาจดำเนินการทั้งหมดด้วยตนเอง แต่ถ้าโครงการไม่ให้ความ
คุ้มค่าทางการเงิน รูปแบบการลงทุนอาจเป็นไปได้ทั้งรัฐลงทุนเองแต่เพียงผู้เดียว หรือร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน 
หรือแม้กระทั่งชะลอโครงการ โดยการตัดสินใจเลือกรูปแบบการลงทุนที่เหมาะสมต้องพิจารณาจากหลายปัจจัย ทั้งที่
วัดได้และวัดไม่ได้ด้วยตัวเงิน โดยการพิจารณาเลือกรูปแบบการลงทุนที่เหมาะสมโดยใช้ Value for Money (VfM) 
เป็นเพียงหนึ่งในหลายปัจจัยที่ต้องพิจารณาเท่านั้น 
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เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค ์

ตารางที่ 2.2-2 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ ช่วงที่ 1 ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

ดัชนีทาง
เศรษฐศาสตร์ 

กรณี 
ฐาน 

การเปลี่ยนแปลงที่ทำให้ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์สูงขึ้น การเปลี่ยนแปลงที่ทำให้ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ลดลง 
เปลี่ยนแปลง 10% เปลี่ยนแปลง 20% เปลี่ยนแปลง 10% เปลี่ยนแปลง 20% 

ผลประ 
โยชน์ 

เพิ่ม 10% 

ต้นทุน 
ลด 10% 

ผล 
ประโยชน์
เพิ่มและ
ต้นทุน 

ลด 10% 

ผล 
ประโยชน์ 
เพิ่ม 20% 

ต้นทุน 
ลด 20% 

ผล 
ประโยชน์
เพิ่มและ
ต้นทุน 

ลด 20% 

ผล 
ประโยชน์ 
ลด 10% 

ต้นทุน 
เพิ่ม 10% 

ผล 
ประโยชน์
ลดและ
ต้นทุน 

เพิ่ม 10% 

ผล 
ประโยชน์ 
ลด 20% 

ต้นทุน 
เพิ่ม 20% 

ผล 
ประโยชน์
ลดและ
ต้นทุน 

เพิ่ม 20% 
EIRR (%) 17.55 18.85 18.99 20.36 20.09 20.69 23.54 16.20 16.32 15.03 14.76 15.25 12.70 

NPV 
(ล้านบาท) 

11,730 14,853 13,680 16,803 17,976 15,630 21,875 8,607 9,780 6,658 5,485 7,831 1,585 

B/C 1.60 1.76 1.78 1.96 1.92 2.00 2.40 1.44 1.46 1.31 1.28 1.33 1.07 
ที่มา: ที่ปรึกษา พ.ศ. 2564 

ตารางที่ 2.2-3 การวิเคราะห์ความอ่อนไหวทางเศรษฐศาสตร์ของโครงการก่อสร้างทางรถไฟทางคู่ ช่วงที่ 1 และ 2 แม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค ์

ดัชนีทาง
เศรษฐศาสตร์ 

กรณี 
ฐาน 

การเปลี่ยนแปลงที่ทำให้ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์สูงขึ้น การเปลี่ยนแปลงที่ทำให้ความเหมาะสมทางเศรษฐศาสตร์ลดลง 
เปลี่ยนแปลง 10% เปลี่ยนแปลง 20% เปลี่ยนแปลง 10% เปลี่ยนแปลง 20% 

ผลประ 
โยชน์ 

เพิ่ม 10% 

ต้นทุน 
ลด 10% 

ผล 
ประโยชน์
เพิ่มและ
ต้นทุน 

ลด 10% 

ผล 
ประโยชน์ 
เพิ่ม 20% 

ต้นทุน 
ลด 20% 

ผล 
ประโยชน์
เพิ่มและ
ต้นทุน 

ลด 20% 

ผล 
ประโยชน์ 
ลด 10% 

ต้นทุน 
เพิ่ม 10% 

ผล 
ประโยชน์
ลดและ
ต้นทุน 

เพิ่ม 10% 

ผล 
ประโยชน์ 
ลด 20% 

ต้นทนุ 
เพิ่ม 20% 

ผล 
ประโยชน์
ลดและ
ต้นทุน 

เพิ่ม 20% 
EIRR (%) 13.50 14.66 14.77 15.91 15.69 16.19 18.58 12.44 12.55 11.47 11.24 11.65 9.52 

NPV 
(ล้านบาท) 

8,103 13,995 13,184 19,076 19,887 18,266 30,050 2,211 3,021 -2,871 -3,681 -2,061 -13,845

B/C 1.16 1.28 1.29 1.42 1.39 1.45 1.74 1.04 1.05 0.95 0.93 0.97 0.77 
ที่มา: ที่ปรึกษา พ.ศ. 2564 
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เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

ผลการประมาณการทางด้านการเงิน แสดงให้เห็นว่า รูปแบบการลงทุนที่ 1 ที่การรถไฟฯ ต้องรับผิดชอบ 
ค่าใช้จ่ายเองทั้งหมด ในช่วงเริ่มต้นโครงการที่มีการก่อสร้าง (ปี พ .ศ.2566 ถึง พ.ศ.2572 รวมระยะเวลาก่อสร้าง 6 ปี) 
กระแสเงินสดสุทธิจะติดลบตามเงินลงทุนที่เกิดข้ึนในแต่ละช่วงเวลา แต่เมื่อโครงการเริ่มเปิดให้ บริการประชาชนในปี 
พ.ศ.2573 ถึง พ.ศ.2602 (รวมอายุโครงการ 30 ปี) กระแสเงินสุทธจิะกลับมาเป็นบวกเกือบทุกปี ยกเว้นในปีที่มีการจัด
 หารส่วนเหนือรางเพิ่มเติม ส่วนรูปแบบการลงทุนที่ 2 ที่รัฐจะช่วยจัดหาที่ดินและลงทุนในโครงสร้างพื้นฐานและงาน
ระบบ ที่เหลือการรถไฟฯ เป็นผู้รับผิดชอบ พบว่า กระแสเงินสดสุทธิจะติดลบเฉพาะปีที่มีการจัดหารถเท่านั้น รูปแบบ
การลงทุนที่ 3 จะเหมือนรูปแบบที่ 2 ยกเว้นการจัดหาส่วนเหนือราง รวมถึงค่าบริหารจัดการและซ่อมบำรุงส่วน
เหนือราง ที่เอกชนจะเข้ามารบัผิดชอบ และการรถไฟฯ จะต้องจ่ายค่าจ้างให้เอกชน ซึ่งพบว่า กระแสเงินสดสุทธขิอง
การรถไฟฯ จะติดลบทุกปีดำเนินการ ส่วนรูปแบบการลงทุนที่ 4 ไม่แสดงผลการประมาณการทางการเงินของ
การรถไฟฯ เพราะ การรถไฟฯ จะไม่มีรายได้เนื่องจากให้เอกชนเป็นผู้จัดเก็บรายไดท้ั้งหมด 

3. สรุปแนวเส้นทางและรูปแบบของโครงการ

3.1 แนวเสน้ทาง 

แนวเสนทางรถไฟ สาย แมสอด-ตาก-กําแพงเพชร-นครสวรรค มจีาํนวนสถานทีัง้หมด 27 สถาน ีระยะทางรวม 
250.875 กโิลเมตร โดยมจีดุเร่ิมตนของโครงการอยูทีส่ถานปีากนํา้โพ และสิน้สดุทีส่ถานดีานแมสอด ซ่ึงไดแบงออกเปน 
2 ชวงตามลกัษณะของพืน้ที ่ คอื ชวงท่ี 1 นครสวรรค-กําแพงเพชร-ตาก จะอยูในพืน้ทีท่ีม่ลีกัษณะเปนทีร่าบ มจีาํนวน
สถานีทัง้หมด 23 สถาน ีมยีานขนสงสนิคา 3 แหง ท่ีสถานเีจริญผล สถานหีนองปลงิ และสถานหีนองบวัใต โดยมรีะยะ
ทางในชวงน้ี 183 กม. และชวงท่ี 2 ตาก-แมสอด จะอยูในพ้ืนทีท่ี่มลีกัษณะเปนเทอืกเขาสงู มจีาํนวนสถานท้ัีงหมด 4 
สถานี มยีานขนสงสนิคาและศนูยซอมบาํรุง 1 แหงทีส่ถานดีานแมสอด มรีะยะทางในชวงนี ้ 67.875 กม. รปูแบบของ
แนวเสนทางรถไฟประกอบดวย รปูแบบโครงสรางทางรถไฟระดับพืน้ดนิ มรีะยะทางรวมประมาณ 195.3 กม. รปูแบบ
โครงสรางทางยกระดบั ระยะทางรวมประมาณ 26 กม. มสีะพานขามแมน้ําสาํคญั 2 แหง คอื แมน้ํานานในพืน้ทีจ่งัหวัด
นครสวรรคบรเิวณสถานปีากนํา้โพ และแมนํา้ปงในพืน้ท่ีจังหวัดตากบรเิวณ กิโลเมตรที ่172.8  และมรีปูแบบโครงสราง
อโุมงค 4 แหง ประกอบดวย อโุมงคแหงท่ี 1 อุโมงคดอยรวก มคีวามยาวอโุมงค 15.5 กิโลเมตร อโุมงคแหงที ่2 อุโมงค
ดานแมละเมา1 มคีวามยาวอโุมงค 1.4 กโิลเมตร และอโุมงคแหงที ่ 3 อโุมงคดานแมละเมา2 มคีวามยาวอโุมงค 0.7 
กโิลเมตร สวนอโุมงคแหงที ่ 4 อโุมงคดอยพะวอ มคีวามยาวอโุมงค 12 กโิลเมตร รวมความยาวของอโุมงคประมาณ  
29.6 กโิลเมตร สาํหรับในการศกึษาครัง้นี ้ เม่ือทบทวนความเหมาะสม ประกอบการสํารวจสภาพในปจจบุนั ไดมีการ
ปรับแนวเสนทางใหมีความเหมาะสม ดังรูปท่ี 3.1-1  

3.2 งานออกแบบโครงสร้ างคันทางรถไฟ 

โครงสร้ างคันทางรถไฟ ประกอบด้วยช้ันโครงสร้างหลักได้แก่ ชั้นหินโรยทาง  (Ballast), ชั้นรองหินโรยทาง 
(Sub Ballast), ชั้นรองพ้ืนทาง (Subbase), ชั้นวัสดุคัดเลือก (Subgrade) และดินถมคันทาง (Embankment) โดย
วัสดุที่นำมาใช้ จะคดัเลือกตามมาตรฐานที่การรถไฟกำหนดส่วนดินถมคันทางจะเป็นวัสดุที่สามารถหาได้ในพื้นที่
บริเวณใกล้เคียงกบัแนวรถไฟตดัผ่าน โดยชั้นดินถมคันทางจะต้องมีลักษณะและคุณสมบัติข้ันต่ำตามมาตรฐานเช่นกัน
 จากผลการสำรวจสภาพภมูิประเทศตามแนวเส้นทางรถไฟของโครงการ พบว่าพื้นที่โครงการส่วนแรกที่เริ่มตั้งแต่
จังหวดันครสวรรค์ มีระดับของดินเดิมอยู่ต่ำกว่าระดับของเส้นทางรถไฟที่ออกแบบไว้เป็นส่วนใหญ่ โดยโครงสร้างคัน 
ทางรถไฟท่ีเสนอจะกำหนดรูปแบบทั่วไปของงานถมคันทางทั้งหมด 2 รูปแบบ ได้แก่ รูปแบบงานคันทางดนิถมที่มี
ความสูงของคันทางไม่เกิน 7 เมตร และรูปแบบงานคันทางดินถมท่ีมีความสูงเกิน 7 เมตร สำหรับแนวเส้นทางท่ีมี 
ระดับรางรถไฟสูงกว่าระดับดนิเดิมมากกว่า 7 เมตรในบางช่วงที่มีข้อจำกัด จะกำหนดให้ใช้ระบบฐานรากของรถไฟ
เป็นแบบสะพาน ดังรูปที่ 3.2-1 และรูปที่ 3.2-2  
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รูปที่ 3.1-1 แนวเส้นทางรถไฟ สายนครสวรรค์-กำแพงเพชร-ตาก-แม่สอด 

QR CODE เพื่อดูแนวเส้นทางส่วนขยาย 
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รูปที่ 3.2-1 หน้าตัดทั่วไปของงานถมคันทางรถไฟ ที่มีความสูงไม่เกิน 7 เมตร 

รูปที่ 3.2-2 หน้าตัดทั่วไปของงานถมคันทางรถไฟ ที่มีความสูงเกิน 7 เมตร 
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3.3 โครงสร้างสะพานรถไฟและทางว่ิงยกระดับ 

(1) สะพานรถไฟช่วงสั้น
รูปแบบโครงสร้างสะพานจะเป็นสะพานที่มีช่วงยาวตั้งแต่ 6 เมตรขึ้นไปจนถึงความยาวไม่เกิน 15 เมตร โดยจะใช้

เพื่อข้ามคลองหรือลำธารเล็ก ๆ ที่มีความกว้างไม่มาก ซึ่งสามารถแบ่งรูปแบบโครงสร้างสะพานช่วงสั้นออกเป็น 2 รูปแบบ ดังนี้ 
• รูปแบบโครงสร้างสะพานแบบแผ่นพื้นคอนกรีตเสริมเหล็ก (R/C Slab) ใช้กับความยาวช่วงสะพานตั้งแต่

6 – 10 เมตร โดยวางอยู่บนตอม่อตับกลางแบบเสาเดี่ยวหรือโครงเสาคู่สำหรับกรณีรถไฟทางเดี่ยวหรือทางคู่ตามลำดับ 
โดยตอม่อตับริมเป็นแบบ Abutment ดังตัวอย่างแสดงใน รูปที่ 3.3-1 

รูปที่ 3.3-1 ตัวอย่างสะพานแบบแผ่นพื้นคอนกรีตเสริมเหล็ก 

• รูปแบบโครงสร้างสะพานแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่อง (Multi-Box Beam) ใช้กับความยาวช่วง
สะพานตั้งแต่ 10-15 เมตร โดยวางอยู่บนตอม่อตับกลางแบบเสาเดี่ยวหรือโครงเสาคู่สำหรับกรณีรถไฟทางเดี่ยวหรือ
ทางคู่ตามลำดับ โดยตอม่อตับริมเป็นแบบ Abutment ดังตัวอย่างแสดงในรูปที่ 3.3-2 

รูปที่ 3.3-2 ตัวอย่างสะพานแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่อง 
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(2) สะพานรถไฟช่วงยาวปานกลาง
รูปแบบโครงสร้างสะพานช่วงยาวปานกลางที่มีความยาวประมาณ 20 - 30 เมตร เหมาะสำหรับใช้ข้ามลำคลองที่มี

ความกว้างมากพอสมควร ที่มีการสัญจรทางเรือ หรือใช้กับการข้ามถนนทางหลวงต่าง ๆ รูปแบบโครงสร้างส่วนบนที่มี
ความเป็นไปได้มีดังต่อไปนี้  

• รูปแบบโครงสร้างสะพานเป็นแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปตัวไอ (Prestressed Concrete I-Girder) โดยวาง
อยู่บนตอม่อตับกลางแบบเสาเดี่ยวหรือโครงเสาคู่สำหรับกรณีรถไฟทางเดี่ยวหรือทางคู่ตามลำดับ โดยตอม่อตับริมเป็น
แบบ Abutment ดังตัวอย่างแสดงในรูปที่ 3.3-3 และ 3.3-4 

รูปที่ 3.3-3 ตัวอย่างตอม่อตับริมแบบ Abutment สำหรับสะพานแบบคานคอนกรีตเสริมอัดแรงรูปตัวไอ 

รูปที่ 3.3-4 ตัวอย่างสะพานแบบคานคอนกรีตเสริมอัดแรงรูปตัวไอ 
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(3) สะพานรถไฟช่วงยาว และทางว่ิงยกระดับ (Viaduct Structure)
รูปแบบโครงสร้างสะพานช่วงยาวที่มีความยาวประมาณ 30 เมตรขึ้นไป จะใช้เมื่อมีความจำเป็นที่ต้องข้าม

ถนนหรือแม่น้ำที่มีความกว้าง รูปแบบโครงสร้างสะพานที่เหมาะสมจะพิจารณาถึงประสิทธิภาพของโครงสร้างและ
ความประหยัดเป็นสำคัญ ทั้งนี้คาดว่าจะใช้รูปแบบสะพานรถไฟเป็นแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่อง (Pre-stressed 
Concrete Box Girder) เพราะในโครงการจะมีโครงสร้างทางวิ่งยกระดับมีระยะทางรวมประมาณ 15 กิโลเมตรร่วม
ด้วย การออกแบบโดยใช้หน้าตัดร่วมกันให้มากที่สุดจะทำให้สามารถประหยัดค่าก่อสร้างได้ รูปแบบโครงสร้างสะพานที่
เสนอเป็นแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องวางบนตอม่อแบบเสาเดี่ยวมีช่วงพาดแบบต่อเนื่อง 3 ช่วงพาดเท่ากับ 
35+35+35 = 105 เมตร ดังตัวอย่างแสดงในรูปที่ 3.3-5 และรูปที่ 3.3-6 

รูปที่ 3.3-5 ตัวอย่างสะพานแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องและทางว่ิงยกระดบั (Viaduct) 

สำหรับโครงสร้างทางวิ่งยกระดับในช่วงสถานีตากถึงสถานีแม่สอดที่จำเป็นต้องมีความสูงของตอม่อมากถึง 60 เมตร 
จะเลือกสะพานรูปแบบ Balance Cantilever ซึ่งมีระยะช่วงพาดประมาณ 120 เมตร ผสมกับโครงสร้างทางวิ่งยกระดับ 
ดังตัวอย่างแสดงในรูปที่ 3.3-7 เพื่อให้ประหยัดค่าก่อสร้างกรณีที่ตอม่อสะพานสูง อย่างไรก็ดีเนื่องจากโครงการอยู่ใน
บริเวณที่มีแผ่นดินไหวรุนแรง ทำให้โครงสร้างสะพานส่วนบน (Superstructure) เกิดการแกว่งตัวค่อนข้างมากหากเกิด
แผ่นดินไหว ซึ่งผลการวิเคราะห์เบื้องต้นพบค่าการเคลื่อนตัวที่จุดรอยต่อสะพาน (Expansion Joint) มากกว่า 250 มม. 
จึงอาจส่งผลต่อการบิดคดของรางรถไฟด้านบน เพื่อความปลอดภัยในการเดินรถไฟ จึงพิจารณาความเป็นไปได้รวมถึง
ความเหมาะสมของการติดตั้งอุปกรณ์ Lock-up device เพื่อจะยึดให้โครงสร้างส่วนบนบริเวณจุดรอยไม่ขยับตัวเมื่อ
เกิดแผ่นดินไหว อุปกรณ์นี้นิยมใช้ในโครงการรถไฟความเร็วสูงในประเทศที่มีแผ่นดินไหวรุนแรงดังรูปที่ 3.3-8  
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รูปที่ 3.3-6 ตัวอย่างการวางรูปแบบช่วงพาด 35+35+35 ม. และ 30+35+30 ม. เพื่อใช้จัดวางแนวทางว่ิงยกระดับ (Viaduct) 
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รูปที่ 3.3-7 ตัวอย่างสะพานแบบ Balance Cantilever ช่วงพาด 120 เมตร 
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รูปที่ 3.3-8 ตัวอย่างทางวิ่งยกระดับรถไฟความเร็วสูงในประเทศไต้หวัน ติดตัง้อุปกรณ์ Lock-Up Devices 

ส่วนโครงสร้างสะพานข้ามแม่น้ำน่าน แม่น้ำปิง คลองขนาดใหญ่ และทางหลวงที่จำเป็นต้องมีช่วงพาดยาวนั้น 
อยู่ระหว่างการออกแบบรายละเอียดให้ได้ความเหมาะสม ความประหยัด รวมถึงผลกระทบต่อระดับคันทาง การรบกวนทางน้ำ 
หรือเขตทางของหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้น้อยที่สุด โดยในเบื้องต้นรูปแบบโครงสร้างสะพานข้ามแม่น้ำทั้งสองแห่งคาดว่า
จะใช้โครงสร้างสะพานรูปแบบ Balance Cantilever ซึ่งมีระยะช่วงพาดประมาณ 50-120 เมตร รูปที่ 3.3-9 และ
สะพานเหล็กรูปแบบ Through Truss ซึ่งมีระยะช่วงพาดประมาณ 40-50 เมตร สำหรับข้ามคลองชลประทานหรือ
ถนนเพื่อให้มีระยะลอดใต้สะพานที่มากที่สุด 
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3.4  โครงสร้างอุโมงค์ 

เส้นทางรถไฟตามแนวสายทางที่ออกแบบช่วงระหว่าง อ.เมืองตาก และ อ.แม่สอด จะตัดผ่านพื้นที่ภูเขาสูง 
ซึ่งจะต้องก่อสร้างเป็นอุโมงค์เพื่อวางรางรถไฟทางคู่ทิศทางสวนกันในสามช่วงได้แก่ ดอยรวก แม่ละเมา และ พระวอ 
โดยแบ่งเป็น 4 อุโมงค์ ความยาว 15.5 กม., 1.4 กม., 0.8 กม. และ 12 กม. ซึ่งจะเรียกว่า อุโมงค์ I, II, III, IV ตามลำดบั 
สำหรับอุโมงค์ I จะอยู่ใกล้สถานีรถไฟตากมากที่สุด และไล่ตามลำดับไปหาสถานีแม่สอด เนื่องจากอุโมงค์ I และ IV จัดว่า 
เป็นอุโมงค์รถไฟที่มีความยาวมาก เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จจะถือว่าเป็นอุโมงค์รถไฟที่ยาวมากที่สุดในประเทศไทย จึงได้ 
เลือกใช้ระบบอุโมงค์คู่รางเดี่ยว (Twin tunnels) มีทางเชื่อม (Cross passages) ระหว่างอุโมงค์ทุก ๆ ระยะ 500 เมตร 
ดังรูปที่ 3.4-1 ก) ซึ่งทำให้ผู้โดยสารสามารถอพยพหนีภัยไปยังอุโมงค์อีกด้านหนึ่งได้เมื่อเกิดอุบัติเหตุ สำหรับบริเวณ 
ปากอุโมงค์ได้ออกแบบให้รางรถไฟทั้งสองรางวิ่งเข้าปากอุโมงค์ใหญ่ร่วมกันแล้วค่อยผายออกเป็นอุโมงค์คู่รางเดี่ยว 
ภายในภูเขา เพื่อลดขนาดพื้นที่ก่อสร้างบริเวณปากอุโมงค์ และทำให้เขตทางสำหรับทางยกระดับช่วงก่อนเข้าอุโมงค์แคบลง 
ซึ่งจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมน้อยกว่าการสร้างปากอุโมงค์แต่ละข้างแยกจากกัน 

สำหรับอุโมงค์ II และ III จะมีความยาวแต่ละอุโมงค์ไม่มากและอยู่ติดตอ่ในพื้นที่บริเวณเดียวกัน จึงได้เลือกใช้ 
ระบบอุโมงค์เดี่ยวรางคู่ ดังรูปที่ 3.4-1 ข) เพื่อความต่อเนื่องของแนวการเดินรถไฟที่วิ่งออกจากปากอุโมงค์ I และ IV 
ในกรณีที่ต้องอพยพออกจากอุโมงค์ผู้โดยสารจะสามารถอพยพออกทางปากอุโมงค์ได้โดยตรง  
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ก) อุโมงค์คู่ทางเดี่ยว 

ข) อุโมงค์เดี่ยวทางคู ่

รูปที่ 3.4-1 รูปแบบหน้าตัดอุโมงค์รถไฟที่ใช้ในโครงการ 

อุโมงค์คู่ทางเดี่ยว 
อุโมงค์คู่ทางเดี่ยวรถไฟ (Twin Single-track Tunnels) เป็นอุโมงค์สำหรับเดินรถไฟทางเดียวจำนวนสอง

อุโมงค์วิ่งขนานกัน สร้างเป็นรูปเกือกม้า อุโมงค์แต่ละอุโมงค์มีความสูงภายในประมาณ 7.1 เมตรและมีความกว้าง
ภายในประมาณ 7.5 เมตร การขุดเจาะอุโมงค์ทำด้วยการระเบิดหิน (Drill and Blast) บนพื้นที่หน้าตัดประมาณ 45 
ตร.ม.ต่ออุโมงค์  

ระหว่างอุโมงค์ทั้งสองข้างจะมีทางเชื่อมระหว่างอุโมงค์ (Cross passages) เป็นอุโมงค์รูปเกือกม้าทุก ๆ ระยะ 
500 เมตร โดยอุโมงค์ทางเชื่อมมีความกว้างประมาณ 3.5 เมตร สูง 3.0 เมตร พื้นที่หน้าตัดของการขุดเจาะประมาณ 
13 ตร.ม. ทางเชื่อมนี้ใช้เป็นเส้นทางอพยพไปยังอุโมงค์ด้านตรงข้ามเม่ือเกิดความจำเป็นต้องอพยพหนีภัย 

อุโมงค์เดี่ยวทางคู ่
อุโมงค์เดี่ยวรางคู่ (Single Double-track Tunnels) เป็นอุโมงค์สำหรับเดินรถไฟสองสายสวนกันในอุโมงค์ 

สร้างเป็นรปูเกือกม้า อุโมงค์แต่ละอุโมงค์มีความสูงภายในประมาณ 7.3 เมตรและมีความกว้างภายในประมาณ 11.6 เมตร 
การขุดเจาะอุโมงค์ทำด้วยการระเบิดหิน (Drill and Blast) บนพื้นที่หน้าตัดประมาณ 74 ตร.ม.ต่ออุโมงค์  

ทางเข้าออกพิเศษ (Extra accesses) 
จากการศึกษาสภาพพื้นที่ในโครงการ ซึ่งมีแนวซ้อนทับกับพื้นที่อุทยานแห่งชาติ หลายอุทยาน จึงคัดเลือก

พื้นที่ที่อยู่ตามชายขอบอุทยานและใกล้กับถนนหลวง ที่มีระยะห่างจากแนวอุโมงค์ไม่มาก เพื่อใช้เป็นทางเข้าออกพิเศษ
สำหรับร่นระยะเวลาการก่อสร้างและใช้เป็นจุดจ่ายน้ำดับเพลิงเมื่อเริ่มใช้อุโมงค์ โดยจะสร้างทางเข้าออกพิเศษจำนวน
สองตำแหน่งสำหรับอุโมงค์ I และทางเข้าออกพิเศษจำวนหนึ่งตำแหน่งสำหรับอุโมงค์ IV สำหรับรูปแบบที่เหมาะสม
คาดว่าจะเป็นการสร้างปล่องทางดิ่ง (Vertical shaft) ก่อนแล้วจึงสร้างอุโมงค์ทางราบจากก้นปล่องทางดิ่งไปยังอุโมงค์รถไฟ 
โดยพิจารณาจากข้อกำหนดด้านความปลอดภัยและความสามารถในการทำงานของเคร่ืองจักรที่ใช้ในระหว่างก่อสร้าง 



 

งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม  24 
เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

 

การออกแบบค้ำยันอุโมงค์ 
ในการก่อสร้างอุโมงค์ด้วยวิธี Conventional Tunneling Method หรือ NATM หรือวิธีการขุดเจาะด้วยหัว

เจาะ TBM แบบ Open (Gripper) TBM จะมีการติดตั้งค้ำยันหลังคาและผนังอุโมงค์ หลังการขุดเจาะเดินหน้าในแต่
ละครั้ง โดยปริมาณและองค์ประกอบของค้ำยันที่จะใช้ติดตั้งนั้นต้องออกแบบให้เพียงพอและสอดคล้องกับพฤติกรรม
ตอบสนองของหิน/ดิน (Tunnel Ground Behavior) ณ ตำแหน่งความลึกของอุโมงค์ที่พิจารณานั้น เพื่อให้อุโมงค์มี
เสถียรภาพเพียงพอ สำหรับโครงการนี้การออกแบบค้ำยันอุโมงค์ จะดำเนินการตามวิธีการและขั้นตอนที่แนะนำไว้โดย 
Austrian Geomechanics Society สำหรับการขุดเจาะโดยวิธีปกติ (Conventional Tunneling) ด้วยการเจาะ
ระเบิดหินหรือเครื ่องขุด (Guideline for the Geotechnical Design of Underground Structures with Conventional 
Excavation 2010) ซึ่งปัจจุบันเป็นวิธีการออกแบบที่ใช้กันแพร่หลาย  
 

การออกแบบระบบระบายอากาศในอุโมงค์ (Tunnel ventilation system) 
อุโมงค์ I, II และ IV มีความยาวมากกว่า 1 กม. จึงมีความจำเป็นต้องใช้ระบบระบายอากาศในช่วงการเดินรถปกติ 

กรณีรถไฟจอดภายในอุโมงค์และกรณีเกิดอัคคีภัย 
สำหรับอุโมงค์ III ซึ่งมีความยาวประมาณ 775 เมตร (น้อยกว่า 1 กม.) มีโอกาสน้อยมากที่รถไฟจะหยุด

ภายในอุโมงค์ระหว่างเกิดอัคคีภัย จึงไม่มีความจำเป็นต้องติดตั้งระบบระบายอากาศเพื่อใช้ในกรณีเกิดอัคคีภัย สำหรับ
ช่วงการเดินรถปกติ ความเร็วลมในอุโมงค์ที่เกิดจากการดันของขบวนรถไฟ (Piston effect) ขณะที่เคลื่อนที่ผ่าน
อุโมงค์สามารถขับอากาศเสียออกจากอุโมงค์และดูดอากาศบริสุทธิ์จากภายนอกเข้ามาแทนที่ได้ จึงไม่มีความ
จำเป็นต้องใช้พัดลมเพื่อการระบายอากาศ 

สำหรับการเดินรถไฟในอุโมงค์คู่รางเดี่ยวที่มีความยาวมากกว่า 1 กม.และมีรถไฟดีเซลรางวิ่งผ่าน ความเร็ว
ลมในอุโมงค์ที่เกิดจากการดันของขบวนรถไฟ (Piston effect) ในขณะเคลื่อนที่ผ่านอุโมงค์สามารถขับอากาศเสียออก
จากอุโมงค์ได้และดูดอากาศบริสุทธิ์จากภายนอกเข้ามาแทนที่ได้เพียงบางส่วน จึงมีความจำเป็นต้ องใช้พัดลมดัน
อากาศเสียออกจากอุโมงค์หลังรถไฟวิ่งออกจากอุโมงค์ไปแล้ว 

ระหว่างการเดินรถปกติ ในอุโมงค์เดี่ยวรางคู่ที่มีความยาวมากกว่า 1 กม. มีโอกาสที่รถไฟจะวิ่งสวนกันภายในอุโมงค์ 
ผลของ piston effect จึงไม่ช่วยในการระบายอากาศ ต้องใช้พัดลมอุโมงค์ในการขับอากาศเสียและดึงอากาศบรสิทุธิ์
เข้ามาแทนที่เท่านั้น 

จากการพิจารณาข้างต้นจึงได้ออกแบบติดตั้งระบบระบายอากาศตามยาว (Longitudinal ventilation 
system) ในอุโมงค์ I, II และ IV ได้ โดยใช้พัดลม (Jet fan) ขนาดเส้นผ่านศูนย์กลาง 1.00-1.25 เมตร จำนวน 1~2 
เครื่องต่อหนึ่งหน้าตัด ทั้งนี้พัดลม Jet fan จะต้องเป็นแบบที่สามารถกลับทิศทางการหมุนได้ (Reversible) 

 
การออกแบบระบบระบายน้ำในอุโมงค์ (Tunnel drainage system) 

 การระบายน้ำเป็นปัจจัยสำคัญอีกประการหนึ่งในการออกแบบอุโมงค์ ในเบื้องต้นจะเป็นระบบระบายน้ำแบบ
กึ่งปิดซึ่งจะทำหลังขุดเจาะอุโมงค์เสร็จสิ้นด้วยการหุ้มรอบหน้าตัดด้านบนของอุโมงค์ด้วยวัสดุทึบน้ำเพื่อป้องกันไม่ให้
น้ำไหลเข้าในอุโมงค์ อย่างไรก็ตาม ก็ยังอาจจะมีน้ำใต้ดินบางส่วนสามารถผ่านระบบป้องกันเข้ามาได้บ้าง โดยใน
โครงการนี้จะใช้ระบบระบายน้ำด้วยแรงโน้มถ่วงเพื่อถ่ายเทน้ำที่รั่วเข้ามาได้ไปยังปากอุโมงค์ รวมทั้งจะมีการออกแบบ
ระบบระบายน้ำบริเวณปากทางเข้าอุโมงค์เพื่อป้องกันน้ำฝนไม่ให้ไหลหรือรั่วซึมเข้าในอุโมงค์ได้ สำหรับรูปแบบ
เบื้องต้นที่เลือกใช้ในโครงการอุโมงค์นี้แสดงไว้ในรูปที่ 3.4-2 
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รูปที่ 3.4-2 รูปแบบการป้องกนัและระบายน้ำในอุโมงค ์
 
3.5  งานแก้ไขปัญหาบริเวณจุดตัดทางรถไฟกับถนน 
 
 จากการสำรวจตรวจสอบ พบว่าในจำนวนจุดตัดของถนนสายหลักและถนนที่ผ่านในพื้นเกษตรกรรม ถนนเลียบ
คลองชลประทาน โดยมีจำนวนทั้งสิ้น 141 แห่ง โดยแบ่งเป็น ช่วงที่ 1 นครสวรรค์ - ตาก จำนวน 126 แห่ง และช่วงที่ 2 
ตาก - อ.แม่สอด จำนวน 15 แห่ง ในการออกแบบทางรถไฟจะเป็นการออกแบบให้มีการยกคันทางรถไฟสูงเพื่อที่จะ
สามารถกำหนดรูปแบบให้ถนนลอดใต้ทางรถไฟ ซึ่งจะเป็นการช่วยแก้ไขปัญหาของจุดตัดได้ทั้งหมด รถทุกประเภท คน
เดินเท้า หรือสัตว์เลี้ยง ก็สามารถที่จะใช้จุดตัดรูปแบบนี้ได้ ซึ่งจากการก่อสร้างของโครงการรถไฟทางคู่ฯ ที่ผ่านมาการ
กำหนดรูปแบบของการแก้ไขปัญหาจุดตัด ทั้งรูปแบบถนนข้ามทางรถไฟซึ่งจะต้องก่อสร้างทางลอดขนาดเล็กสำหรับ
รถจักรยานหรือจักรยานยนต์เพิ่มเติม หรือ ทางลอดทางรถไฟแบบลดระดับทางลอดต่ำกว่าถนนเดิม เนื่องจากไม่
สามารถยกคันทางรถไฟให้สูงขึ้นพอสำหรับทางลอดได้นั้น ก็เกิดปัญหาในการดูแลบำรุงรักษาทั้งในส่วนของระบบไฟฟ้า
แสงสว่าง ระบบระบายน้ำในทางลอด เกิดน้ำท่วมขังในกรณีไฟฟ้าดับ ซึ่งส่งผลกระทบค่อนข้างมากในการบริหารจัดการ 
ดังนั้นการกำหนดรูปแบบจุดตัดให้ถนนลอดใต้สะพานรถไฟ (Railway Bridge) โดยถนนทางลอดมีระดับเท่าเดิม จะเป็น
การแก้ไขปัญหาจุดตัดได้ดีกว่าในระยะยาว 
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ตารางที่ 3.5-1 รูปแบบการแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน 
 

ลำดับ กม. ชื่อถนน ถนนลอดใต้สะพานรถไฟ
(Railway Bridge) 

ถนนข้ามทางรถไฟ
(Overpass) 

ช่วงท่ี 1 นครสวรรค์ - ตาก  

1 2+145 CR01 ถนนท้องถิ่น X - 

2 2+591 CR02 ถนนท้องถิ่น X - 

3 4+845 CR03 ถนนท้องถิ่น  
 

4 6+597 CR-DOH-01 ทางเลี่ยงเมืองฯ (ทล.117 - ทล.225) X - 

5 9+940 CR-DRR-01 นว3041 X - 

6 12+173 CR04 ถนนท้องถิ่น X - 

7 15+236 CR-DRR-02 นว3102 X - 

8 17+092 CR05 ถนนท้องถิ่น X - 

9 17+360 CR06 ถนนท้องถิ่น X - 

10 19+020 CR07 ถนนท้องถิ่น X - 

11 19+494 CR-DRR-03 นว.3009 X - 

12 21+009 CR-DOH-02 ทล.117 X - 

13 23+561 CR08 ถนนท้องถิ่น X - 

14 24+129 CR09 ถนนท้องถิ่น X - 

15 26+034 CR10 ถนนท้องถิ่น X - 

16 26+981 CR11 ถนนท้องถิ่น X - 

17 30+661 CR12 ถนนท้องถิ่น X - 

18 34+051 CR13 ถนนท้องถิ่น X - 

19 37+420 CR-DOH-03 ทล.1073 X - 

20 40+871 CR14 ถนนท้องถิ่น X - 

21 45+432 CR-DRR-04 นว.4031 X - 

22 46+715 CR-DRR-05 นว.4031 X - 

23 49+720 CR-DRR-06 นว.4036 X - 

24 50+912 CR15 ถนนท้องถิ่น X - 

25 51+566 CR16 ถนนท้องถิ่น X - 

26 53+448 CR17 ถนนท้องถิ่น X - 

27 54+171 CR18 ถนนท้องถิ่น X - 

28 56+257 CR-DOH-04 ทล.1074 X - 

29 57+322 CR-DRR-07 กพ.4009 X - 

30 58+086 CR19 ถนนท้องถิ่น X - 
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ตารางที่ 3.5-1 รูปแบบการแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน (ต่อ-1) 
 

ลำดับ กม. ชื่อถนน ถนนลอดใต้สะพานรถไฟ
(Railway Bridge) 

ถนนข้ามทางรถไฟ
(Overpass) 

31 61+589 CR20 ถนนท้องถิ่น X - 
32 63+601 CR21 ถนนท้องถิ่น X - 

33 64+861 CR22 ถนนท้องถิ่น X - 

34 66+252 CR23 ถนนท้องถิ่น X - 

35 67+274 CR24 ถนนท้องถิ่น X - 

36 69+013 CR-DRR-08 กพ.4020 X - 

37 71+703 CR25 ถนนท้องถิ่น X - 

38 71+853 CR-DRR-09 กพ.4019 X - 

39 72+797 CR26 ถนนท้องถิ่น X - 

40 73+557 CR27 ถนนท้องถิ่น X - 

41 74+998 CR28 ถนนท้องถิ่น X - 

42 75+245 CR29 ถนนท้องถิ่น X - 

43 76+254 CR30 ถนนท้องถิ่น X - 

44 77+017 CR31 ถนนท้องถิ่น X - 

45 77+419 CR32 ถนนท้องถิ่น X - 

46 78+139 CR-DRR-10 กพ.4004 X - 

47 79+965 CR33 ถนนท้องถิ่น X - 

48 80+415 CR34 ถนนท้องถิ่น X - 

49 82+329 CR35 ถนนท้องถิ่น X - 

50 84+703 CR-DRR-11 กพ.4025 X - 

51 87+266 CR36 ถนนท้องถิ่น X - 

52 88+499 CR37 ถนนท้องถิ่น X - 

53 89+219 CR38 ถนนท้องถิ่น X - 

54 89+657 CR39 ถนนท้องถิ่น X - 

55 91+313 CR40 ถนนท่าเสล่ียง-หงษ์ทอง (กพ.4061 เดิม) X - 

56 94+413 CR-DRR-12 กพ.4012 X - 

57 96+309 CR41 ถนนท้องถิ่น X - 

58 97+586 CR42 ถนน อบจ กพ1041 X - 

59 99+469 CR43 ถนนท้องถิ่น X - 

60 101+280 CR-DRR-13 กพ.3017 X - 

61 102+054 CR44 ถนนท้องถิ่น X - 

62 102+506 CR45 ถนนท้องถิ่น X - 
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ตารางที่ 3.5-1 รูปแบบการแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน (ต่อ-2) 
 

ลำดับ กม. ชื่อถนน ถนนลอดใต้สะพานรถไฟ
(Railway Bridge) 

ถนนข้ามทางรถไฟ
(Overpass) 

63 103+293 CR46 ถนนท้องถิ่น  X  - 

64 103+885 CR47 ถนนท้องถิ่น  X  - 

65 105+621 CR48 ถนนท้องถิ่น  X  - 

66 106+130 CR49 ถนนท้องถิ่น  X  - 

67 110+491 CR50 ถนนท้องถิ่น  X  - 

68 111+047 CR51 ถนนท้องถิ่น  X  - 

69 111+386 CR52 ถนนท้องถิ่น  X  - 

70 112+374 CR-DOH-05 ทล.115  X  - 

71 114+204 CR53 ถนนท้องถิ่น  X  - 

72 116+351 CR-DRR-14 กพ.3010  X  - 

73 116+931 CR54 ถนนท้องถิ่น  X  - 

74 117+440 CR55 ถนนท้องถิ่น  X  - 

75 117+791 CR56 ถนนท้องถิ่น  X  - 

76 118+188 CR57 ถนนท้องถิ่น  X  - 

77 119+072 CR58 ถนนท้องถิ่น  X  - 

78 119+643 CR-DRR-15 กพ.3042  X  - 

79 120+632 CR59 ถนนท้องถิ่น  X  - 

80 122+741 CR-DOH-06 ทล.101  X  - 

81 124+263 CR60 ถนนท้องถิ่น  X  - 

82 125+364 CR61 ถนนท้องถิ่น  X  - 

83 125+832 CR62 ถนนท้องถิ่น  X  - 

84 126+200 CR63 ถนนท้องถิ่น  X - 

85 126+790 CR64 ถนนท้องถิ่น  X  - 

86 127+540 CR65 ถนนท้องถิ่น  X  - 

87 129+069 CR66 ถนนท้องถิ่น  X  - 

88 130+587 CR67 ถนนท้องถิ่น  X  - 

89 132+185 CR68 ถนนท้องถิ่น  X  - 

90 132+850 CR69 ถนนท้องถิ่น  X  - 

91 133+271 CR70 ถนนท้องถิ่น  X - 

92 133+798 CR71 ถนนท้องถิ่น  X  - 

93 135+281 CR72 ถนน อบจ กพ3024  -  X 

94 136+969 CR73 ถนนท้องถิ่น  X  - 
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ตารางที่ 3.5-1 รูปแบบการแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน (ต่อ-3) 
 

ลำดับ กม. ชื่อถนน ถนนลอดใต้สะพานรถไฟ
(Railway Bridge) 

ถนนข้ามทางรถไฟ
(Overpass) 

95  137+805 CR-DRR-16 กพ.4001  X  - 

96 139+077 CR74 ถนนท้องถิ่น  X  - 

97 140+482 CR75 ถนนท้องถิ่น  X  - 

98 141+782 CR76 ถนนท้องถิ่น  X  - 

99 142+621 CR77 ถนนท้องถิ่น  X  - 

100 144+366 CR78 ถนนท้องถิ่น  X  - 

101 145+691 CR79 ถนนท้องถิ่น  -  X 

102 146+568 CR80 ถนนท้องถิ่น  X  - 

103 148+393 CR81 ถนนท้องถิ่น  -  X 

104 148+971 CR82 ถนนท้องถิ่น  X  - 

105 150+884 CR83 ถนนท้องถิ่น  X  - 

106 151+817 CR84 ถนนท้องถิ่น  -  X 

107 153+458 CR85 ถนนท้องถิ่น  -  X 

108 155+853 CR86 ถนนท้องถิ่น  -  X 

109 156+102 CR87 ถนนท้องถิ่น  X  - 

110 157+402 CR88 ถนนท้องถิ่น  X  - 

111 158+861 CR-DOH-07 ทล.104  X  - 

112 161+080 CR89 ถนนท้องถิ่น  X  - 

113 163+062 CR90 ถนนท้องถิ่น  X  - 

114 166+410 CR91 ถนนท้องถิ่น  X  - 

115 167+481 CR92 ถนนท้องถิ่น  X  - 

116 169+267 CR93 ถนนท้องถิ่น (ตก.3005 เดิม)  X  - 

117 171+273 CR94 ถนนท้องถิ่น  X  - 

118 171+427 CR95 ถนนท้องถิ่น  X  - 

119 172+069 CR96 ถนนท้องถิ่น  X  - 

120 172+939 CR97 ถนนท้องถิ่น  X  - 

121 173+719 CR98 ถนนท้องถิ่น  X  - 

122 174+348 CR99 ถนนส่วนบุคคล  X  - 

123 175+649 CR100 ถนนท้องถิ่น  X  - 

124 178+499 CR101 ถนนท้องถิ่น  X  - 

125 180+856 CR-DOH-08 ทล.1  X  - 

126 181+609 CR102 ถนนท้องถิ่น  X  - 
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ตารางที่ 3.5-1 รูปแบบการแก้ไขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกับถนน (ต่อ-4) 
 

ลำดับ กม. ชื่อถนน ถนนลอดใต้สะพานรถไฟ
(Railway Bridge) 

ถนนข้ามทางรถไฟ
(Overpass) 

ช่วงท่ี 2 ตาก - อ.แม่สอด  

127 185+155 CR-DRR-17 ตก.2012  X  - 

128 215+107 CR103 ถนนท้องถิ่น  - Service Road 

129 217+596 CR-DOH-09 ทล.12 *  X  - 

130 223+519 CR-DOH-10 ทล.12 *  X  - 

131 235+961 CR104 ถนนท้องถิ่น * - Service Road 

132 236+815 CR105 ถนนท้องถิ่น * - Service Road 

133 237+384 CR106 ถนนท้องถิ่น * - Service Road 

134 238+235 CR107 ถนนท้องถิ่น  X  - 

135 239+462 CR108 ถนนท้องถิ่น  X  - 

136 240+379 CR-DOH-11 ทล.105  X  - 

137 241+876 CR109 ถนนท้องถิ่น  X  - 

138 242+907 CR-DOH-12 ทล.130  X  - 

139 244+695 CR-DRR-18 ตก.3002  X  - 

140 248+162 CR110 ถนนท้องถิ่น  - X + Service Road 

 
3.6 โครงสร้างถนนยกระดับข้ามทางรถไฟ (Overpass) หรือถนนลอดใต้ทางรถไฟ (Underpass) เพื่อแก้ปัญหา 

จุดตัดทางรถไฟ  
 
รูปแบบตัวอย่างของงานออกแบบโครงสร้างถนนยกระดับข้ามทางรถไฟ (Overpass) หรือถนนลอดใต้ทางรถไฟ 

(Underpass) เพื่อแก้ปัญหาจุดตัดทางรถไฟดังแสดงในรูปที่ 3.6-1 ถึงรูปที่ 3.6-2 
 

 
 

รูปที่ 3.6-1 โครงสร้างถนนยกระดับข้ามทางรถไฟ (Overpass) 
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รูปที่ 3.6-2 ถนนลอดใต้ทางรถไฟ (Underpass) 
 
3.7 งานทางคน – สัตว์ข้าม 
 
 ตลอดแนวทางรถไฟจะมีการก่อสร้างรั้วกั้น Safety Fence จึงทำให้เกิดการแบ่งแยกพื้นที่ของชุมชน และแบ่ง
แปลงที่ดินของผู้ที่ได้รับผลกระทบในแนวเส้นทางรถไฟที่ตัดผ่าน ในการลดผลกระทบการตัดขาดระหว่างพื้นที่ที่อยู่ทั้ง
สองข้างทาง ในการออกแบบเพื่อแก้ไขปัญหาดังกล่าวได้กำหนดรูปแบบให้เป็นทางลอดใต้ทางรถไฟ จะออกแบบให้เป็น
สะพานรถไฟ (Railway Bridge Shot Span) เพื่อใช้ในการลอดผ่านแนวรถไฟ เพื่อให้บริการสำหรับรถยนต์ขนาดเล็กขน
ผลิตผลทางการเกษตร และเพื่อการสัญจรคนและสัตว์เลี้ยง และมีรั้วกั้นตลอดแนวทางลอดใต้สะพานรถไฟเพื่อความ
ปลอดภัย โดยกำหนดขนาดของทางลอดให้มีความกว้าง อย่างน้อย 6.00 เมตร และสูงไม่เกินกว่า 3.50 เมตร รูปแบบ
โครงสร้างสะพานแบบแผ่นพื้นคอนกรีตเสริมเหล็ก (R/C Slab) จากการลงสำรวจพื้นที่ในเบื้องต้นพบว่าแนวเส้นทาง
รถไฟจะตัดผ่านผืนที่ดินแบ่งออกเป็น 2 ฝั่งและตัดผ่านถนนที่ใช้สัญจรในพื้นที่เกษตรกรรมค่ อนข้างมาก ดังนั้นจึงมี
แนวทางในการแก้ไขปัญหาดังกล่าวจะกำหนดให้ใช้ทางลอดร่วมกัน โดยและมีระยะห่างของทางลอดไม่เกิน 500 เมตร 
มีทางขนานกับทางรถไฟเพื่อเชื่อมกันระหว่างทางลอดที่กำหนดไว้ ซึ่งทางขนานกับทางรถไฟ จะกำหนดให้มีเท่าที่จำเป็นเท่านั้น  

 

 
รูปที่ 3.7-1 ตัวอย่างทางลอดใต้ทางรถไฟ 
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3.8 รูปแบบถนนบริการ (Service Road)  
  
 เป็นออกแบบถนนเลียบไปกับทางรถไฟ เพื่อเชื่อมต่อระหว่างถนนเดิมและสะพานหรือทางลอดที่ตัดข้ามทาง
รถไฟที่อยู่ใกล้เคียงกัน รูปแบบนี้เหมาะสำหรับจุดตัดทางรถไฟที่อยู่ใกล้  ๆ กัน และมีปริมาณจำนวนรถไม่มากนัก 
ขนาด 2 ช่องจราจรช่องจราจรละ 3.00 เมตรไม่มีไหล่  

 

 
 

รูปที่ 3.8-1 รูปแบบถนนบริการ (Service Road) 
 
3.9 งานการออกแบบรั้วกั้นเพิ่มเติม (Safety Fence ตลอดแนว) สองข้างทางรถไฟ 
  
 เนื่องจากการออกแบบของโครงการก่อสร้างทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ เป็นการ
ออกแบบแนวเส้นทางจะไม่มีจุดตัดเสมอระดับ (Level Crossing) เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาอุบัติเหตุในเส้นทางตลอดจนเพิ่ม
ระดับความเร็วในการขนส่งให้ได้รวดเร็วและปลอดภัย จึงมีการออกแบบรั้วกั้นเขตแนวเส้นทางตลอดแนวสองข้างทางรถไฟ 
โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อความปลอดภัย (Safety Fence) แต่จะไม่เป็นรั้วเพื่อแสดงแนวเขตที่ดิน (Boundary Fence) 
ซึ่งมีการออกแบบรั้วไว้ 3 ลักษณะ คือ 

1) ในบริเวณที่ไม่มีถนน จะเป็นแบบให้รั้วอยู่ในบริเวณเขตทางรถไฟทั้งสองข้าง  
2) ในบริเวณที่มีถนนเดิมที่ดินติดเขตทางรถไฟใช้เป็นทางเข้าออกได้ จะออกแบบให้มีถนนแล้วก่อสร้างรั้วถัด

จากถนนเข้ามา 
3) ออกแบบเป็นแนวคูคลองแทนรั้วกั้น เพื่อให้สอดคล้องกับสภาพพื้นที่และช่วยป้องกันน้ำท่วม 

 
3.10 การออกแบบระบบระบายน้ำ และระบบป้องกันน้ำท่วมตลอดแนวเส้นทาง 

 
ในการออกแบบงานระบายน้ำและการป้องกันน้ำท่วมที ่ปรึกษาจะดำเนินการออกแบบโดยยึดถือตาม

มาตรฐานการออกแบบ ดังนี้ 
• มาตรฐานของการรถไฟแห่งประเทศไทย 
• American Railway Engineering and Maintenance of Way Association (AREMA)  
• มาตรฐานงานออกแบบของกรมทางหลวง 
• มาตรฐานงานออกแบบของกรมทางหลวงชนบท 
• มาตรฐานงานออกแบบระบบระบายน้ำของกรมชลประทาน 
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การประเมินหาปริมาณน้ำนองเพื่อนำมาออกแบบอาคารระบายน้ำจะพิจารณาจากข้อมูลปริมาณน้ำนอง
สูงสุดที่คำนวณได้ ซึ่งจะอยู่ในรูปของปริมาณน้ำนองที่คาบความถี่การเกิดต่าง  ๆ การกำหนดรอบปีของฝนออกแบบ 
จะพิจารณาตามประเภทของอาคารที่ต้องการออกแบบ และความเสี่ยงที่ยอมให้เกิดขึ้นได้ของอาคารที่ต้องการออกแบบนั้น ๆ 
ได้กำหนดตามมาตรฐานการออกแบบไว้ ดังนี้ 

• การออกแบบสะพาน กำหนดให้ออกแบบปริมาณน้ำสูงสุดที่คาบความถี่การเกิดไม่น้อยกว่า 100 ปี  
• การออกแบบท่อลอด กำหนดให้ออกแบบปริมาณน้ำสูงสุดที่คาบความถี่การเกิดไม่น้อยกว่า 25 ปี 
• การออกแบบรางระบายน้ำด้านข้างทางรถไฟ กำหนดให้ออกแบบปริมาณน้ำนองสูงสุดที่คาบ

ความถี่การเกิดไม่น้อยกว่า 20 ปี 
• การออกแบบรางระบายน้ำตรงกลางระหว่างรถไฟทางคู่  กำหนดให้ออกแบบปริมาณน้ำนอง

สูงสุดที่คาบความถี่การเกิดไม่น้อยกว่า 10 ปี 
 
สำหรับอาคารระบายน้ำชนิดที่ทางน้ำตัดผ่านแนวทางรถไฟ ประกอบด้วย 
• สะพาน จะใช้สำหรับช่องน้ำขนาดใหญ่มีความกว้างของลำน้ำมากกว่า 10.00 ม. และหรือ

ความสูงของระดับน้ำมากกว่า 3.50 เมตร หรือเป็นช่องน้ำที่มีการสัญจรทางน้ำหรือมีท่อนซุง
ลอยมาตามน้ำ 

• ท่อเหลี่ยม จะใช้สำหรับช่องน้ำหรือความกว้างของลำน้ำไม่มากกว่า 10.00 ม. และหรือความสูง
ของระดับน้ำอยู่ระหว่าง 1.50-3.50 เมตร ไม่มีการสัญจรทางน้ำและไม่มีท่อนซุงลอยมาตามน้ำ 

• ท่อกลม จะใช้สำหรับช่องน้ำขนาดเล็กกว้างไม่มากกว่า 5.00 ม.โดยประมาณ และความสูงของ
ระดับน้ำไม่มากกว่า 1.50 เมตร ไม่มีการสัญจรทางน้ำและไม่มีสิ่งแขวนลอยมาตามน้ำ 
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การป้องกันน้ำท่วม  
เป็นการกำหนดมาตรการในการป้องกันน้ำท่วมบริเวณสองข้างทางของแนวทางรถไฟและบนรางรถไฟ มีดังนี้ 
1) ยกระดับหลังทางรถไฟให้สูงกว่าระดับน้ำสูงสุด โดยจะออกแบบให้ระดับใต้ชั้นรองพื้นทางอยู่สูงกว่า

ระดับน้ำสูงสุดอย่างน้อย 30 ซม. รวมกับค่าการทรุดตัวของคันทางในช่วงการใช้งาน ส่วนระดับก่อสร้าง
ในส่วนที่เป็นสะพานให้ช่องลอดมีความสูงไม่น้อยกว่าข้อกำหนดของหน่วยงานที่ดูแลทางน้ำนั้น และ
พิจารณาให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่นั้น ๆ 

2) จัดให้มีการระบายน้ำทิ้งในแนวขนานกับแนวทางรถไฟ และแนวขวางทางที่เพียงพอที่จะรองรับน้ำ
และระบายออกสู่คูคลอง และพื้นที่ใกล้เคียงได้ในอัตราการไหลที่เหมาะสม 

3) เนื่องจากแนวเส้นทางนี้อาจจะตัดผ่านเข้าไปในพื้นที่ชุมชน การออกแบบจะพิจารณาให้การระบายน้ำ
สอดคล้องกบัระบบระบายน้ำของชุมชนนั้น ๆ ไม่สร้างปัญหาให้กับการระบายน้ำเดิมของพื้นที่ชุมชน  
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ตารางที่ 3.10-1 แสดงมิติและขนาดของอาคารระบายน้ำและสะพานทางรถไฟตามแนวเส้นทางรถไฟ 
 

ที ่ ชื่อลำน้ำ กม. 
Q1 Q ชนิดอาคาร ขนาดของท่อลอด 

(ม.3/วิ.) (ม.3/วิ.) ตัดผ่าน หรือช่องเปิด 
1 คลองบางกระทุ่ม  2+560  6.566 0.590 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 20.00 ม. 
2 ร่องน้ำ  5+990    0.848 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 20.00 ม. 
3 คลองปลัง  7+850    3.416 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 20.00 ม. 
4 ร่องน้ำ  9+850    0.499 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 15.00 ม. 
5 ร่องน้ำ  12+180    1.213 ท่อลอด 2-2.50x1.50 ม. 
6 คลองไผ ่  14+450  140.016 60.337 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 70.00 ม. 
7 ร่องน้ำ  15+250    36.646 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
8 ห้วยริ้น  19+770    43.034 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
9 ร่องน้ำ (ทล.117)  21+040  20.621 3.535 ท่อลอด 1-2.00x1.50 ม. 
10 ร่องน้ำ  28+570    8.256 ท่อลอด 2-2.00x2.00 ม. 
11 คลองกระถิน  35+900    8.830 ท่อลอด 2-2.00x2.00 ม. 
12 ร่องน้ำ  42+320  10.007 3.224 ท่อลอด 4-2.50x1.50 ม. 
13 ร่องน้ำ  46+730    2.443 ท่อลอด 3-2.50x1.50 ม. 
14 คลองวังเรียง  51+580    3.965 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 20.00 ม. 
15 คลองขวัญ  61+070    0.375 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
16 คลองส่งน้ำ MC (ฝายวังยาง)  69+030      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
17 ร่องน้ำ  72+020  27.886 7.967 ท่อลอด 3-2.00x2.00 ม. 
18 คลองลาดตะลุง  72+020    5.598 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
19 คลองละหาน  77+030    6.165 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
20 คลองกรุงจีน 93+670   8.156 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
21 ร่องน้ำ  99+490  63.380 52.342 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 50.00 ม. 
22 ร่องน้ำ  106+150    11.038 ท่อลอด 3-2.00x2.00 ม. 
23 คลองวังบัว (MC ฝายวังบัว)  110+440  63.380 63.380 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 50.00 ม. 
24 คลองส่งน้ำ 1R-MC (ท่อทองแดง)  111+370  28.259 28.259 ท่อลอด 4-2.50x2.50 ม. 
25 คลองท่อทองแดง (MC ท่อทองแดง)  114+440  93.292 93.292 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 70.00 ม. 
26 คลองส่งน้ำ 2L-MC (ท่อทองแดง)  117+470      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
27 คลองส่งน้ำ 1L-MC (ท่อทองแดง)  118+210      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
28 คลองบางทวน  124+280  15.122 12.103 ท่อลอด 3-2.00x2.00 ม. 
29 ร่องน้ำ  128+030    1.220 ท่อลอด 2-1.50x1.50 ม. 
30 คลองไหลบ่ง  132+470    1.799 ท่อลอด 2-1.50x1.50 ม. 
31 คลองส่งน้ำ (คลองแม่ระกา)  133+770      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
32 คลองส่งน้ำ (คลองแม่ระกา)  137+010  140.149 140.149 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
33 คลองไหลบ่ง (ตอนบน)  137+100      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
34 คลองส่งน้ำ (คลองแม่ระกา)  137+340      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
35 คลองส่งน้ำ (คลองแม่ระกา)  138+800      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
36 คลองแม่ระกา  139+060  335.426 335.426 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 70.00 ม. 
37 คลองหนองระกำ  139+750      ท่อลอด 2-1.50x1.50 ม. 
38 คลองดินแดง  140+130  4.941 4.941 ท่อลอด 2-1.50x1.50 ม. 
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ตารางที่ 3.10-1 แสดงมิติและขนาดของอาคารระบายน้ำและสะพานทางรถไฟตามแนวเส้นทางรถไฟ (ต่อ-1) 
 

ที ่ ชื่อลำน้ำ กม. 
Q1 Q ชนิดอาคาร ขนาดของท่อลอด 

(ม.3/วิ.) (ม.3/วิ.) ตัดผ่าน หรือช่องเปิด 
39 คลองดินแดง  142+640      ท่อลอด 2-1.50x1.50 ม. 
40 คลองส่งน้ำย่อย  144+180      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
41 คลองส่งน้ำ (คลองแม่ระกา)  144+350      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
42 ร่องน้ำ  146+240  26.379 26.379 ท่อลอด 4-2.50x2.50 ม. 
43 คลองส่งน้ำ (สถานีสูบนำ้)  146+560      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
44 ร่องน้ำ  147+690  30.578 30.578 ท่อลอด 4-2.50x2.50 ม. 
45 คลองส่งน้ำย่อย  149+020      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
46 คลองกระแซง  149+890  14.778 14.778 ท่อลอด 3-2.00x2.00 ม. 
47 คลองส่งน้ำย่อย  150+780      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
48 คลองส่งน้ำ (สถานีสูบนำ้)  151+000      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
49 ร่องน้ำ  151+390      ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
50 ร่องน้ำ  152+090      ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
51 คลองการ้อง1  153+070  68.202 68.202 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 50.00 ม. 
52 คลองการ้อง2  153+850      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 50.00 ม. 
53 ร่องน้ำ  154+850      ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
54 ร่องน้ำ  155+160      ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
55 ร่องน้ำ  155+520      ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
56 ร่องน้ำ  156+280  30.994 15.976 ท่อลอด 4-3.00x2.00 ม. 
57 ร่องน้ำ  157+330    15.018 ท่อลอด 4-3.00x2.00 ม. 
58 ร่องน้ำ  158+380      ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
59 คลองหนองตาเรือ  158+700  11.552 11.552 ท่อลอด 2-2.00x2.00 ม. 
60 คลองส่งน้ำ (สถานีสูบนำ้)  159+260      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
61 ร่องน้ำ  159+510  26.469 1.175 ท่อลอด 1-2.00x2.00 ม. 
62 ร่องน้ำ  159+900    6.964 ท่อลอด 2-2.00x2.00 ม. 
63 ร่องน้ำ  160+370    18.330 ท่อลอด 3-2.50x2.50 ม. 
64 คลองส่งน้ำ (หน่วยสูบน้ำท่ี 6)  161+400      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
65 คลองหนองบัว  161+460  162.856 162.856 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 50.00 ม. 
66 คลองส่งน้ำ (หน่วยสูบน้ำท่ี 6)  161+690      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
67 คลองส่งน้ำ (หน่วยสูบน้ำท่ี 6)  162+230      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
68 ร่องน้ำ  162+490  32.536 32.536 ท่อลอด 4-2.50x2.50 ม. 
69 ร่องน้ำ  163+430      ท่อลอด 1-2.00x2.00 ม. 
70 คลองเชียงของ (คลองประจำรักษ์)  164+160  89.473 89.473 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
71 คลองเชียงของ  165+590      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
72 คลองเชียงของ (ปะดาง)  166+440      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
73 คลองวังหิน (คลองหนองไข่น้ำ)  169+580  12.902 12.902 ท่อลอด 2-2.50x2.00 ม. 
74 คลองส่งน้ำ (หน่วยสูบน้ำท่ี 1)  171+490      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
75 คลองวังหิน  171+590      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
76 คลองเชียงทอง (หนองบัวใต้)  173+790      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
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ตารางที่ 3.10-1 แสดงมิติและขนาดของอาคารระบายน้ำและสะพานทางรถไฟตามแนวเส้นทางรถไฟ (ต่อ-2) 
 

ที ่ ชื่อลำน้ำ กม. 
Q1 Q ชนิดอาคาร ขนาดของท่อลอด 

(ม.3/วิ.) (ม.3/วิ.) ตัดผ่าน หรือช่องเปิด 
77 คลองส่งน้ำ (หน่วยสูบน้ำท่ี 8)  174+460      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
78 คลองห้วยทราย  174+580  21.109 21.109 ท่อลอด 3-2.50x2.00 ม. 
79 ร่องน้ำ  177+570  97.073 97.073 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 60.00 ม. 
80 คูส่งน้ำ (สถานีสูบน้ำหนองบัวใต้)  178+330      สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
81 ร่องน้ำ  178+940      ท่อลอด 1-2.00x1.50 ม. 
82 ร่องน้ำ  179+950      ท่อลอด 1-2.00x1.50 ม. 
83 ร่องน้ำ  180+900      ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
84 ร่องน้ำ  181+550      ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
85 ห้วยนึง  182+620  151.949 151.949 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
86 ร่องน้ำ  183+060  3.455 3.455 ท่อลอด 1-2.00x1.50 ม. 
87 ห้วยตลุกหิน  184+010  92.721 92.721 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
88 ร่องน้ำ  185+090  58.329 22.887 ท่อลอด 3-2.50x2.50 ม. 
89 ร่องน้ำ  185+990    33.163 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
90 ร่องน้ำ  187+040    2.279 ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
91 ห้วยท่าเล ่  188+120  25.086 25.049 ท่อลอด 4-2.50x2.00 ม. 
92 ร่องน้ำ  189+170    0.037 ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
93 ร่องน้ำ  191+280  9.869 0.089 ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
94 ร่องน้ำ  192+730    0.362 ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
95 ห้วยอุมยอม (อ่างฯ ห้วยแม่ท้อ)  192+660    9.364 ท่อลอด 2-2.00x2.00 ม. 
96 ร่องน้ำ  193+430    0.054 ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
97 ร่องน้ำ  193+970  30.289 0.551 ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
98 ร่องน้ำ  194+610    3.372 ท่อลอด 1-2.00x1.50 ม. 
99 ร่องน้ำ  195+140    1.472 ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
100 ร่องน้ำ  195+590    10.002 ท่อลอด 2-2.00x2.00 ม. 
101 ร่องน้ำ  196+150    7.775 ท่อลอด 2-2.00x1.50 ม. 
102 ร่องน้ำ  196+720    7.116 ท่อลอด 2-2.00x1.50 ม. 
103 ห้วยยะอ ุ  212+530  16.021 14.145 ท่อลอด 3-2.50x2.00 ม. 
104 ร่องนำ้  213+810    0.271 ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
105 ร่องน้ำ  214+240    0.185 ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
106 ห้วยยะอุ (สาขา)  214+960    1.420 ท่อลอด 1-1.50x1.50 ม. 
107 ห้วยปลาหลด  215+440  220.698 220.698 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 60.00 ม. 
108 ร่องน้ำ  216+080  66.217 29.651 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
109 ร่องน้ำ  217+480    36.566 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
110 ร่องน้ำ  219+290  17.107 17.107 ท่อลอด 3-2.50x2.00 ม. 
111 ห้วยแม่ละเมา  220+880  588.994 588.994 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 120.00 ม. 
112 ร่องน้ำ  222+790  55.651 55.651 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
113 ห้วยน้ำดิบ  223+590  227.471 227.471 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
114 ห้วยปะแล้ง (1)  241+560  131.622 131.622 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
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ตารางที่ 3.10-1 แสดงมิติและขนาดของอาคารระบายน้ำและสะพานทางรถไฟตามแนวเส้นทางรถไฟ (ต่อ-3) 
 

ที ่ ชื่อลำน้ำ กม. 
Q1 Q ชนิดอาคาร ขนาดของท่อลอด 

(ม.3/วิ.) (ม.3/วิ.) ตัดผ่าน หรือช่องเปิด 
115 ห้วยปะแล้ง (2)  242+460  134.948 134.948 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 40.00 ม. 
116 ห้วยปะดอน  243+080  18.127 18.127 ท่อลอด 3-2.50x2.00 ม. 
117 ห้วยแม่ปะ (ห้วยลึก)  244+770  20.968 20.968 ท่อลอด 3-3.00x2.00 ม. 
118 ห้วยแม่สอด  248+460  76.923 76.923 สะพานทางรถไฟ ไม่น้อยกว่า 30.00 ม. 
119 ห้วยโป่ง  249+660  19.123 19.123 ท่อลอด 3-2.50x2.00 ม. 
 
3.11 การออกแบบงานสถานี ย่านสถานี ย่านขนส่งสินค้า และองค์ประกอบอื่น ๆ 

 
ในการออกแบบจัดวางสถานีรถไฟและย่านสถานีจะประกอบด้วย  
1. อาคารสถานี เป็นอาคารหรือกลุ่มอาคาร ภายในมีห้องปฏิบัติงานของนายสถานี ห้องผู้ช่วยสถานี ห้องควบคุม

อาณัติสัญญาณ ห้องจำหน่ายตั๋วโดยสาร ห้องเก็บเอกสาร ห้องควบคุมระบบไฟฟ้า ห้องรับส่งสินค้าด่วน และ
ชานชาลามีหลังคาคลุม 

2. ย่านสถานีและการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีรถไฟ ห่างจากจุดศูนย์กลางสถานีออกไปประมาณ 1-2 กม. ตาม
ความเหมาะสมเพื่อที่จะพัฒนาระบบเครือข่ายถนน และการขนส่งอื่น ๆ เข้าสู่สถานี ในด้านการเดินรถย่าน
สถานีจะจัดวางให้สอดคล้องกับระบบปฏิบัติการเดินรถ สำหรับการสับหลีกการเดินรถรางสำหรับการขนส่ง
สินค้า และ/หรือ สำหรับการซ่อมบำรุง รวมถึงพื้นที่สำหรับเจ้าหน้าที่รถไฟและพื้นที่สำหรับชุมชน เช่น 
บ้านพัก ห้องแถว สวนหย่อม หรือพื้นที่สีเขียว 

3. เขตสถานี เป็นพื้นที่สำหรับการเดินรถ มีระบบอาณัติสัญญาณไฟสีที่ทันสมัย ให้การเดินขบวนรถไฟเป็นไป
อย่างปลอดภัย รวมถึงมีประแจเปลีย่นทิศทางของขบวนรถ การออกแบบขนาดของอาคารสถานแีละย่านสถานี
จะขึ้นอยู่กับปริมาณผู้ใช้บริการและความเหมาะสมทางภูมิศาสตร์ สำหรับในการออกแบบระบบรถไฟรางคู่ 
จำนวนราง (Track) และตำแหน่งชานชาลา (Platform) ของสถานีแต่ละแห่งจะแตกต่างกันไปตามรูปแบบการ
เดินรถ (Train Operation) รวมถึงอาจมีการปรับแนวเส้นทางรถไฟก่อนเข้าสู่สถานี  

4. แนวเส้นทางก่อนเข้าสู่สถานีพยายามใช้แนวศูนย์กลางของทางรถไฟเป็นศูนย์กลางแนวควบคุม (Control 
Line) ของระบบทางรถไฟรางคู่หรืออาจจะเป็นศูนย์กลางทางขึ้นหรือศูนย์กลางทางล่องของระบบทางคู่ที่
สถานีนั้น ๆ เพื่อให้ตำแหน่งสถานีอยู่ในตำแหน่งที่เหมาะสมที่สุด 

5. ตำแหน่งอาคารสถานีจัดให้อยู่ใกล้กึ่งกลางของชานชาลาเพื่อความสะดวกในการสัญจรของผู้โดยสาร โดย
คำนึงถึงการขยายตัวในอนาคต  

6. หลีกเลี่ยงการเวนคืนที่ดินหรือการทำให้เกิดผลกระทบต่อชุมชน รวมถึงการรื้อย้ายสาธารณูปโภค 
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(1) ที่ตั้งอาคารสถานี 
ที่ตั้งอาคารสถานีวิเคราะห์ตามหลักเกณฑ์ที่ครอบคลุมปัจจัยหลัก 4 ด้าน คือ ด้านการเดินรถ ด้านวิศวกรรมจราจร 

ด้านเศรษฐกิจ และปัจจัยหลักด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งแบ่งช่วงสถานีทั้ง 27 สถานี ออกเป็น 2 ช่วง โดยแบ่งเป็น
ช่วงที่ 1 จำนวน 23 สถานี และช่วงที่ 2 จำนวน 4 สถานีดัง รูปที่ 3.11-1 และ ตารางที่ 3.11-1 

 

 
 

รูปที่ 3.11-1 แนวเส้นทางรถไฟและสถานีของโครงการ 
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ตารางที่ 3.11-1 แสดงรายชื่อสถานีตามแนวเส้นทางรถไฟ 
 

จังหวัด ลำดับ 
สถานี 

ขนาด 
จุด 

หยุดรถ 
ขนาด 

CY  ชื่อภาษาไทย ชื่อภาษาอังกฤษ ชื่อย่อ เล็ก กลาง ใหญ่ 

นค
รส

วร
รค

 ์

1 สถานีบึงเสนาท Bueng Sanat BSN กลาง     •     

2 สถานีบ้านมะเกลือ Ban Makluea BMK กลาง     •     

3 สถานีมหาโพธิ Maha Phot MHP เล็ก 1   •       

4 สถานีเก้าเลี้ยว Kao Liao KAL กลาง     •     

5 สถานีบางตาหงาย Bang Ta-ngai BTG ท่ีหยุดรถไฟ •         

6 สถานีเจริญผล Charoen Phon CRP กลาง+CY     •   • 

7 สถานีตาขีด Ta Keed TKD ท่ีหยุดรถไฟ •         

กำ
แพ

งเพ
ชร

 

8 สถานีป่าพุทรา Pa Putsa PPS เล็ก 1   •       

9 สถานียางสูง Yang Soong YAS ท่ีหยุดรถไฟ •         

10 สถานีวังแขม Wang Khaem WAK เล็ก 2   •       

11 สถานีวังยาง Wang Yang WAY ท่ีหยุดรถไฟ •         

12 สถานีท่ามะเขือ Tha Makhuea TMK เล็ก 1   •       

13 สถานีวังบัว Wang Bua WAB ท่ีหยุดรถไฟ •         

14 สถานีคณฑี Khontee KNT กลาง     •     

15 สถานีเทพนคร Thep Nakorn TNK ท่ีหยุดรถไฟ •         

16 สถานีกำแพงเพชร
กำแพงเพชร
กำแพงเพชร 
กำแพงเพชร 

Kamphaeng Phet KPP ใหญ่       • 
 

17 สถานีหนองปลิง Nong Pling NOP เล็ก 2 +CY   •     • 

18 สถานีลานดอกไม้ Lan Dokmai LDM เล็ก 2   •       

19 สถานีโกสัมพี Kosampee KSP ท่ีหยุดรถไฟ •         

ตา
ก 

20 สถานีวังเจ้า Wang Chao WAC เล็ก 2   •       

21 สถานีวังหิน Wang Hin WAH ท่ีหยุดรถไฟ •         

22 สถานีหนองบัวใต้ Nong Bua Tai NBT กลาง+CY     • 
 

• 
23 สถานีตาก Tak TAK ใหญ่       •   

24 สถานีด่านแม่ละเมา Dan Mae Lamao DML เล็ก 2   •       

25 สถานีแม่ปะ Mae Pa MAP เล็ก 1   •       

26 สถานีแม่สอด Mae Sot MAQ ใหญ่       •    
27 สถานีด่านแม่สอด Dan Mae Sot DMA กลาง+CY 

Light Maintenance 

  
• 

 
• 
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(2) รูปลักษณ์อาคารสถานี 
 

1) อัตลักษณ์ของเมือง 
 

โดยภาพรวมของสถาปัตยกรรมพื ้นถิ่นของทั ้ง 3 จังหวัด นครสวรรค์ กำแพงเพชร และตากจะมีความ
คล้ายคลึงกัน ที่ปรึกษาฯ จึงนำอัตลักษณ์ของพื้นที่มาเป็นหลักในการออกแบบรูปลักษณ์อาคารสถานี ดังนี้ 

1. จังหวัดนครสวรรค์ ได้รับสมญานามว่าเป็น “ประตูสู่ภาคเหนือ” และยังเป็นศูนย์กลางของการคมนาคมในเขต
พื้นที่ภาคเหนือตอนล่างและภาคกลางตอนบน เพราะเป็นชุมทางการคมนาคมที่หลากหลาย อีกทั้งยังเป็น “ตลาดกลางค้าข้าว
แห่งแรก” ของประเทศไทย รวมถึงเอกลักษณ์การทอผ้าที่มีมาตั้งแต่สมัยทวารวดีตอนต้น เป็นผ้าฝ้ายและผ้าไหมทอมือ
ลวดลายต่าง ๆ เช่น ลายปลาเสือตอ ลายดอกเสลา ลายดอกบัว เป็นต้น 
คำขวัญประจำจังหวัดมีการพูดถึงในเรื่องของการ แห่มังกร (ในเทศกาลตรุษจีน) ประเพณีการแห่มังกร เป็นประเพณีประจำ
จังหวัดนครสวรรค์และจัดขึ้นในวันตรุษจีนของทุกปี จึงเรียกที่นี้ว่า ‘นครสวรรค์ ถิ่นแคว้นแดนมังกร’ 

2. จังหวัดกำแพงเพชร เป็นเมืองมรดกโลก มีโบราณสถานที่เป็นงานสถาปัตยกรรมที่โดดเด่นและเป็นเอกลักษณ์
เฉพาะ ใช้ “อิฐศิลาแลง” เป็นวัสดุก่อสร้าง ซึ่งโบราณสถานดังกล่าวตั้งอยู่บนพื้นที่ “อุทยานประวัติศาสตร์กำแพงเพชร” 
จังหวัดกำแพงเพชร 

3. จังหวัดตาก เป็นเมืองที่มีชาวมอญอาศัยอยู่มาก่อน ทำให้มีความหลากหลายในเชิงวัฒนธรรม “การทอผ้า” 
ที่เป็นเอกลักษณ์ของจังหวัดตากจึงมีลักษณะเฉพาะตัว มีการทอผ้าไหมและผ้าฝ้ายลวดลายต่าง ๆ เช่น ลายดอกปีก
ค้างคาว ลายดอกพิกุล ลายราชวัตร และลายดอกแก้ว 

4. อำเภอแม่สอด เป็นอำเภอหนึ่งทางตอนกลางของจังหวัดตาก เป็นพื้นที่ที ่ได้รับการสนับสนุนให้เป็นเขต
เศรษฐกิจพิเศษ โดยเป็นศูนย์กลางการค้าที่ติดต่อกับเมืองเมียวดีในสาธารณรัฐแห่งสหภาพพม่า และเป็นหนึ่งในย่าน
การค้าอัญมณีที่สำคัญของโทย โดยมีการกำหนดวิสัยทัศนข์องเมืองไว้ว่า “นครแม่สอด เมืองอัญมณีแห่งเอเชีย สู่ศูนย์หยกโลก” 
มีแหล่งท่องเที่ยวหลายแห่งที่น่าสนใจ มีลักษณะทาง  
 

 
 

รูปที่ 3.11-2 รูปลักษณ์ของสถานีรถไฟ 
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รูปที่ 3.11-3 อัตลักษณ์ของสถานีรถไฟ 
 

(3)  ผังย่านสถานี 
 

1. การออกแบบผังย่านสถานี โดยพิจารณาให้มีความสอดคล้องกับแผนการเดินรถ และการสัญจรเข้า-ออกสถานี มีสิ่ง
อำนวยความสะดวกและสาธารณูปโภคครบถ้วน รวมทั้งสอดคล้องกับข้อกำหนดทางด้านสิ่งแวดล้อม และคำนึงถึงการ
พัฒนาของย่านสถานีและพื้นที่โดยรอบสถานีในอนาคต 

2. การออกแบบวางผังแม่บทของย่านสถานี โดยคำนึงถึงการใช้ประโยชน์ในด้านพื้นที่ใช้สอยของที่ตั้งสถานีแห่งใหม่ให้เกิด
ประโยชน์สูงสุด มีความยืดหยุ่นในการใช้งาน รองรับการสัญจรและการขยายตัวในอนาคต รวมถึงการให้ผลตอบแทน
ทางเศรษฐกิจและสังคม โดยการจัดสรรพื้นที่ด้วยการออกแบบวางผังอย่างเหมาะสม โดยผังย่านสถานีรถไฟจะ
ประกอบด้วย 
2.1 ส่วนสถานีและลานสถานี เป็นพื้นที่ที่จะมีการใช้งานสูงสุดสำหรับผู้โดยสาร การวางผังส่วนนี้ต้องคำนึงถึงการ

เข้า-ออกสู่สถานีและสามารถเชื่อมต่อกับพื้นที่ใช้สอยอ่ืน ๆ ได้อย่างสะดวก 
2.2 ส่วนขนส่งสินค้าและลานรับสินค้า ในย่านสถานีที่สำคัญ ๆ ควรมีการจัดเตรียมย่านสำหรับขบวนสินค้าและ

ลานรับ-ส่งสินค้าไว้ด้วย 
2.3 ส่วนพื้นที่เพื่อระบบการเดินรถ เป็นส่วนสำคัญสูงสุดเพื่อให้รองรับการเดินรถทั้งในปัจจุบันและในอนาคตได้

อย่างเพียงพอ การวางผังส่วนนี้ต้องจัดเตรียมพื้นที่ให้เพียงพอสำหรับขบวนรถที่จะเข้าสู่สถานี พื้นที่สำหรับ
รางสับหลีกของขบวนรถ และมีการกำหนดเขตพื้นที่ เพื่อความปลอดภัยในการเดินรถ การจำกัดสิ่งปลูกสร้างต่าง ๆ 
ในระยะที่กำหนด 

2.4 ส่วนพื้นที่เพื่อการซ่อมบำรุง สำหรับย่านสถานีขนาดใหญ่ที่ต้องมีโรงซ่อมบำรุงและที่ทำการของเจ้าหน้าที่
ส่วนซ่อมบำรุงต้องมีการจัดเตรียมพื้นที่ส่วนนี้ไว้ 

2.5 ส่วนพื้นที่พักอาศัยและสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับเจ้าหน้าที่ โดยเป็นกลุ่มอาคารบ้านพักสำหรับเจ้าหน้าที่ 
รวมถงึพื้นที่เพื่อการสันทนาการต่าง ๆ 
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2.6 ส่วนพื้นที่เพื่อการพัฒนาเชิงพาณิชย์ ย่านสถานีรถไฟส่วนมากจะเป็นศูนย์กลางของการพัฒนาของเมือง ผัง
แม่บทของย่านสถานีควารมีการจัดเตรียมพื้นที่ส่วนนี้ไว้ตั้งแต่แรกเริ่มเพื่อป้องกันปัญหาการรุกล้ำพื้นที่ และ
การก่อสร้างอาคารที่จะเป็นปัญหาต่อการขยายตัวในอนาคตของรถไฟ 

2.7 ส่วนพื้นที่เพื่อชุมชน การวางผังส่วนนี้อาจรวมอยู่ในพื้นที่ของลานสถานีและกลุ่มบ้านพักอาศัยเพื่อให้มีการใช้
ประโยชน์ร่วมกันได้ ซึ่งจะช่วยส่งเสริมภาพลักษณ์ของสถานีและย่านสถานี 
 

 
 

รูปที่ 3.11-4 องค์ประกอบย่านสถานี 
  

 
 

รูปที่ 3.11-5 องค์ประกอบสถานี 
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(4) รูปแบบสถานี 
 

1. ผังพื้นที่ใช้สอยที่หยุดรถ 
ประกอบด้วย ชานชาลาแบบด้านข้าง (Siding Platform) ยาว 210 เมตร กว้างชานละ 4 เมตร พร้อมทางข้ามที่

ไม่มีลิฟต์ จำนวน 2 จุดทางด้านซ้าย-ขวา รวมพื้นที่ก่อสร้างทั้งหมดประมาณ 2,250 ตารางเมตร 
 

 
 

รูปที่ 3.11-6 องค์ประกอบย่านสถานีของที่หยุดรถ 
 

 
 

รูปที่ 3.11-7 ผังบริเวณ ที่หยุดรถ  
 

2. ผังพื้นที่ใช้สอยสถานขีนาดเล็ก (แบบที่ 1)  
ประกอบด้วย ชานชาลาแบบด้านข้าง (Siding Platform) ยาว 210 เมตร กว้างชานละ 4 เมตร พร้อมทางข้ามที่มีลิฟต์ 

1 จุด และไม่มีลิฟต์อีก 1 จุด ทางด้านซ้าย-ขวา รวมพื้นที่ก่อสร้างทั้งหมดประมาณ 3,060 ตารางเมตร ประกอบด้วย 
พื้นที่ใช้สอยอาคารสถานี 500 ตารางเมตร และชานชาลาพร้อมทางข้าม 2,525 ตารางเมตร  

 

 
 

รูปที่ 3.11-8 องค์ประกอบสถานีขนาดเล็ก (แบบท่ี 1)  

พัสดุ 
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รูปที่ 3.11-9 ผังบริเวณ สถานีขนาดเล็ก (แบบท่ี 1) 
 

 
 

รูปที่ 3.11-10 พื้นที่ใช้สอยอาคารสถานี 500 ตารางเมตร สถานีขนาดเล็ก (แบบท่ี 1) 
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รูปที่ 3.11-11 รูปด้านและรูปตัด สถานีขนาดเล็ก (แบบท่ี 1) 

 
3. ผังพื้นที่ใช้สอยสถานีขนาดเล็ก (แบบที่ 2) และขนาดกลาง  

ประกอบด้วย ชานชาลาแบบด้านข้าง (Siding Platform) ยาว 210 เมตร กว้างชานละ 4 เมตร พร้อมทางข้ามที่มี
ลิฟต์ 1 จุด และไม่มีลิฟต์อีก 1 จุด ทางด้านซ้าย-ขวา รวมพื้นที่ก่อสร้างทั้งหมดประมาณ 3,375 ตารางเมตร ประกอบด้วย 
พื้นที่ใช้สอยอาคารสถานี 850 ตารางเมตร และชานชาลาพร้อมทางข้าม 2,525 ตารางเมตร 
 



 

งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม  47 
เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

 

 
 

รูปที่ 3.11-12 องค์ประกอบสถานีขนาดเล็ก (แบบท่ี 2) และขนาดกลาง 
 

 
 

รูปที่ 3.11-13 ผังบริเวณ สถานีขนาดเล็ก (แบบท่ี 2) และขนาดกลาง 
 

พัสดุ 
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รูปที่ 3.11-14  พื้นที่ใช้สอยอาคารสถานี 850 ตารางเมตร สถานีขนาดเล็ก (แบบที่ 2) และขนาดกลาง 
 

 

 
 

รูปที่ 3.11-15 รูปด้าน และรูปตัด สถานีขนาดเล็ก (แบบที่ 2) และขนาดกลาง 
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4. ผังพื้นที่ใช้สอยสถานีขนาดใหญ่  
ประกอบด้วย ชานชาลาแบบด้านข้าง (Siding Platform) ยาว 350 เมตร กว้างชานละ 4-7 เมตร พร้อมทางข้ามที่มี

ลิฟต์ 1 จุด และไม่มีลิฟต์อีก 1 จุด ทางด้านซ้าย-ขวา รวมพื้นที่ก่อสร้างทั้งหมดประมาณ 8,450 ตารางเมตร ประกอบด้วย 
พื้นที่ใช้สอยอาคารสถานีรวม 1,800-1,900 ตารางเมตร และชานชาลาพร้อมทางข้าม 6,550 ตารางเมตร  

 

 
 
รูปที่ 3.11-16 องค์ประกอบย่านสถานีของสถานีขนาดใหญ่ 
 

 
 

รูปที่ 3.11-17 ผังบริเวณสถานีขนาดใหญ่ (สถานีกำแพงเพชร) 
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รูปที่ 3.11-18 ผังบริเวณสถานีขนาดใหญ่ (สถานีตาก) 
 

 
 

รูปที่ 3.11-19 ผังบริเวณสถานีขนาดใหญ่ (สถานีแม่สอด) 
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รูปที่ 3.11-20 พื้นที่ใช้สอยอาคารสถานีรวม 1,900 ตารางเมตร สถานีขนาดใหญ่ (สถานกีำแพงเพชร) 
 

 
 

รูปที่ 3.11-21 พื้นที่ใช้สอยอาคารสถานีรวม 1,800 ตารางเมตร สถานีขนาดใหญ่ (สถานตีาก) 
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รูปที่ 3.11-22 พื้นที่ใช้สอยอาคารสถานีรวม 1,900 ตารางเมตร สถานีขนาดใหญ่ (สถานแีม่สอด) 
 

 
 

รูปที่ 3.11-23 (ก) รูปด้านและรูปตัด สถานีขนาดใหญ ่
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รูปที่ 3.11-23 (ข) รูปด้านและรูปตัด สถานีขนาดใหญ ่
 

 
 

รูปที่ 3.11-23 (ค) รูปด้านและรูปตัด สถานีขนาดใหญ ่
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รูปที่ 3.11-24 ทัศนียภาพของสถานีรถไฟแบบขนาดต่าง ๆ 
 

(5) ลักษณะชานชาลา 
1. รูปแบบชานชาลา เป็นส่วนรองรับผู้โดยสารที่เตรียม ขึ้น-ลง รถไฟ รวมถึงเป็นพื้นที่สำหรับทางขึ้น-ลง ในการเชื่อมต่อไป

ยังชานชาลาอื่น ๆ  หากมีมากกว่า 2 ชานชาลา ทั้งนี้ในการออกแบบกลุ่มที่ปรึกษาฯ จะพิจารณาถึงความสอดคล้องกับ
งานระบบเดินรถ โดยทั่วไปมีรูปแบบดังนี้ 
1.1 ชานชาลาด้านข้าง (Siding Platform) เป็นรูปแบบชานชาลาของสถานี

รถไฟซึ่งมี 2 ชานชาลา ตั้งอยู่ตรงข้ามกัน โดยมีรถไฟเป็นตัวแบ่ง การจัด
วางชานชาลารูปแบบนี้ หากเป็นชานชาลาสูง จะไม่สามารถเดินข้ามราง
รถไฟได้โดยตรง ต้องอาศัยสะพานลอย หรือทางลอด เป็นตัวเชื ่อม
ระหว่างชานชาลา 

1.2 ชานชาลากลาง (Island Platform) เป็นรูปแบบชานชาลาสถานีรถไฟซึ่ง
มีชานชาลาเดียว ตั้งอยู่ตรงกลาง โดยมีรางรถไฟขนาบอยู่สองข้าง การ
ก่อสร้างชานชาลาลักษณะนี้ค่อนข้างยุ่งยาก เนื่องจากต้องใช้รางรถไฟคู่
เบี่ยงออกจากกัน แต่มีประสิทธิภาพสูง เพราะสะดวกในการเปลี่ยนขบวน
รถ หรือเปลี่ยนเส้นทางของผู้โดยสาร 

2. ขนาดชานชาลา การออกแบบความกว้างชานชาลามุ่งเน้นเรื่อง
ความปลอดภัยต่อผ ู ้ใช ้ ตามมาตรฐาน NFPA 130 (ฉบับ
ปัจจุบัน) โดยหลักแล้วบนชานชาลาจะมีบันได ลิฟต์ บันได
เลื่อน เมื่อรวมความกว้างตามมาตรฐานของแต่ละส่วนบวกกับ
มาตรฐานการออกแบบ ชานชาลาจะต้องมีความกว้างไม่น้อย
กว่า 2 เมตร  

3. ความสูงชานชาลา สำหรับระดับความสูงของชานชาลาที่ยัง
ไม่ได้ขอยุติที่แน่ชัดว่าจะเป็น 1.10 ม. หรือ 0.50 ม. นั้น ไม่ว่าจะมีข้อสรุปไปในทิศทางใด ในโครงการนี้ที่ปรึกษาฯ จะใช้
แนวทางการออกแบบความสูงชานชาลาที่ +1.10 เมตร และจะออกแบบให้มีสิ่งอำนวนความสะดวกที่จำเป็น ปลอดภัย
ในการใช้งาน และดูแลบำรุงรักษาได้ง่าย เช่น ทางข้าม ทางลาด บันได ลิฟต์ หรือบันไดเลื่อน (หากจำเป็นต้องมี)  
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หลังคาชานชาลาเน้นความเรียบง่าย ตอบสนองการใช้งานสำหรับพื้นที่สาธารณะ โดยมีระยะยื่นของหลังคาที่
สามารถกันแดดกันฝน ระบายน้ำได้ดี เลือกใช้วัสดุที่ทนทานต่อการใช้งาน บำรุงดูแลรักษาง่ายสามารถหาทดแทนได้
ภายในท้องถิ่น มีราคาที่เหมาะสม 

 
(6) ลักษณะทางข้ามชานชาลา 
ทางข้ามชานชาลามีทั้งหมด 2 รูปแบบ แบ่งตามชนิดชั้นของสถานี ที่มีจำนวนของชานชาลา ความยาว และ

แนวรางรถไฟที่แตกต่างกันออกไปตามลักษณะการใช้งาน ได้แก่ 
1. ทางข้ามชานชาลาสำหรับที่หยุดรถ มีชานชาลา 2 ฝั่ง สำหรับขาขึ้นและขาล่อง ชานชาลายาว 210 เมตร โดย

ทุกแห่งจะมีทางเชื่อมที่กลางชานชาลา 1 จุด ดังนี้  
1.1 บันไดสำหรับบุคคลทั่วไปและผู้พิการหรือทุพพลภาพ 2 บันได บันไดแต่ละช่วงมีลูกตั้งสูงไม่เกิน 18 

เซนติเมตร โดยผลรวมของลูกตั้งกับลูกนอนไม่น้อยกว่า 43 เซนติเมตรและไม่เกิน 48 เซนติเมตร 
1.2 ไม่มีลิฟต์โดยสาร เพื่อง่ายต่อการดูแลรักษา  

2. ทางข้ามชานชาลาสำหรับสถานีขนาดเล็ก สถานีขนาดกลาง และสถานีขนาดใหญ่ มีชานชาลา 2 ฝั่ง สำหรับขา
ขึ้นและขาล่อง ชานชาลายาวฝัง่ละ 210 และ 350 เมตรตามลำดับ โดยทั้ง 2 ชานชาลาจะมีทางเชื่อม 2 จุด ตั้ง
ห่างจากจุดกึ่งกลางสถานีข้างละประมาณ 40-50 เมตร แต่ละฝั่งชานชาลาจะมีบันไดสำหรับบุคคลทั่วไปและผู้
พิการหรือทุพพลภาพ 2 บันได บันไดแต่ละช่วงมีลูกตั้งสูงไม่เกิน 18 เซนติเมตร โดยผลรวมของลูกตั้งกับลูก
นอนไม่น้อยกว่า 43 เซนติเมตรและไม่เกิน 48 เซนติเมตร และมีลิฟต์โดยสารที่มีขนาดของห้องลิฟต์ไม่น้อยกวา่ 
1.40x1.60 เมตร และมีช่องกระจกใสนิรภัยที่สามารถมองเห็นระหว่างภายนอกและภายในได้ เพื่อรองรับผู้
พิการและผู้เดินทางที่มีสัมภาระ 

 

 
 

รูปที่ 3.11-25 องค์ประกอบของทางข้ามชานชาลา 
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4. งานประมาณราคาค่าก่อสร้าง 
 

ที่ปรึกษาได้ประมาณราคาค่าก่อสร้างของโครงการโดยมีแนวทางวิธีการดำเนินงานตามหลักเกณฑ์การคำนวณราคากลาง
งานก่อสร้าง ที่ได้รับความเห็นชอบตามมติ ครม. วันที่ 13 มีนาคม 2555 ปรับปรุง 15 มีนาคม 2560 ประกอบด้วย 

1. หลักเกณฑ์ราคากลางประกอบด้วย 
• หลักเกณฑ์ราคากลางงานอาคาร 
• หลักเกณฑ์ราคากลางงานทาง 
• หลักเกณฑ์ราคากลางงานสะพานและท่อเหลี่ยม 
• บัญชีค่าแรง/ค่าดำเนินการ 19 ตุลาคม 2560 
• อัตราดอกเบี้ย 5% 
• ราคานำ้มันคิดราคาปัจจบุัน ณ.วันที่ดำเนินการประเมินราคา 
• ประกาศใช้ราคาค่าแรงงานขั้นตำ่ ณ ปัจจบุัน (ฉบับที่ 10 1 มกราคม 2563) 

 
2. การคำนวณค่างานต้นทุน (Direct Cost) 

การประมาณราคาค่าก่อสร้างในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการคำนวณหาค่างานต้นทุน หรือค่าใช้จ่ายตรง (Direct 
Cost) ของงานก่อสร้างโครงการ โดยใช้วิธีการถอดแบบ คำนวณราคาค่าก่อสร้าง เพื่อสำรวจรายการและปรมิาณงาน 
วัสดุ และแรงงาน ที่ต้องใช้ในโครงการ แล้วนำมาคำนวณกับราคาวัสดุก่อสร้าง ค่าขนส่งวัสดุก่อสร้าง ค่าแรงงาน ค่า
ดำเนินการ และค่าเสื่อมราคาเครื่องจักร 

 
3. ค่าใช้จ่ายในการดำเนินงานก่อสร้าง (Indirect Cost) 

ค่าใช้จ่ายในการดำเนินงานก่อสร้าง (Indirect Cost) ในงานก่อสร้างของทางราชการ จำแนกได้เป็น 4 หมวด 
ได้แก่ ค่าอำนวยการ ค่าดอกเบี้ย กำไร และภาษี และเพื่อความสะดวกและคล่องตัวต่อการนำไปใช้ปฏิบัติงาน จึงได้
กำหนดค่าใช้จ่ายทั้ง 4 หมวดดังกล่าว ไว้ในรูปของตาราง เรียกว่าตาราง Factor F 

 
ตารางที่ 4.1-1 ประมาณราคาค่าก่อสร้างโครงการเบื้องต้น 
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5. ผลกระทบสิ่งแวดล้อมและมาตรการ 
 

สรุปผลกระทบทีส่ำคัญและมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมในพื้นที่ศึกษา ดังแสดงในภาคผนวก 
 
6. การดำเนินการตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 
 
1) การตราพระราชกฤษฎีกากำหนดเขตที่ดินที่จะเวนคืน 
 

การดำเนินการด้านการสำรวจเพื่อการเวนคืนและจัดกรรมสิทธิ์ในโครงการ ดำเนินการโดยตามพระราชบัญญัติว่า
ด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 ที่ออกมาโดยเหตุผลและความจำเป็นในการให้รัฐได้มาซึ่ง
อสังหาริมทรัพย์เพื่อการอันเป็นสาธารณูปโภค การป้องกันประเทศ การได้มาซึ่งทรัพยากรธรรมชาติ หรือเพื่อประโยชน์
สาธารณะอย่างอื่น รวมตลอดทั้งเพื่อนำอสังหาริมทรัพย์ที่เวนคืนไปชดเชยให้เกิดความเป็นธรรมแก่เจ้าของที่ถูกเวนคืน 
และให้เจ้าหน้าที่เข้าไปในอสังหาริมทรัพย์เพื่อประโยชน์ในการสำรวจและรังวัดได้ ซึ ่งการตราพระราชบัญญัตินี้
สอดคล้องกับเงื่อนไขที่บัญญัติไว้ในมาตรา 26 ของรัฐธรรมนูญแห่งราชอาณาจักรไทย โดยสรุปสาระสำคัญในแนวทาง
ดำเนินการสำหรับ “การเวนคืนเพื่อให้ได้มาซึ่งที่ดินโดยความจำเป็นแห่งรัฐ” ดังระบุใน  

มาตรา 7 เมื่อรัฐมีความจำเป็นที่จะต้องได้มาซึ่งที่ดินเพื่อการอันจำเป็นในกิจการสาธารณูปโภค การป้องกัน
ประเทศ การได้มาซึ่งทรัพยากรธรรมชาติ หรือเพื่อประโยชน์สาธารณะอย่างอื่น หรือเพื่อนำไปชดเชยให้เกิดความเป็นธรรมแก่
เจ้าของที่ดินที่ถูกเวนคืน ทั้งนี้ ประโยชน์สาธารณะตามพระราชบัญญัติ หมายความรวมถึง การผังเมือง การส่งเสริมและ
รักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อม การพัฒนาการเกษตร การปฏิรูปที่ดิน การจัดรูปที่ดิน การอนุรักษ์โบราณสถาน และแหล่ง
ทางประวัติศาสตร์ การอุตสาหกรรม และการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษ  

 
เมื่อมีความจำเป็นต้องเวนคืนที่ดินตามมาตรา 7 และจำเป็นต้องสำรวจเพื่อให้ทราบถึงที่ดินทีต่้องได้มาโดยแนช่ัด ใน

พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 ได้กำหนดใน มาตรา 8 เมื่อมีความจำเป็นต้อง
เวนคืนที่ดินตามมาตรา 7 และจำเป็นต้องสำรวจ เพื่อให้ทราบถึงที่ดินที่ต้องได้มาโดยแน่ชัด ให้ตราพระราชกฤษฎีกากำหนด
เขตที่ดินที่จะเวนคืน โดยในพระราชกฤษฎีกาดังกล่าวอย่างน้อยต้องกำหนดรายละเอียด ดังต่อไปนี้  

 (1) วัตถุประสงค์แห่งการเวนคืน  
 (2) ระยะเวลาการใช้บังคับพระราชกฤษฎีกา  
 (3) แนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนเท่าที่จำเป็น  
 (4) ระยะเวลาการเริ่มต้นเข้าสำรวจ  
 (5) เจ้าหน้าที่เวนคืน  
 (6) แผนที่หรือแผนผังแสดงแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืน  
 
ทั้งนี้ พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 ยังได้บัญญัติถึงการ

เผยแพร่พระราชกฤษฎีกาให้ประชาชนทราบเป็นการทั่วไป ซึ่งใน มาตรา 11 เจ้าหน้าที่ต้องเผยแพร่พระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 
ให้ประชาชนทราบเป็นการทั่วไป โดยให้ปิดประกาศไว้โดยเปิดเผย ณ สถานที่ ดังต่อไปนี้ด้วย  

  (1) ที่ทำการของเจ้าหน้าที่  
 (2) ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร สำนักงานเขต ศาลากลางจังหวัด ที่ว่าการอำเภอหรือ กิ่งอำเภอ ที่ทำการ

กำนัน ที่ทำการผู้ใหญ่บ้าน และที่ทำการขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ทั้งนี้ เฉพาะในท้องที่ที่อสังหาริมทรัพย์นั้นตั้งอยู่  
 (3) สำนักงานที่ดินจังหวัดและสำนักงานที่ดินอำเภอในท้องที่ที่อสังหาริมทรัพย์นั้นตั้งอยู่  
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2) การสำรวจเพื่อให้ทราบเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย ์
 

 ในการดำเนินงานสำรวจเพื่อให้ทราบเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย์ พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่ง
อสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562 กำหนดแนวทางปฏิบัติของเจ้าหน้าที่ตาม มาตรา 12 ภายในกำหนดระยะเวลาการใช้บังคับ
พระราชกฤษฎีกา พนักงานเจ้าหน้าที่มีสิทธิ เข้าไปในที่ดินและอสังหาริมทรัพย์ที่อยู่ภายในแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืน และ
กระทำการเท่าที่จำเป็น เพื่อทำการสำรวจให้ทราบข้อเท็จจริงเกี่ยวกับอสังหาริมทรัพย์ แต่ต้องแจ้งเป็นหนังสือให้เจ้าของ
ทราบถึง กิจการที่จะกระทำล่วงหน้าไม่น้อยกว่าสิบห้าวันก่อนวันเข้าทำการสำรวจ และต้องระมัดระวังมิให้เกิดความเสียหาย
แก่เจ้าของ ในกรณีที่เกิดความเสียหาย เจ้าของชอบที่จะได้รับเงินค่าชดเชยสำหรับความเสียหายที่เกิดขึ้นจากกิจการที่
กระทำนั้น โดยกำหนดระยะเวลาการเริ่มต้นเข้าสำรวจไม่เกินหนึ่งร้อยแปดสิบวันนับแต่วันที่พระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 
8 ใช้บังคับตามที่บัญญัติใน มาตรา 13 นอกจากนี้ ยังได้กำหนดใน มาตรา 14 ให้พนักงานเจ้าหน้าที่ที่เข้าทำการสำรวจตาม
มาตรา 12 ชี้แจง เผยแพร่ข้อมูล และสร้างความเข้าใจเกี่ยวกับวัตถุประสงค์แห่งการเวนคืนให้ประชาชนทราบ พร้อมทั้ง
รับฟังความคิดเห็น ของประชาชนเพื่อนำมาประกอบการพิจารณาด้วย ทั้งนี้ ตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่เจ้าหน้าที่
ประกาศกำหนด  
 
3) แนวทางการเข้าครอบครอง ดูแล และใช้ประโยชน์ที่ดินกรณีที่ดินที่ต้องเวนคืนเป็นที่ดินของรัฐ 
 

มาตรา 17 เว้นแต่มีกฎหมายเฉพาะกำหนดไว้เป็นอย่างอื่น เมื่อพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใช้บังคับแล้ว ถ้าใน
แนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนนั้น 

(1) มีที่ดินแปลงใดหรือส่วนใดที่จำเป็นต้องใช้ตามวัตถุประสงค์แห่งการเวนคืนเป็นสาธารณสมบตัิของแผ่นดนิ
สำหรับพลเมืองใช้ร่วมกัน แต่พลเมืองเลิกใช้ประโยชน์ในที่ดินนั้น หรือได้เปลี่ยนสภาพจากการเป็นที่ดินสำหรับพลเมือง
ใช้ร่วมกัน เมื่อกระทรวงมหาดไทยได้ให้ความยินยอมแล้ว หรือพลเมือง ยังใช้ประโยชน์ในที่ดินนั้นอยู่หรือยังไม่เปลี่ยนสภาพ
จากการเป็นที ่ดินสำหรับพลเมืองใช้ร่วมกัน เมื่อกระทรวงมหาดไทยได้ให้ความยินยอมตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่
กระทรวงมหาดไทยกำหนด โดยรับฟังความคิดเห็นของประชาชนด้วย และเจ้าหน้าที่ได้จัดที่ดินแปลงอ่ืนให้พลเมืองใช้ร่วมกัน
แทน ตามที่กระทรวงมหาดไทยกำหนดแล้ว ให้พระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 มีผลเป็นการถอนสภาพการเป็นสาธารณสมบัติ
ของแผ่นดินสำหรับที่ดินเฉพาะแปลงหรือส่วนที่จำเป็นต้องใช้ตามวัตถุประสงค์แห่งการเวนคืนดังกล่าว โดยมิต้อง
ดำเนินการถอนสภาพหรือโอนตามประมวลกฎหมายที่ดิน และให้เจ้าหน้าที่ มีอำนาจเข้าครอบครอง ดูแล และใช้ประโยชน์
ในที่ดินนั้นได้ 

(2) มีที่ดินแปลงใดหรือส่วนใดที่จำเป็นต้องใช้ตามวัตถุประสงค์แห่งการเวนคืนเป็นสาธารณสมบัติของแผ่นดิน
ใช้เพื่อประโยชน์ของแผ่นดินโดยเฉพาะ หรือที่ดินที่ได้สงวนหวงห้ามไว้ตามความต้องการของทางราชการ เมื่อกระทรวงการคลังให้
ความยินยอมหรือเจ้าหน้าที่ผู ้มีอำนาจในการหวงห้าม ให้ความยินยอม และได้รับความยินยอมจากหน่วยงานของรัฐที่
ครอบครองหรือใช้ประโยชน์ในที่ดินนั้น อยู่ในวันที่พระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใช้บังคับ ให้พระราชกฤษฎีกากำหนด
เขตที่ดินที่จะเวนคืนนั้นมีผลเป็นการถอนสภาพการเป็นสาธารณสมบัติของแผ่นดินหรือถอนการหวงห้ามสำหรับที่ดิน
เฉพาะแปลง หรือส่วนที่จำเป็นต้องใช้ตามวัตถุประสงค์แห่งการเวนคืนดังกล่าว โดยมิต้องดำเนินการถอนสภาพ หรือ
ถอนการหวงห้ามตามกฎหมายว่าด้วยที่ราชพัสดุ หรือตามประมวลกฎหมายที่ดิน แล้วแต่กรณี และให้เจ้าหน้าที่มี
อำนาจครอบครอง ดูแล และใช้ประโยชน์ที่ดินนั้นได้ 

(3) มีที่ดินแปลงใดหรือส่วนใดที่จำเป็นต้องใช้ตามวัตถุประสงค์แห่งการเวนคืนเป็นที่ดิน รกร้างว่างเปล่า หรือ
ที่ดินซึ่งมีผู้เวนคืนหรือทอดทิ้งหรือกลับมาเป็นของแผ่นดินโดยประการอ่ืน ตามประมวลกฎหมายที่ดิน และที่ดินนั้นอยู่
นอกเขตป่าไม้ถาวรตามมติคณะรัฐมนตรี เมื ่อได้แจ้งให้กระทรวงมหาดไทยทราบแล้ว ให้เจ้าหน้าที่มีอำนาจเข้า
ครอบครอง ดูแล และใช้ประโยชน์ที่ดินนั้นได้ 

(4) มีที่ดินแปลงใดหรือส่วนใดที่จำเป็นต้องใช้ตามวัตถุประสงค์แห่งการเวนคืนเป็นป่าสงวนแห่งชาติ ให้เจ้าหน้าที่
ขอความเห็นชอบการใช้พื้นที่นั้นจากอธิบดีกรมป่าไม้ และเมื่ออธิบดีกรมป่าไม้ ให้ความเห็นชอบแล้ว ให้พระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 
มีผลเป็นการเพิกถอนป่าสงวนแห่งชาติ เฉพาะแปลงหรือส่วนที่จำเป็นต้องใช้ตามวัตถุประสงค์แห่งการเวนคืนดังกล่าว ตั้งแต่
วันที่อธิบดีกรมป่าไม้ ให้ความเห็นชอบ โดยมิต้องดำเนินการเพิกถอนสภาพตามกฎหมายว่าด้วยป่าสงวนแห่งชาติ และให้
เจ้าหน้าที่มีอำนาจเข้าครอบครอง ดูแล และใช้ประโยชน์ที่ดินนั้นได้  
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ในการดำเนินการตามวรรคหนึ ่ง ถ้าเจ้าหน้าที ่ได้จ่ายค่าตอบแทนให้แก่กระทรวงการคลัง ตามอัตรา 
หลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขที่กระทรวงการคลังกำหนดโดยความเห็นชอบของคณะรัฐมนตรีแล้ว ให้กรรมสิทธิ์ใน
ที่ดินนั้นตกเป็นของเจ้าหน้าที่ 

มาตรา 18 ในกรณีที่หน่วยงานของรัฐประสงค์จะเข้าใช้อสังหาริมทรัพย์ของรัฐหรือที่หน่วยงานของรัฐเป็น
เจ้าของกรรมสิทธิ ์ ทั ้งนี ้ เฉพาะอสังหาริมทรัพย์ที ่รัฐหรือหน่วยงานของรัฐได้มาโดยการเวนคืน และการเข้า ใช้
อสังหาริมทรัพย์นั้น ไม่ทำให้วัตถุประสงค์ของการเวนคืนเดิมต้องเสียไปโดยสิ้นเชิง และวัตถุประสงค์ในการใช้นั้นเป็น
วัตถุประสงค์ที่ใช้เป็นเหตุในการเวนคืนได้ ให้หน่วยงานของรัฐมีอำนาจเข้าใช้ อสังหาริมทรัพย์ดังกล่าวได้ โดยทำความตกลงกับ
หน่วยงานของรัฐที่เป็นเจ้าของกรรมสิทธิ์หรือที่มีสิทธิ์ใช้ประโยชน์ในอสังหาริมทรัพย์นั้น ตามหลักเกณฑ์ วิ ธีการ และ
เงื่อนไขที่คณะรัฐมนตรีกำหนด 
 
4) หลักเกณฑ์และแนวทางการกำหนดราคา 
 

4.1) คณะกรรมการกำหนดราคาอสังหาริมทรัพย์เบื้องต้น 
 

มาตรา 19 เมื่อพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ใช้บังคับแล้ว ให้เจ้าหน้าที่ แต่งตั้งคณะกรรมการขึ้นคณะหนึ่ง 
เพื่อทำหน้าที่กำหนดราคาอสังหาริมทรัพย์เบื้องต้น และเงินค่าทดแทน ประกอบด้วย  

• ผู้แทนของเจ้าหน้าที่  
• ผู้แทนกรมธนารักษ์  
• ผู้แทนกรมที่ดิน  
• นายอำเภอหรือผู้อำนวยการเขต และ 
• ผู้บริหารท้องถิ่นที่เกี่ยวข้อง  

 
ในกรณีที่มีความจำเป็น เจ้าหน้าที่อาจพิจารณาแต่งตั้งผู้แทนหน่วยงานอ่ืนของรัฐเข้าร่วมเป็น กรรมการด้วย

ผู้บริหารท้องถิ่นที่เกี่ยวข้องตามวรรคหนึ่ง หมายถึง ผู้บริหารท้องถิ่นขององค์กรปกครอง ส่วนท้องถิ่นที่มีอสังหาริมทรัพย์อยู่
ในแนวเขตพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ถ้าแนวเขตที่ดินที่จะเวนคืน ครอบคลุมพื้นที่ขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น
มากกว่าหนึ่งแห่ง เมื่อจะพิจารณากำหนดเงินค่าทดแทน หรือปฏิบัติหน้าที่เกี่ยวกับที่ดินและอสังหาริมทรัพย์ที ่อยู่ใน 
เขตขององค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นใด ให้ผู้บริหารท้องถิ่นตามวรรคหนึ่ง หมายถึงเฉพาะผู้บริหารท้องถิ่นขององค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นนั้น ให้นำความในวรรคสามมาใช้บังคับกับกรณีที่แนวเขตที่ดินที่จะเวนคืนครอบคลุมท้องที่มากกว่าหนึ่ง
อำเภอด้วยโดยอนุโลม 
 

4.2) การกำหนดราคาอสังหาริมทรัพย์เบื้องต้น 
 

มาตรา 20 การกำหนดราคาเบื้องต้นสำหรับที่ดินที่เวนคืน ให้คำนึงถึงราคา สภาพ เหตุ และวัตถุประสงค์
ดังต่อไปนี้ประกอบกัน  

 (1) ราคาที่ซื้อขายกันตามปกติในท้องตลาดของที่ดินในวันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกา ตามมาตรา 8  
 (2) ราคาประเมินที่ดินของทางราชการที่กำหนดขึ้นเพื่อประโยชน์ในการจัดเก็บภาษีที่ดินและสิ่งปลูกสร้าง 
 (3) ราคาประเมินทุนทรัพย์เพื่อเรียกเก็บค่าธรรมเนียมในการจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรม ตามประมวล

กฎหมายที่ดิน  
(4) สภาพและที่ตั้งของที่ดินนั้น และ  
(5) เหตุและวัตถุประสงค์แห่งการเวนคืน  



 

งานศึกษาสำรวจ ออกแบบรายละเอียดและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม  60 
เพื่อเตรียมการก่อสรา้งทางรถไฟ สายแม่สอด-ตาก-กำแพงเพชร-นครสวรรค์ 

 

การกำหนดราคาเบื้องต้นตามวรรคหนึ่ง ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์และวิธีการที่กำหนดในกฎกระทรวง  
มาตรา 22 ถ้าการดำเนินกิจการตามวัตถุประสงค์แห่งการเวนคืนได้กระทำให้ที่ดินที่เหลืออยู่ใน

แปลงเดียวกันนั้นมีราคาสูงขึ้น ให้เอาราคาที่สูงขึ้นนั้นหักออกจากเงินค่าทดแทน แต่ไม่ว่ากรณีจะเป็นประการใด
จะหักเกินร้อยละห้าสิบของเงินค่าทดแทนมิได้ (มิให้ใช้บังคับ ในกรณีที่เจ้าของมีหน้าที่ต้องเสียภาษีที่เรียกเก็บสำหรับ
ที่ดิน แปลงนั้นจากการได้รับประโยชน์จากการพัฒนาระบบสาธารณูปโภคขั้นพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของรัฐ ตาม
กฎหมายว่าด้วยการนั้น)  

ในกรณี ถ้าทำให้ที่ดินในแปลงเดียวกันที่เหลืออยู่นั้นมีราคาลดลง ให้กำหนดเงินค่าทดแทนให้สำหรับ
ที่ดินส่วนที่เหลืออันมีราคาลดลงนั้น  

ในกรณีที่ ที่ดินแปลงใดที่เจ้าของหรือผู้ครอบครองได้กระทำอย่างใดให้ที่ดินเปลี่ยนสภาพไป ในลักษณะที่ 
จะทำให้เกิดความเสียหายหรือไม่เหมาะสมที่จะใช้ประโยชน์จากที่ดินนั้น ให้เจ้าของดำเนินการแก้ไขปรับปรุงที่ดินให้อยู่ใน
สภาพเดิม หากเจ้าของไม่สามารถดำเนินการดังกล่าวได้ ให้เจ้าหน้าที่หักค่าใช้จ่ายในการดำเนินการออกจากค่าที่ดิน แต่ต้อง
ไม่เกินราคาเบื้องต้นสำหรับที่ดินที่เวนคืน (ตามมาตรา 20 ทั้งนี้ ให้คำนึงถึงความเสียหายหรือค่าใช้จ่ายในการแก้ไขหรือ
ปรับปรุงที่ดินนั้นประกอบด้วย การดำเนินการตามวรรคหนึ่ง วรรคสาม และวรรคสี่ ให้เป็นไปตามหลักเกณฑ์ วิธีการ และ 
เงื่อนไขที่กำหนดในกฎกระทรวง) 

มาตรา 23 ในกรณีที่ราคาที่ดินที่เวนคืนมาสูงขึ้นเพราะทรัพย์สิน โรงเรือน หรือสิ่งปลูกสร้าง ที่ได้สร้างหรือ
ต่อเติมขึ้น การเพาะปลูก การทำให้ที่ดินเจริญขึ้น หรือการเช่า ที่ได้ทำขึ้นก่อนวันที่ พระราชกฤษฎีกาใช้บังคับ โดยอุบายฉ้อ
ฉล เพื่อประสงค์ที่จะได้รับเงินค่าทดแทน หรือทำขึ้นภายหลัง วันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 โดยมิได้รับอนุญาต
จากเจ้าหน้าที่ ห้ามมิให้กำหนดราคา อสังหาริมทรัพย์เบื้องต้นหรือเงินค่าทดแทนสำหรับราคาที่ดินที่สูงขึ้นเพราะทรัพย์สิน 
โรงเรือน หรือ สิ่งปลูกสร้างดังกล่าว 

มาตรา 24 ในกรณีที่เจ้าของได้ที่ดินใดมาโดยมิได้ใช้อยู่อาศัยหรือใช้ประกอบการทำมาหาเลี้ยงชีพ หรือ
ทำประโยชน์ในที่ดินนั้นอย่างแท้จริง ถ้าหากมีการตราพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 ภายในห้าปีนับแต่วันที่เจ้าของไดท้ี่ดิน
นั้นมา คณะกรรมการตามมาตรา 19 จะกำหนดราคาต่ำกว่า ที่กำหนดไว้ตามมาตรา 20 ก็ได้ แต่ต้องไม่ต่ำกว่าราคาที่ดินใน
ขณะที่เจ้าของได้ที่ดินนั้นมา ความในวรรคหนึ่งมิให้ใช้บังคับกับที่ดินที่ได้มาโดยการยกให้หรือทางมรดก  

 
>>>> กรณีที่ “โรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์อ่ืน” ไม่อาจแบ่งแยกได้ 

 
มาตรา 33 ถ้าโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์อื่นที่ถูกเวนคืนนั้นมีบางส่วนอยู่บน ที่ดินที่มิได้

เวนคืน และเป็นโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์อื่นเดียวกันโดยไม่อาจแบ่งแยกได้ เจ้าของจะขอให้เจ้าหน้าที่
เวนคืนโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์อ่ืนส่วนที่เหลือดังกล่าวด้วยก็ได้  

• ถ้าเจ้าของที่ดินที่มิได้ถูกเวนคืน แต่ผลแห่งการเวนคืนตามวรรคหนึ่ง ทำให้โรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง 
หรืออสังหาริมทรัพย์อย่างอื ่นของตนไม่อาจใช้ประโยชน์ได้ หรือไม่อาจใช้ประโยชน์ได้ตาม
วัตถุประสงค์ที่ใช้อยู่เดิม หรืออาจเกิดอันตรายในการอยู่อาศัยหรือใช้ประโยชน์ ถ้าเจ้าของร้องขอ 
ให้เจ้าหน้าที่ ซื้อโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์อ่ืนนั้น ให้เจ้าหน้าที่มีอำนาจซือ้
โรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์ดังกล่าวได้ ภายในเก้าสิบวันนับแต่วันที่ได้รบัหนังสือ
ร้องขอ ทั้งนี้ การพิจารณาคำร้อง ขอให้คำนึงถึงสภาพความเป็นอยู่ของผู้อยู่อาศัย วัตถุประสงค์เดิม
ของการใช้สอยโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้าง โครงสร้างอาคาร และความปลอดภัยของผู้ใช้อาคาร เพื่อให้
เกิดความเป็นธรรมแก่เจ้าของด้วยโดยให้ นำความในมาตรา 38 วรรคสอง และมาตรา 60 มาใช้บังคบั
กับราคาซื้อขายดังกล่าวด้วยโดยอนุโลม  
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>>>> กรณีที่ “เมื่อที่ดินที่เหลืออยู”่ ไม่สามารถอยู่อาศัยได้อย่างปลอดภัยหรือใช้ประโยชน์ได้ 
 

มาตรา 34 ในกรณีที่ต้องเวนคืนที่ดินแปลงใดแต่เพียงบางส่วน ถ้าเนื้อที่ส่วนที่เหลืออยู่นั้น  
• น้อยกว่ายี่สิบห้าตารางวา หรือ 
• ที่ดินที่เหลืออยู่ด้านใดด้านหนึ่งมีความยาวน้อยกว่าห้าวา 
• เหลืออยู่มากกว่ายี่สิบห้าตารางวาแต่ไม่สามารถอยู่อาศัยได้อย่างปลอดภัยหรือใช้ประโยชน์ได้  

ถ้าเจ้าของร้องขอให้เจ้าหน้าที่ซื้อที่ดินส่วนที่เหลือด้วย  
แต่ที่ดินส่วนที่เหลืออยู่นั้น ต้องไม่ติดต่อเป็นผืนเดียวกันกับที่ดินแปลงอื่นของเจ้าของเดียวกัน และ

เมื่อรวมกับที่ดินแปลงอ่ืนดังกล่าวแล้วทำให้ไม่มีลักษณะอย่างหนึ่งอย่างใดตามวรรคหนึ่ง 
ในการซื้อที่ดินตามวรรคหนึ่ง ให้เจ้าหน้าที่ซื้อโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างอย่างอื่น รวมทั้งต้นไม้ยืนตน้ที่มีอยู่

ก่อนวันใช้บังคับพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 หรือพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ ไปในคราวเดียวกัน เว้นแต่
เจ้าของจะแสดงเจตนาเป็นหนังสือต่อเจ้าหน้าที่ว่าไม่ประสงค์จะขาย ในกรณีเช่นนี้ เจ้าของมีหน้าที่ต้องรื้อถอนโรงเรือน สิ่ง
ปลูกสร้าง หรือต้นไม้ยืนต้นนั้นออกไปภายในหกสิบวันนับแต่วันที่ เจ้าของได้รับชำระราคา  

 
>>>> เงนิค่าทดแทน 

 
มาตรา 37 เงินค่าทดแทนสำหรับกรณีเวนคืนเฉพาะที่ดินให้ประกอบด้วยค่าที่ดิน ค่ารื้อถอน ค่าขนย้าย 

ค่าปลูกสร้างโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างใหม่และอสังหาริมทรัพย์อื่นอันติดอยู่กับที่ดิน และค่าเสียหายอื่นอันเกิดจากการที่
เจ้าของต้องออกจากที่ดินที่เวนคืน  

เงินค่าทดแทนสำหรับกรณีเวนคืนที่ดินและโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง และอสังหาริมทรัพย์อื่น อันติดอยู่กับที่ดิน 
ให้ประกอบด้วยค่าที่ดิน ค่าโรงเรือนหรือสิ่งปลูกสร้างและอสังหาริมทรัพย์อื่นอันติดอยู่กับที่ดิน และค่าเสียหายอื่นอันเกิด
จากการที่เจ้าของต้องออกจากที่ดินที่เวนคืน  

ในการเวนคืนที่ดิน ถ้าเจ้าของประสงค์จะให้เวนคืนโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง และอสังหาริมทรัพย์อื่น อันติดอยู่
กับที่ดินด้วย ให้เจ้าหน้าที่ดำเนินการตามความประสงค์ของเจ้าของ  
 

4.3) การเวนคืนที่ดินเพิ่มเติมเพื่อนำไปชดเชยที่ดินเพื่อใชเ้ป็นทีอ่ยู่อาศัยหรือประกอบการทำมาหาเลี้ยงชีพได้  
 

มาตรา 35 ในการเวนคืนที่ดิน หากปรากฏว่าเจ้าของที่ดินที่ถูกเวนคืนไม่มีที่ดินเหลืออยู่ หรือมีเหลืออยู่ไม่
เพียงพอที่จะใช้เป็นที่อยู่อาศัยหรือประกอบการทำมาหาเลี้ยงชีพได้ เจ้าหน้าที่จะดำเนินการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติมเพื่อนำไป
ชดเชยที่ดินของเจ้าของผู้นั้นทั้งหมดหรือบางส่วนแทนการจ่ายเงินค่าทดแทน ก็ได้ แต่ต้องได้รับความยินยอมจากเจ้าของที่จะ
ได้รับการชดเชยที่ดินดังกล่าว  

• ที่ดินที่จะดำเนินการให้ได้มาเพื่อการชดเชยตามวรรคหนึ่ง ต้องเป็นที่ดินที่เจ้าของคนเดียวหรือ 
หลายคนมีกรรมสิทธิ์ คนละไม่น้อยกว่ายี่สิบห้าไร่สำหรับที่ดินที่ใช้เพื่อเกษตรกรรม และไม่น้อยกว่า
ห้าไร่สำหรับที่ดินที่ใช้เพื่อการอื่น และจะเวนคืนเพื่อการนี้เกินร้อยละสิบของที่ดินที่ผู้นั้นมีอยู่ใน
แปลงนั้นไม่ได้ เว้นแต่เจ้าของจะยินยอมให้เวนคืนมากกว่านั้น  

• ในการดำเนินการตามวรรคหนึ่งและวรรคสอง ถ้าที่ดินที่อยู่ติดต่อกันเป็นของเจ้าของคนเดียวกัน ให้
พิจารณาเสมือนหนึ่งว่าที่ดินนั้นเป็นที่ดินแปลงเดียวกัน  

• ในการเข้าสำรวจตามมาตรา 12 ให้พนักงานเจ้าหน้าที่ตรวจสอบข้อเท็จจริงตามวรรคหนึ่งและ 
สอบถามความยินยอมของเจ้าของและทำรายงานเสนอความเห็นต่อเจ้าหน้าที่เพื่อพิจารณาด้วย  

• การดำเนินการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติมตามวรรคหนึ่ง ให้กระทำเท่าที่จำเป็นและเพียงพอให้เจ้าของ 
สามารถอยู่อาศัย ประกอบการทำมาหาเลี้ยงชีพ หรือทำประโยชน์ในที่ดิน ทั้งนี้ ต้องไม่กระทบเจ้าของ
ที่ดินแปลงอ่ืนที่ถูกเวนคืนเพื่อการนี้ จนเกิดความเดือดร้อนเกินสมควร ไม่สามารถทำมาหาเลี้ยงชีพได้ 
หรือทำให้ที่ดินที่เหลืออยู่ด้อยค่าจนเกินสมควร   
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5) การเจรจาตกลงซื้อขาย 
  
 มาตรา 25 เมื่อประกาศกำหนดราคาอสังหาริมทรัพย์เบื้องต้นแล้ว ให้เจ้าหน้าที่ดำเนินการเจรจาตกลงซื้อขายและ
กำหนดเงินค่าทดแทนได้ในราคาที่ไม่เกินราคาอสังหาริมทรัพย์เบื้องต้นที่คณะกรรมการ ดังกล่าวกำหนด  หากเจ้าของ
ตกลงซื้อขายอสังหาริมทรัพย ์ให้พนักงานเจ้าหน้าที่จัดทำสัญญาซื้อขายกับเจ้าของ โดยเร็วตามแบบที่เจ้าหน้าที่กำหนด 
และให้พนักงานเจ้าหน้าที่จ่ายเงินค่าทดแทนให้แก่เจา้ของภายในหนึ่งร้อยยี่สิบวันนับแต่วันทำสัญญาซื้อขาย ทั้งนี้ ให้ถือ
ว่าได้มีการโอนกรรมสิทธิ์ในอสังหาริมทรัพย์ดังกล่าว นับแต่วันชำระเงิน  
 มาตรา 26 ในกรณีที ่เจ ้าของตกลงซื ้อขายตามมาตรา 25 ให้เพิ ่มเง ินค่าทดแทนอีกร้อยละสองของราคา 
อสังหาริมทรัพย์เบื้องต้นที่คณะกรรมการตามมาตรา 19 กำหนด การจ่ายเงินค่าทดแทนสำหรับที่ดิน โรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง 
หรืออสังหาริมทรัพย์อื่นไม่ตัดสิทธิในการอุทธรณ์ตามพระราชบัญญัตินี้  
 มาตรา 27 การซื้อขายอสังหาริมทรัพย์ตามมาตรา 25 และการโอนที่ดินที่ได้มาจากการเวนคืน ให้ได้รับยกเว้น
ค่าธรรมเนียมการจดทะเบียนสิทธิและนิติกรรมตามประมวลกฎหมายที่ดิน และได้รับการยกเว้นภาษีเงินได้สำหรับบุคคล
ธรรมดา ภาษีธุรกิจเฉพาะ และค่าอากรแสตมป์ โดยให้ดำเนินการตามที่กำหนดในประมวลรัษฎากร  
 
6) การตราพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 
 
 มาตรา 28 ในกรณีที ่เจ้าของรายใด “ไม่ตกลงซื ้อขาย”อสังหาริมทรัพย์ตามมาตรา 25 ให้ดำเนินการตรา
พระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ต่อไปโดยเร็ว  

• ในระหว่างที่ยังมิได้ตราพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ตามวรรคหนึ่ง และพระราชกฤษฎีกา ตาม
มาตรา 8 ยังมีผลใช้บังคับ ถ้ามีเหตุจำเป็นเร่งด่วนที่ถ้าปล่อยเนิน่ชา้ไป จะเป็นอุปสรรคแก่การพัฒนาเศรษฐกจิ
และสังคมหรือประโยชน์ของรัฐอันสำคัญอย่างอื่น เจ้าหน้าที่โดยความเห็นชอบของรัฐมนตรีจะประกาศการ
เข้าครอบครองและใช้อสังหาริมทรัพย์นั้นก่อนการเวนคืนก็ได้ แต่เจ้าหน้าที่จะเข้าครอบครองหรือใช้ประโยชน์
ในอสังหาริมทรัพย์นั้นได้ เมื่อได้จ่ายเงินค่าทดแทนให้แก่เจ้าของหรือวางเงินตามมาตรา 46 แล้ว  

• การประกาศตามวรรคสองไม่เป็นการตัดสิทธิของเจ้าของและอำนาจของเจ้าหน้าที่ที่จะทำสัญญา ซื้อขาย
อสังหาริมทรัพย์ตามมาตรา 25 แม้พระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 จะสิ้นอายุแล้วก็ตาม แต่ต้องกระทำก่อนที่
จะมีการเสนอร่างพระราชบัญญัติเวนคืนที่ดินนั้นต่อสภาผู้แทนราษฎร และให้ถือว่าการทำสัญญาซื้อขาย
ดังกล่าวเป็นการซื้อขายอสังหาริมทรัพย์ตามมาตรา 25  

 
มาตรา 29 ในการตราพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์อย่างน้อยต้องกำหนดรายละเอียด ดังต่อไปนี้  

(1) วัตถุประสงค์แห่งการเวนคืน  
(2) ระยะเวลาการเข้าใช้ที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย์  
(3) เจ้าหน้าที่เวนคืน  
(4) รายละเอียดเกี่ยวกับที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย์ที่ต้องเวนคืน  
(5) รายชื่อเจ้าของที่ดินหรืออสังหาริมทรัพย์  
(6) แผนที่แสดงแนวเขตที่ดินที่เวนคืนอย่างชัดเจน  

มาตรา 31 เมื่อมีการตราพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์สำหรับอสังหาริมทรัพย์ใดแล้ว ให้กรรมสิทธิ์ใน
อสังหาริมทรัพย์นั้นตกเป็นของเจ้าหน้าที่นับแต่วันที่พระราชบัญญัติดังกล่าวใช้บังคับ แต่เจ้าหน้าที่จะเข้าครอบครองหรอืใช้
อสังหาริมทรัพย์นั้นได้ ก็ต่อเมื่อได้จ่ายหรือวางเงินค่าทดแทนตามที่ บัญญัติไว้ในพระราชบัญญัตินี้แล้ว  
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7) ผู้มีสิทธิได้รับค่าทดแทน 
 
มาตรา 40 เงนิคา่ทดแทนนัน้ ให้กำหนดแกบุ่คคล ดงัต่อไปนี้  
 (1) เจา้ของที่ดนิที่ต้องเวนคืน  
 (2) เจ้าของโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์อื่น ซึ่งมีอยู่ในที่ดินที่ต้องเวนคืนนั้น ในวันใช้บังคับ

พระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์หรือพระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8 หรือได้ปลูกสร้างขึ้นภายหลังโดย ได้รับ
อนุญาตจากเจ้าหน้าที่  

 (3) เจ้าของต้นไม้ยืนต้นที่ขึ้นอยู่ในที่ดิน ในวันที่ใช้บังคับพระราชบัญญัติเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ หรือ
พระราชกฤษฎีกาตามมาตรา 8  

 (4) ผู้เช่าหรือผู้เช่าช่วงที่ดิน โรงเรือน หรือสิ่งปลูกสร้างอื่นในที่ดินที่ต้องเวนคืน  
 (5) บุคคลผู้เสียสิทธิในการใช้ทาง วางท่อน้ำ ท่อระบายน้ำ สายไฟฟ้า หรือสิ่งอื่นซึ่งคล้ายกัน ผ่านที่ดิน

ที่ต้องเวนคืนนั้นตามมาตรา 1349 หรือมาตรา 1352 แห่งประมวลกฎหมายแพ่งและพาณิชย์  
 (6) เจ้าของหรือบุคคลใดซึ่งอยู่อาศัยหรือประกอบการค้าขายหรือการงานอันชอบด้วยกฎหมาย ใน

อสังหาริมทรัพยท์ี่ต้องเวนคืนนั้น และได้รับความเสียหายเนื่องจากการที่ต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์นั้น  
 
มาตรา 41 ในกรณทีี่มีการเชา่ที่ดนิหรืออสังหาริมทรัพย์ทีต่ั้งอยูบ่นที่ดินที่เวนคืน  

• มีหลักฐานเป็นหนังสือ หรือแม้ไม่มีหลักฐานเป็นหนังสือ แต่ปรากฏข้อเท็จจริงว่าเป็นผู้เช่าที่ดินหรือ
อสังหาริมทรัพย์ ดังกล่าวจริง ให้เจ้าหน้าที่จ่ายเงินค่าทดแทนให้แก่ผู้เช่าหรือผู้เช่าช่วงแต่ละราย เป็นค่าขน
ย้าย และค่าเสียหายอ่ืนที่ต้องออกจากอสังหาริมทรัพย์  

• ผู้เช่าหรือผู้เช่าช่วงที่ไม่มีหลักฐานเป็นหนังสือ ให้จ่ายให้เฉพาะค่าขนย้าย  
• การเช่าที่ดินและผู้เช่าหรือผู้เช่าช่วงเป็นผู้ลงทุนหรือก่อสร้างอสังหาริมทรัพย์หรือมีข้อตกลงอื่นใดใน

ลักษณะเดียวกัน หรือได้มีการชำระค่าเช่าหรือค่าตอบแทนล่วงหน้า ให้เจ้าหน้าที่จ่ายเงินค่าทดแทนเป็นค่า
เสียสิทธิการเช่าจากการที่สัญญาเช่าต้องระงับก่อนกำหนด โดยคิดตามส่วนของ ระยะเวลาเช่าที่เหลืออยู่ 
นับแต่วันที่ตกลงซื้อขายอสังหาริมทรัพย์ตามมาตรา 25 จนถึงวันที่สัญญาเช่าสิ้นสุดลง ทั้งนี้ ให้หักเงินค่า
ทดแทนที่จ่ายตามวรรคนี้ออกจากเงินค่าทดแทนที่จ่ายให้แก่เจ้าของด้วย  

• ในกรณีที่เจ้าของโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์ที่ตั้งอยู่บนที่ดิน มีสัญญากำหนด ให้กรรมสิทธิ์
ในโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์ที่ตั้งอยู่บนที่ดินนั้นตกเป็นกรรมสิทธิ์ของ เจ้าของที่ดินเมื่อ
ครบระยะเวลาการเช่าที่ดิน ให้เจ้าของที่ดินมีสิทธิได้รับเงินค่าทดแทนสำหรับโรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรือ
อสังหาริมทรัพย์ที่ตั้งอยู่บนที่ดิน โดยผู้เช่าหรือผู้เช่าช่วงมีสิทธิได้รับค่าเสียสิทธิในการใช้ที่ดินและ
โรงเรือน สิ่งปลูกสร้าง หรืออสังหาริมทรัพย์ที่ตั้งอยู่บนที่ดินนั้น โดยคำนวณตามสว่นของระยะเวลาเช่า
ที่เหลืออยู่ ค่าขนย้าย และค่าเสียหายอ่ืน สำหรับค่าเสียสิทธิในการใช้ที่ดินให้หักออกจากเงินค่าทดแทนที่
เจ้าของได้รับ  
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องค์ประกอบทาง 

สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 
ผลกระทบ 

สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 
มาตรการป้องกันและแก้ไข 

ผลกระทบสิง่แวดล้อม 
มาตรการติดตามตรวจสอบ 

ผลกระทบสิง่แวดล้อม 
1. ทรัพยากรสิง่แวดล้อมด้านกายภาพ 
1.1 สภาพภูมิประเทศ 
พื้นที่แนวเส้นทางของโครงการ สถานีทั้งหมด 
27 สถาน ีระยะทางรวม 250.875 กม.ส่วนเป็น
พื้นที่ราบลุ่มแม่น้ำในช่วงจงัหวัดนครสวรรค์ 
กำแพงเพชร และอำเภอเมืองจังหวัดตาก สว่น
ช่วงเส้นทางในอำเภอแม่สอดจะเป็นช่วงตัดผา่น
พื้นที่ภูเขาสูง โครงสรา้งคันทางรถไฟที่เสนอจะ
กำหนดรูปแบบทั่วไปของงานถมคันทางทั้งหมด 
2 รูปแบบ ได้แก ่รปูแบบงานคันทางดินถมที่มี
ความสูงของคันทาง ไม่เกิน 7 เมตร และ
รูปแบบงานคันทางดินถมที่มีความสงูเกิน 7 
เมตร สำหรับแนวเส้นทางที่มรีะดับรางรถไฟสูง
กว่าระดับดินเดมิมากกว่า 7 เมตรในบางช่วงที่มี
ข้อจำกัด จะกำหนดให้เป็นแบบสะพาน 

ระยะก่อสร้าง 
-  การปรับถมคันทางรถไฟให้มีความสงูไม่เกิน 7 เมตร จะทำ

ให้แนวคันทางรถไฟของโครงการสงูกว่าพื้นที่โดยรอบ คาด
ว่าก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลงต่อลักษณะภูมิประเทศใน
ระดับปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง 
1) กิจกรรมการก่อสรา้ง ต้องดำเนินการเฉพาะใน

พื้นทีเ่ขตทางของโครงการเท่านั้น 
2) ดินและหินที่ไดจ้ากการขุดตดัหน้าดนิและไหล่เขา

ในบริเวณพื้นที่โครงการ ให้พจิารณานำดินและ
หินที่ได้มาใช้ปรบัถมในพื้นที่โครงการให้มากที่สุด 

3) ต้องติดตั้งโครงสรา้งป้องกันการพงัทลายของดิน
และหินตามแนวเส้นทางของโครงการที่ตัดผ่าน
บริเวณไหล่เขาทั้งหมด ให้ถกูต้องตามหลกั
วิศวกรรม 

ระยะก่อสร้าง 
- 

ระยะดำเนินการ 
-  ในระยะดำเนินการไม่มีกจิกรรมการขุดตัด/ปรับถมดิน

เพิ่มเติม จึงไม่มีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงลกัษณะภูมิ
ประเทศ 

ระยะดำเนินการ 
- 

ระยะดำเนินการ 
- 

1.2 ดินและการชะล้างพังทลายของดิน 
จากการประเมินอตัราการชะลา้งพังทลายของ
ดินในพื้นที่ก่อสร้างคันทางรถไฟ และพื้นที่
ก่อสรา้งสถานีรถไฟในปัจจุบัน พบว่ามีอัตราการ
ชะล้างดินเฉลี่ยจัดอยู่ในระดับการชะล้าง
พังทลายน้อย  

ระยะก่อสร้าง 
-  การปรับถมดินคันทางรถไฟและพื้นที่ก่อสร้างสถานี คาด

ว่าจะทำให้มีระดับการชะล้างพังทลายเพิ่มขึ้นเฉลี่ยเท่ากับ 
0.60 และ 0.51 ตนั/ไร่/ปีตามลำดับ จัดอยู่ในระดับการชะ
ล้างพงัทลายน้อย (0-2 ตัน/ไร่/ปี) ซึง่ยังอยู่ในระดับการชะ
ล้างพงัทลายน้อยเช่นเดิม จึงเป็นผลกระทบระดับตำ่ 

-  การขดุตัดหินบริเวณไหล่เขา อาจทำให้โครงสร้างหิน
บริเวณไหล่เขาพังทลายลงมาได้หากขาดการป้องกันทีด่ี 
โดยเฉพาะในกรณทีี่มีฝนตกหนักอาจทำให้เกิดการชะลา้ง

ระยะก่อสร้าง 
1)  แหลง่วัสดุถมคันทางต้องนำมาจากแหล่งที่

โครงการกำหนดไว้เท่านั้น  
2)  จำกดัพื้นที่การตัดต้นไม้ การแผ้วถางพืชคลุมดิน 

และการเปิดพื้นทีก่่อสรา้ง เฉพาะพืน้ที่ดำเนินการ
ก่อสรา้งคันทางรถไฟและสถานีรถไฟเท่านั้น 

3)  ดำเนินการเปดิหน้าดิน ขุดดิน ถมดนิ และบดอดั
ดินใหแ้ล้วเสรจ็ในช่วงฤดูแล้ง ทั้งนีห้ากจำเป็นต้อง
ดำเนินการในช่วงฤดูฝนให้อัดชั้นดินให้แน่นและ
ราบเรียบสม่ำเสมอ  

ระยะก่อสร้าง 
- 
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พังทลายของดินลงมาไดท้ั้งในพื้นที่โครงการและพื้นที่
ใกล้เคียง จึงเป็นผลกระทบดับปานกลาง 

4)  วางกองวัสดกุ่อสรา้งและกองดินในพืน้ที่หน้างาน
ก่อสรา้งใหใ้ช้ผ้าใบคลุมและจัดวางกองดินใน
บริเวณที่ราบ  

5)  ติดตั้งโครงสร้างปอ้งกันการพังทลายของดินและ
หินตามแนวเส้นทางของโครงการที่ตัดผา่นบริเวณ
ไหล่เขาทั้งหมด  

ระยะดำเนินการ 
1)  ผลกระทบต่อโครงสร้างดิน 
-  ในระยะดำเนินการ ไม่มีการขุดตัดดนิ/หิน หรือปรับถม

ดิน/หินเพิม่เติม จึงไม่มผีลกระทบเกดิขึ้น 
2)  ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 
-  กรณีที่เกิดการชำรดุเสียหายของโครงสร้างคันทางรถไฟ

และโครงสรา้งที่ป้องกันการกดัเซาะบริเวณไหล่เขา อาจ
ส่งผลให้เกิดการชะล้างพังทลายของดินได้เป็นผลกระทบ
ระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ 
1)  ตรวจสอบความมัน่คงแข็งแรงของโครงสร้างคัน

ทางรถไฟอยู่เสมอ เพื่อป้องกันการพังทลายของ
ดินอันเนื่องมาจากสาเหตุต่างๆ  

2)  ตรวจสอบความมัน่คงแข็งแรงของโครงสร้าง
ป้องกันการพงัทลายของดินและหินที่ตัดผ่าน
บริเวณไหล่เขา 

ระยะดำเนินการ 
- 

1.3 ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว 
 

ระยะก่อสร้าง 
     บริเวณพื้นที่โครงการเคยได้รับผลกระทบและรู้สึกถึงแรง

สั่นไหวจากแผ่นดนิไหว  

ระยะก่อสร้าง 
1)  ในการดำเนินการป้องกันการกัดเซาะไหล่เขา

กำหนดให้มผีู้เชี่ยวชาญดา้นวิศวกรรมธรณีเทคนิค 
(Geotechnical) เป็นผู้ดูแล 

(2)  ในการออกแบบรายละเอียด มีการออกแบบที่
รองรับการสั่นสะเทือนจากแผ่นดินไหว 

ระยะก่อสร้าง 
- 

1.4 สภาพอุตุนยิมวิทยาและคุณภาพอากาศ 
ผลการตรวจวัดคณุภาพอากาศในบริเวณพื้นที่
อ่อนไหวที่อยูใ่กล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ ซึ่ง
มีระดับความเข้มขน้อยู่ในเกณฑม์าตรฐาน 

ระยะก่อสร้าง 
-  การกิจกรรมก่อสรา้งเส้นทางรถไฟ คาดวา่จะก่อให้เกิด

ปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) เป็นผลกระทบที่เกิดขึ้น
ตลอดระยะเวลาการขุดตัดดินและปรับถมดินคันทางจึง
เป็นผลกระทบระดับปานกลาง ปรมิาณก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด ์(CO) และปรมิาณก๊าซไนโตรเจนได
ออกไซด์ ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐาน จึงเป็นผลกระทบระดบัต่ำ 

ระยะก่อสร้าง 
1)  ในช่วงการก่อสรา้งแนวเส้นทางที่อยูใ่กลก้ับชุมชน

ให้ฉดีพรมนำ้เพื่อลดปรมิาณฝุ่นละอองเป็นประจำ
ทุกวัน ๆ ละ 2 - 5 ครั้ง ในพื้นที่ที่เปิดผิวดินหรือ
ปรับถมพื้นทีแ่ละมีรถแล่นผ่านเป็นประจำ เพื่อ
ป้องกันการฟุง้กระจายของฝุ่นละออง 

2)  ผู้รับจา้งก่อสร้างประสานงานกับองคก์รปกครอง
ส่วนท้องถิ่น เพื่อประชาสัมพันธ์แผนการ

ระยะก่อสร้าง 
พารามิเตอร์ติดตามตรวจสอบ 
- ฝุ่นละอองรวม ขนาดไม่เกิน 100 
ไมครอน (TSP) ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
- ฝุ่นละอองขนาดเล็ก ขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน (PM10) คา่เฉลี่ย 24 
ชั่วโมง 
- ความเร็วลมและทิศทางลม 
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-  กิจกรรมการทำงานก่อสร้างสถานีรถไฟ งานฐานราก
สะพานคอนกรตี และสะพานเหลก็ในพื้นท่ีก่อสรา้ง
โครงการ คาดว่าจะก่อให้เกิดปริมาณฝุ่นละอองรวม (TSP) 
อยู่ในช่วง 0.042-0.149 มก./ลบ.ม. ปริมาณฝุ่นละออง
ขนาดเลก็กว่า 10 ไมโครเมตร (PM10) อยู่ในช่วง 0.020-
0.082มก./ลบ.ม. ปริมาณกา๊ซคาร์บอนมอนอกไซด ์(CO) 
อยู่ในช่วง 0.358-0.602 ppm และปริมาณกา๊ซไนโตรเจน
ไดออกไซด ์อยู่ในช่วง 0.004-0.009ppm ซึ่งไม่เกินคา่
มาตรฐาน จึงเป็นผลกระทบระดับตำ่ 

-  กิจกรรมการขนส่งวัสดกุ่อสรา้งจะก่อให้เกดิการเพิ่มขึ้น
คาดว่าจะก่อให้เกดิปริมาณฝุ่นละอองรวม(TSP) ปรมิาณ
ฝุ่นละอองขนาดเลก็กวา่ 10 ไมโครเมตร (PM10) ปรมิาณ
ก๊าซคารบ์อนมอนอกไซด์ (CO) และปริมาณกา๊ซไนโตรเจน
ไดออกไซด์ ไม่เกินค่ามาตรฐานจึงเป็นผลกระทบระดับต่ำ 

ดำเนินงานก่อสร้างให้ประชาชนได้รบัทราบก่อน
การก่อสรา้งและทำการติดป้ายประชาสัมพันธ์
รายละเอียดโครงการ ล่วงหนา้อย่างน้อย 1 
สัปดาห ์

3)  ต้องใช้ผา้ใบปิดคลมุท้ายรถบรรทุกทีใ่ช้ขนส่งวัสดุ
ก่อสรา้งให้มดิชิด 

4)  ต้องจดัให้มีเจ้าหนา้ที่ทำความสะอาดกวาดดิน 
หินและทราย ที่ตกหล่นอยูบ่นผิวจราจรอยู่เป็น
ประจำเพื่อป้องกนัการฟุง้กระจายของฝุ่นละออง 

5)  จำกดัความเรว็ของรถบรรทกุดินไม่ให้เกิน 30
กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะวิ่งผ่านพื้นท่ีออ่นไหวและ
แหลง่ชุมชน 

6)  จัดอุปกรณ์ปอ้งกันฝุ่น (Mask) ให้แก่เจ้าหน้าที่
และคนงานก่อสรา้ง ในขณะดำเนินกิจกรรม
ก่อสรา้งที่ก่อให้เกดิการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

7)  หากมีการร้องเรียนผลกระทบด้านฝุน่ละออง อัน
เนื่องจากโครงการ ผู้รับจ้างก่อสร้างต้อง
ดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบที่
เกิดขึ้น 

8)  ตรวจสอบสภาพและบำรุงรักษาเครือ่งจักรต่างๆ 
ที่ใช้ในการก่อสร้างใหอ้ยู่ในสภาพดี เพื่อลดการ
ระบายมลพิษทางอากาศ 

ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบ 
ดำเนินการตดิตามตรวจสอบเป็น
เวลา 3 วันต่อเนื่อง ครอบคลมุวัน
ทำงานก่อสรา้ง 2 วัน และวันหยุด 
1 วัน จำนวน 2 ครั้ง/ป ีครอบคลมุ
ฤดูฝนและฤดูแลง้ ตลอดระยะเวลา
การก่อสรา้งโครงการทั้ง 4 ป ี

ระยะดำเนินการ 
-  คาดว่าจะมีปริมาณการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและมล

สารเกิดขึ้นน้อยประเมินจากหวัรถจกัร 4 ประเภทคือ  
     1.รถจักรดีเซลไฟฟ้าตระกูล UN-TIER มีปริมาณ PM10 อยู่

ในช่วง0.02061-0.08251 มก. /ลบ.ม. มีปริมาณ CO อยู่
ในช่วง 0.359-0.622 ppm มีปริมาณ NO2 อยู่ในช่วง 
0.007-0.126 ppm  

ระยะดำเนินการ 
1)  ใช้หัวรถจักรดีเซลไฟฟ้าตระกูล TIER-1 และรถ

จักรดีเซลไฟฟ้าตระกูล TIER-3 หรือตระกูลที่ใหม่
กว่า 

2)  ระวังไม่ให้มีการบรรทุกเกินนำ้หนักสูงสดุของหัว
รถจักร 

ระยะดำเนินการ 
พารามิเตอร์ติดตามตรวจสอบ 
- ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 100 
ไมครอน (TSP) ค่าเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
- ฝุ่นละอองขนาดเล็กกว่า 10 
ไมครอน (PM10) ค่าเฉลี่ย 24 
ชั่วโมง 
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     2.รถจักรดีเซลไฟฟ้าตระกูล TIER-0 มีปริมาณ PM10 อยู่
ในช่วง 0.02086-0.08325 มก./ลบ.ม. มีปริมาณ CO อยู่
ในช่วง0.360-0.640 ppm มีปริมาณ NO2 อยู่ในช่วง
0.007-0.155 ppm  

     3.รถจักรดีเซลไฟฟ้าตระกูลTIER-1 มีปริมาณ PM10 อยู่
ในช่วง 0.02088-0.08332 มก./ลบ.ม. มีปริมาณ CO อยู่
ในช่วง0. 360- 0. 642 ppm มปีริมาณ NO2 อยูใ่น ช่วง
0.007-0.127 ppm และ 

      4.รถจักรดีเซลไฟฟ้าตระกูลTIER-3 มีปริมาณ PM10 อยู่
ในช่วง 0.02052-0.08224 มก./ลบ.ม. มีปริมาณ CO อยู่
ในช่วง0.360-0.658 ppm มีปริมาณ NO2 อยู่ในช่วง
0.007-0.130 ppm ซึ่งไม่เกินมาตรฐาน  

- ก๊าซซัลเฟอร์ไดออกไซด์ (SO2) 
ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
- ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด ์(NO2) 
ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
- ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) 
ค่าเฉลี่ย 
1 ชั่วโมงก๊าซไฮโดรคาร์บอนทั้งหมด 
(THC) ค่าเฉลี่ย 1 ชั่วโมง 
- ทิศทางและความเร็วลม 
ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบ 
- ดำเนินการติดตามตรวจสอบ 3 
วันต่อเนื่องครอบคลุมวันทำงาน 2 
วัน และวันหยุด 1 วัน จำนวน 2 
ครั้ง/ป ีครอบคลมุฤดูฝนและฤดู
แล้ง ในปีที่ 1, 5, 10, 20 และ 30 

1.5 เสียง 
ผลการตรวจวัดระดับเสียงดังในบริเวณพื้นท่ี
อ่อนไหวที่อยูใ่กล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 
พบว่า มีค่าระดับเสียงเฉลี่ย24 ชัว่โมง (Leq 24 
hr) เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
และระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) ค่า
ระดับเสียงอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทีก่ำหนด 

ระยะก่อสร้าง 
-  กิจกรรมการก่อสรา้งเส้นทางรถไฟของโครงการคาดว่าจะ

ก่อให้เกิดเสียงดังมากขึ้นจากสภาพปัจจบุัน ต่อพื้นที่
อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อม มีค่าระดบัเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq24hr) ที่เกินอยู่ในช่วง 70.0-91.6 เดซิเบล (เอ) ซึ่ง
เกินค่ามาตรฐานในบางจุด จึงเป็นผลกระทบระดับสูง 

-  กิจกรรมการก่อสรา้งสถานีรถไฟของโครงการคาดวา่จะ
ก่อให้เกิดเสียงดังมากขึ้นจากสภาพปัจจบุันต่อพื้นที่
อ่อนไหวทางสิ่งแวดล้อมมีค่าระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr) ที่เกนิอยู่ในช่วง 70.0-82.9 เดซิเบล(เอ) ซึ่ง
เกินค่ามาตรฐาน จึงเป็นผลกระทบระดับสูง 

-  กิจกรรมการก่อสรา้งงานฐานรากสะพานคอนกรตีของ
โครงการคาดวา่จะก่อให้เกิดเสียงดังมากขึ้นจากสภาพ

ระยะก่อสร้าง 
1)  ให้ตดิตั้งแนวกำแพงกันเสียงชั่วคราว (เมทัลชีท) สูง 

3 – 4 เมตร ในบรเิวณพื้นที่อ่อนไหวที่คาดว่าจะ
ได้รับผลกระทบดา้นเสียงจากกิจกรรมการก่อสร้าง
ของโครงการ 

2)  ก่อนดำเนินกิจกรรมการตอกเสาเขม็เพื่อก่อสร้าง
แนวสะพานโครงการ ให้ผูร้ับจ้างก่อสร้างแจ้ง
ประชาชนที่มีที่อยู่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงแนว
สายทางโครงการ ให้ทราบถึงแผนการตอกเสาเขม็
และผลกระทบที่คาดว่าจะเกดิจากกิจกรรมการตอก
เสาเข็มของโครงการอย่างชัดเจน 

3)  บริเวณพื้นทีก่่อสรา้งที่อยู่ใกล้กบัสถานที่สำคัญและ
แหลง่ชุมชน ให้ทำการก่อสรา้งเฉพาะช่วงเวลา

ระยะก่อสร้าง 
พารามิเตอร์ติดตามตรวจสอบ 
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 
24 hr) 
- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
- ระดับเสียง L90 
- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน 
(Ldn) 
3. ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบ 
ดำเนินการตดิตามตรวจสอบเป็น
เวลา 3 วัน ต่อเนือ่ง ครอบคลุมวัน
ทำงานก่อสรา้ง 2 วัน และวันหยุด 
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องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

ปัจจบุัน ต่อพื้นที่ออ่นไหวทางสิง่แวดล้อม มีคา่ระดับเสยีง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ที่เกนิอยู่ในช่วง 70.0-81.7
เดซิเบล(เอ) ซึ่งเกนิค่ามาตรฐาน จึงเป็นผลกระทบระดบัสูง 

-  กิจกรรมการก่อสรา้งงานฐานรากสะพานเหล็กของ
โครงการคาดวา่จะก่อให้ เกิดเสียงดงัมากขึ้นจากสภาพ
ปัจจบุัน ต่อพื้นที่ออ่นไหวทางสิง่แวดล้อม มีคา่ระดับเสยีง
เฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq24hr) ที่เกินเท่ากับ 72.6 เดซิเบล
(เอ)ซ่ึงเกินค่ามาตรฐาน จำนวน 1 จุด จึงเป็นผลกระทบ
ระดับปานกลาง 

กลางวันเท่านัน้ เพื่อหลกีเลี่ยงผลกระทบด้านเสียง
ต่อประชาชนที่อยู่ใกล้เคียง 

4)  ผู้รับจา้งก่อสร้างประสานงานกับองคก์รปกครอง
ส่วนท้องถิ่น เพื่อประชาสัมพันธ์แผนการดำเนินงาน
ก่อสรา้งให้ประชาชนได้รับทราบก่อนการก่อสรา้ง
และทำ การตดิปา้ยประชาสัมพันธ์รายละเอียด
โครงการ ล่วงหนา้อย่างน้อย 1 สัปดาห ์

5)  ระบุในสัญญาก่อสร้าง โดยกำหนดให้ผู้รับจ้าง
ก่อสรา้งใช้เครื่องจกัรกลในการก่อสรา้งตาม
ประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื่อง ความปลอดภัย
ในการทำงานเกี่ยวกับสภาวะแวดลอ้ม ในกรณีที่
เครื่องมือนั้นทำใหเ้กิดเสียงดังเกิน 90 เดซิเบล (เอ) 
และต้องจำกัดเวลาการทำงานของคนงานที่อยู่ใกล้
เครื่องจักรเพื่อไมใ่ห้ได้รับอันตรายดา้นเสียง 

6)  กำหนดระยะเวลาการดำเนินกจิกรรมก่อสร้างทีม่ี
เสียงดังผิดปกติในช่วงเวลากลางวันเท่านั้น (08.00-
18.00 น.) เพื่อไมใ่ห้รบกวนผู้ที่อาศยัอยู่ในพื้นที่และ
ชุมชนใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง 

7)  จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันเสียงดังสำหรบัเจ้าหน้าที่
และคนงานก่อสรา้งที่ปฏิบัติงานอยูใ่นพื้นที่ก่อสร้าง
ที่มีเสียงดังเกินกว่า 80 เดซิเบล (เอ) เช่น ปลั๊กอดุหู 
(Ear Plug) ที่ครอบหู ( Ear Muff) เป็นต้น พร้อม
ทั้งกำหนดให้คนงานใช้เครื่องป้องกันในกรณีที่
ทำงานในพื้นที่ที่มเีสียงดังหรือสบัเปลี่ยนคนงาน8) 
จำกดัน้ำหนักบรรทุกให้เป็นไปตามกฎหมายกำหนด 

9)  จำกดัความเรว็รถบรรทุกไมใ่หเ้กิน 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง โดยเฉพาะช่วงที่ผ่านแหล่งชุมชนและพื้นที่
อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม เพื่อป้องกันเสียงดัง
รบกวน 

1 วัน จำนวน 2 ครั้ง/ป ีครอบคลมุ
ฤดูฝนและฤดูแลง้ ตลอดระยะเวลา
การก่อสรา้งโครงการทั้ง 4 ป ี
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องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

10)  หมั่นตรวจตราและดูแลสภาพเครื่องจักร/
เครื่องยนต์ท่ีใช้ในกิจกรรมก่อสรา้งให้อยู่ในสภาพดี
และไม่ก่อให้เกิดเสียงดัง 

11)  หากมีการร้องเรียนจากผลกระทบดา้นเสียงอัน
เนื่องจากโครงการ ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องดำเนินการ
ตรวจสอบและแกไ้ขผลกระทบทีเ่กิดขึ้น 

ระยะดำเนินการ 
-  คาดว่าการดำเนินการของโครงการจะก่อให้เกิดผลกระทบ

จากเสียงรบกวนของขบวนรถไฟ ในรัศมีไม่เกิน 50 เมตร 
จากศูนย์กลางแหล่งกำเนิด อาจได้รบัผลกระทบจากเสียง
รบกวนดังกล่าว  

ระยะดำเนินการ 
1)  ตรวจสอบและซ่อมบำรงุหัวจักรรถไฟ และรางรถไฟ

ให้มสีภาพพร้อมใช้งานอย่างสมำ่เสมอ 
2)  หากผลการตรวจวดัเสียงในระยะดำเนินการมรีะดับ

เสียงเริ่มจะใกล้หรือเกินมาตรฐานระดับเสียงทั่วไป
หรือไดร้ับการร้องเรียน ควรพิจารณาติดตัง้กำแพง
กั้นเสียงในบริเวณที่จำเป็นเพิ่มเติม 

ระยะดำเนินการ 
1) ตรวจสอบและซ่อมบำรุงหวัจักร
รถไฟ และรางรถไฟใหม้ีสภาพ
พร้อมใช้งานอย่างสม่ำเสมอ 
2) หากผลการตรวจวดัเสียงใน
ระยะดำเนินการมรีะดับเสียงเริม่จะ
ใกลห้รือเกินมาตรฐานระดับเสียง
ทั่วไปหรือได้รับการร้องเรียน ควร
พิจารณาติดตั้งกำแพงกั้นเสียงใน
บริเวณทีจ่ำเป็นเพิม่เติม 
3. ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบเป็นเวลา 3 วัน 
ต่อเนื่อง ครอบคลมุวันทำงาน
ก่อสรา้ง 2 วัน และวันหยุด 1 วัน 
จำนวน 2 ครั้ง/ป ีครอบคลุมฤดูฝน
และฤดูแล้ง ในปีที ่1, 5, 10, 20 
และ 30 
 

1.6 ความสั่นสะเทือน 
ผลการตรวจวัดระดับความสั่นสะเทือนใน
บริเวณพื้นที่ออ่นไหวที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทาง
โครงการจำนวน พบว่า มีระดับความ

ระยะก่อสร้าง 
-  กิจกรรมการก่อสรา้งเส้นทางรถไฟ พบว่า มีระดับความ

สั่นสะเทือน (PPV) อยู่ในช่วง 0.003-7.646มิลลิเมตร/
วินาที จึงเป็นผลกระทบระดับสูง 

ระยะก่อสร้าง 
1)  ก่อนดำเนินกิจกรรมการตอกเสาเขม็เพื่อก่อสร้าง

แนวสะพานโครงการ ให้ผูร้ับจ้างก่อสร้างแจ้ง
ประชาชนที่มีที่อยู่อาศัยอยู่ในบริเวณใกล้เคียงแนว

ระยะก่อสร้าง 
พารามิเตอร์ติดตามตรวจสอบ 
- ความเร็วอนุภาคสูงสดุ 
- ความถี ่
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องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

สั่นสะเทือนอยู่ในช่วง 0.250-3.920 มิลลิเมตร/
วินาที ซึ่งเป็นระดบัความสั่นสะเทือนที่
ประชาชนรับทราบถึงแรงสั่นสะเทือนได้ แต่ไม่
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อโครงสรา้งทกุประเภท 

-  กิจกรรมการก่อสรา้งงานฐานรากโครงสร้างสถานีรถไฟ 
พบว่า มีระดับความสั่นสะเทือน (PPV) อยู่ในช่วง 0.057-
3.365 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งเกินค่ามาตรฐาน จึงเป็น
ผลกระทบระดับสูง 

-  กิจกรรมการก่อสรา้งงานฐานรากสะพานรถไฟคอนกรีต
และสะพานเหลก็ของโครงการ พบว่า มรีะดับความ
สั่นสะเทือน (PPV) อยู่ในช่วง 0.057-2.756 มิลลิเมตร/
วินาที ซึ่งไม่เกินคา่มาตรฐานแต่อาจทำให้เกิดความรำคาญ
ต่อผู้คนได้ จึงเป็นผลกระทบระดับปานกลาง 

-  กิจกรรมการเคลื่อนย้ายและการขนส่งวสัดุในแนวเส้นทาง
การจราจรขนส่งของโครงการ พบว่ามีระดับความ
สั่นสะเทือน (PPV) อยู่ในช่วง 0.000-0.636 มิลลิเมตร/
วินาที ซึ่งไม่เกินคา่มาตรฐานจึงเป็นผลกระทบระดับตำ่ 

สายทางโครงการ ให้ทราบถึงแผนการตอกเสาเขม็
และผลกระทบที่คาดว่าจะเกดิจากกจิกรรมการตอก
เสาเข็มของโครงการอย่างชัดเจน 

2)  การก่อสรา้งฐานรากสะพานรถไฟในช่วงใกล้ชุมชน 
ใหใ้ช้เสาเขม็เจาะ  

7)  หากอาคารบา้นเรือนที่อยู่ใกล้เคียงได้รับความ
เสียหายจากการดำเนินการก่อสร้างของโครงการ
จะต้องทำการซ่อมแซมทันท ีหรือจา่ยค่าชดเชย
ให้กบัผู้เสียหายดว้ยความเป็นธรรม 

8)  ควบคุมยานพาหนะท่ีขนส่งวัสดุอุปกรณ์ในการ
ก่อสรา้งให้ปฏิบัตติามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 

9)  จำกดัน้ำหนักบรรทุกให้เป็นไปตามกฎหมายกำหนด
และความเร็วในการขับขี่ของรถขนส่งวสัดุและ
อุปกรณก์่อสร้างโครงการไมใ่ห้เกิน 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง รวมถึงรถทีป่ฏิบัติงานในพื้นทีก่่อสรา้ง
โดยเฉพาะช่วงที่ผา่นแหล่งชุมชนและพื้นท่ีอ่อนไหว
ด้านสิง่แวดล้อม เพื่อป้องกันแรงสั่นสะเทือน 

10)  ตรวจสอบและบำรุงรักษาผวิจราจรในพื้นที่
โครงการอยา่งสมำ่เสมอ หากพบว่าผิวจราจรเกดิ
การชำรุดเนื่องจากโครงการ ให้ดำเนินการซ่อมแซม
ให้อยูใ่นสภาพด ี

11)  ใช้เครื่องมือ อุปกรณ์ และเครื่องจกัรที่ทำให้เกิดแรง
กระแทกน้อยท่ีสุด 

12)  กิจกรรมก่อสรา้งทีก่่อให้เกิดแรงสั่นสะเทือนให้
ดำเนินการในช่วงเวลากลางวันเท่านัน้ (08.00-
18.00 น.) 

ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบ 
ดำเนินการตดิตามตรวจสอบเป็น
เวลา 3 วัน ต่อเนือ่ง ครอบคลุมวัน
ทำงานก่อสรา้ง 2 วัน และวันหยุด 
1 วัน จำนวน 2 ครั้ง/ป ีครอบคลมุ
ฤดูฝนและฤดูแลง้ ตลอดระยะเวลา
การก่อสรา้งโครงการทั้ง 4 ป ี

ระยะดำเนินการ 
-  จากการคาดการณ์ระดับความสั่นสะเทือน จากกิจกรรม

การคมนาคมบนแนวเส้นทางโครงการพบว่า จะมีระดบั

ระยะดำเนินการ 
 ตรวจสอบและซ่อมบำรงุหัวจักรรถไฟ และรางรถไฟ

ให้มสีภาพพร้อมใช้งานอย่างสมำ่เสมอ 

ระยะดำเนินการ 
พารามิเตอร์ติดตามตรวจสอบ 
- ความเร็วอนุภาคสูงสดุ 
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องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

ความสั่นสะเทือน ความเรว็อนุภาคสงูสุด (PPV) อยู่ในช่วง 
0.003 ไม่มีแหลง่ที่จะได้รับผลกระทบในระดับที่เกินกว่า
ค่ามาตรฐาน แต่ควรมีการติดตามผลกระทบในยา่นชุมชน
ใกล้เคียง 

 - ความถี ่
ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตาม 
ตรวจสอบ 
ดำเนินการตดิตามตรวจสอบ 3 วัน
ต่อเนื่องครอบคลมุวันทำงาน 2 วัน 
และวันหยุด 1 วัน จำนวน 2 ครั้ง/
ป ีครอบคลมุฤดูฝนและฤดูแล้งในปี
ที ่1, 5, 10, 20 และ 30 

1.7 น้ำผิวดิน 
- แนวเส้นทางของโครงการตดัผ่านลำน้ำ
สาธารณะ 119 จุดโดยตัดผ่านลำนำ้ที่สำคญั 
ได้แก่ แม่นำ้น่าน แม่น้ำปงิ และลำน้ำในพื้นที ่
- ผลการตรวจวดัคุณภาพน้ำผิวดินของลำน้ำที่
สำคัญทีต่ัดผ่านแนวเส้นทางของโครงการทั้ง10 
จุด พบว่า มีคุณภาพน้ำอยูใ่นเกณฑม์าตรฐาน
คุณภาพน้ำผิวดินประเภทที่ 3 อยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานน้ำผิวดินสำหรับเป็นนำ้อุปโภคและ
บริโภค 

ระยะก่อสร้าง 
1)  ผลกระทบจากการเพิ่มข้ึนของปริมาณตะกอนและความ

ขุ่นในแหล่งน้ำ 
-  การปรับถมดินและหินเพื่อก่อสร้างโครงสร้างคันทางวิง่

ของโครงการ อาจทำให้เศษดิน/เศษหินจากพื้นที่ก่อสร้าง
ร่วงหล่นลงสู่แหลง่น้ำที่อยู่ใกล้เคียงทั้ง 119 แห่ง ทำใหน้้ำ
มีปริมาณความขุ่นเพิ่มขึ้น โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝนที่อาจทำ
ให้เกดิการชะล้างตะกอนดินและหินลงสูแ่หลง่น้ำได้มาก 
ผลกระทบจะสิ้นสุดลงเมือ่บดอดัคันทางให้แน่นตาม
มาตรฐานคันทางรถไฟ โดยมีรัศมีการฟุ้งกระจายไปตาม
ทิศทางการไหลของกระแสน้ำ เป็นผลกระทบระดับปาน
กลาง 

-  กิจกรรมการตอกเสาเข็มในลำนำ้ ซึ่งต้องทำการก่อสร้าง
ตอม่อในลำน้ำ การตอกเสาเขม็เพื่อก่อสรา้งฐานราก
สะพานในลำนำ้คาดวา่จะทำใหม้ีตะกอนท้องน้ำฟุ้ง
กระจายขึ้นสู่ผิวนำ้ ในบริเวณดังกล่าว ทำให้คุณภาพน้ำ มี
ปริมาณความขุ่นเพิ่มมากขึ้น และความเข้มข้นของตะกอน
จะลดลงเรื่อย ๆ เมื่อยิ่งห่างออกไปจากจดุที่ตอกเสาเขม็ 
และเมื่อกิจกรรมการตอกเสาเข็มในแต่ละวันหยุดลง
ตะกอนที่แขวนลอยอยู่ในน้ำกจ็ะค่อยๆ ทยอยตกตะกอน 

ระยะก่อสร้าง 
1)  ต้องเร่งดำเนินการเปิดหน้าดิน ขดุดนิ ถมดินและ

บดอัดดินให้แลว้เสร็จในช่วงฤดูแลง้ ทั้งนี ้หากจำ 
เป็นต้องดำเนินการในช่วงฤดูฝน ใหอ้ัดชั้นดินให้
แน่น และราบเรียบสม่ำเสมอ เพื่อปอ้งกันการชะ
ล้างหน้าดินลงสู่แหล่งนำ้ที่อยู่ใกล้เคยีง 

2)  หลีกเลี่ยงการเปดิพื้นที่ก่อสรา้งรมินำ้ทั้งหมดพร้อม
กัน ให้ทยอยเปิดพื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทำงานจริง
เท่านั้น เพื่อลดปริมาณการชะลา้งตะกอนดินลงสู่
แหลง่น้ำที่อยู่ใกล้เคียงบริเวณแนวเสน้ทางโครงการ 

3)  การก่อสรา้งในบรเิวณตลิ่งลำน้ำต้องกำหนด
ขอบเขตหรือจำกดัระยะการขุดดินอย่างชัดเจน 
เฉพาะพื้นที่ที่มีการทำงานจริงเท่านัน้ เพื่อป้องกัน
การกัดเซาะพังทลายของตลิ่ง และการชะล้างหน้า
ดินลงสู่แหล่งนำ้ พร้อมกันนั้นต้องมีการบูรณะดูแล 
การก่อสรา้งฐานรากสะพานของโครงการโดยเฉพาะ
ตลิ่งให้มสีภาพดังเดิมภายหลังการกอ่สร้างแล้วเสร็จ
ทันที 

4)  การตอกเสาเข็มในลำนำ้และตลิ่งริมน้ำ ควร
ดำเนินการให้แล้วเสร็จในช่วงฤดูแลง้ เพื่อป้องกัน

ระยะก่อสร้าง 
พารามิเตอร์ติดตามตรวจสอบ 
- อุณหภมู ิ
- ความเป็นกรด-ดา่ง 
- น้ำมันและไขมัน 
- ความขุ่น 
- ค่าการนำไฟฟ้า 
- ของแข็งแขวนลอยรวม 
- ของแข็งท่ีละลายน้ำ 
- ออกซิเจนละลาย 
- ความสกปรกในรูปบีโอด ี
- ฟอสเฟต-ฟอสฟอรัส 
- ไนโตรเจน-ไนเตรท 
- แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
- แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด 
ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบ 
ดำ เนินการติดตามตรวจสอบ 2 
ครั้ง/ป ีครอบคลมุฤดูฝนและฤดู
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องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

โดยมีรัศมีการฟุ้งกระจายไปตามทิศทางการไหลของ
กระแสนำ้เป็นผลกระทบระดับปานกลาง 

2)  ผลกระทบจากการปนเปื้อนของน้ำทิ้งจากพื้นที่หน่วย
ก่อสร้างและบา้นพักคนงานของโครงการ 

-  การปล่อยทิ้งน้ำเสยีจากการชำระล้างห้องน้ำ-หอ้งส้วม 
จากพื้นที่หน่วยกอ่สร้างและบา้นพักคนงานก่อสร้างของ
โครงการมีปริมาณน้ำเสียเกิดขึ้นท้ังหมดประมาณ 32.2 
ลบ.ม./วัน ประกอบด้วยน้ำเสียจากหอ้งน้ำ-ห้องส้วม
ประจำสำนกังานควบคุมการก่อสรา้งโครงการประมาณ 
0.2ลบ.ม./วัน นำ้เสียจากโรงอาหาร-ประกอบอาหาร
ประมาณ 9 ลบ.ม./วัน และน้ำเสียจากหอ้งส้วมลาน
อาบน้ำ และลานซกัล้าง ประมาณ 23ลบ.ม./วัน 
นอกจากนี้ ยังมีน้ำเสียจากการปนเปือ้นคราบนำ้มันจาก
กิจกรรมภายในโรงเก็บเครื่องจักรกลและโรงซ่อมบำรงุ 
หากมีการระบายน้ำเสียออกสู่พื้นทีภ่ายนอกโดยไม่มีการ
จัดการและบำบดัน้ำเสียก่อน คาดวา่จะทำให้แหลง่น้ำท่ีอยู่
ใกล้เคียง มีคุณภาพน้ำเสื่อมโทรมลงจากการปนเปื้อน
สารอินทรีย์ คราบไขมันและนำ้มัน และปริมาณไนโตรเจน
และฟอสฟอรัสเพิม่ขึ้น จึงเป็นผลกระทบระดับสูง 

-  หน่วยก่อสร้างและบ้านพักคนงานก่อสร้างของโครงการแต่
ละแห่ง จะก่อให้เกิดขยะมูลฝอยประมาณ 0.6 ลูกบาศก์
เมตร/วัน ทั้งนีห้ากไม่มกีารจัดกบ็ขยะมูลฝอยท่ีเหมาะสม 
ในกรณีที่เกิดฝนตกขึ้นในพื้นที่อาจทำให้เกิดการชะลา้งน้ำ
ชะขยะลงสู่แหลง่น้ำที่อยู่ใกล้เคียง โดยเฉพาะขยะอันตราย
หากถูกน้ำฝนชะลา้งลงสู่แหลง่น้ำ จะทำให้คุณภาพน้ำผิว
ดินปนเปื้อนสารอินทรีย ์คราบไขมันและน้ำมัน และ
ปริมาณโลหะหนกัเพิ่มมากขึ้น จึงเป็นผลกระทบใน
ระดับสูง 

การรบกวนพื้นท้องน้ำและให้มีผลกระทบต่อ
คุณภาพน้ำนอ้ยท่ีสุด 

5)  การก่อสรา้งโครงสร้างสะพานขา้มลำน้ำ กำหนดให้
เป็นโครงสรา้งปิดด้านลา่งพื้นสะพาน เพื่อป้องกัน
น้ำมันหรือสิง่ปฏิกลูไหลลงสู่แหล่งนำ้ 

6)  การวางกองวัสดกุอ่สร้างและกองดินในพื้นที่หนา้
งานก่อสร้าง ใหใ้ช้ผ้าใบคลุม และจัดวางกองดินใน
บริเวณที่ราบ เพื่อป้องกันนำ้ฝนชะลา้งลงสู่แหลง่น้ำ
ที่อยู่ใกล้เคียง 

7)  ให้วางกองวัสดกุ่อสร้างให้หา่งจากบริเวณร่องน้ำ
หรือลำน้ำไม่น้อยกว่า 100 เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้มี
การชะพามูลดินทรายไหลลงสู่แหล่งน้ำที่อยู่
ใกล้เคียง 

8)  บริเวณพื้นทีห่น้างานก่อสร้าง ให้จดัเก็บวสัดุ
ก่อสรา้งอุปกรณ์ และเครื่องจักรทีใ่ช้ในการก่อสร้าง
อย่างเป็นระเบียบ เพื่อป้องกันไม่ให้เศษดิน ทราย 
โคลน ตกหล่นและปนเปื้อนลงไปในแหลง่นํ้า พร้อม
ทั้งจัดเก็บโยกย้ายสิ่งก่อสร้างและวัสดุท่ีเกิดขึ้นจาก
การก่อสรา้งต่างๆ ออกจากบริเวณพืน้ที่ก่อสรา้งให้
เร็วที่สุดหลงัจากทีไ่ม่ต้องการใช้แลว้หรือหลังจาก
กิจกรรมก่อสรา้งในบริเวณพื้นทีด่ังกล่าวแลว้เสรจ็ 

9)  ที่ตั้งหน่วยก่อสรา้งและบา้นพักคนงานก่อสร้างของ
โครงการตอ้งอยู่หา่งจากแหล่งน้ำสาธารณะไม่น้อย
กว่า 200 เมตร 

10)  น้ำเสียจากพื้นทีห่น่วยก่อสร้างและบ้านพักคนงาน
ก่อสรา้งโครงการทั้งหมดจะต้องผ่านการบำบดัน้ำ
เสียก่อนที่จะระบายออกสู่ภายนอก โดยห้ามระบาย
น้ำเสียที่ไมผ่่านการบำบดัลงสู่ลำน้ำสาธารณะโดย
เด็ดขาด 

แล้ง ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง
โครงการทั้ง 4 ป ี
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องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

11)  ต้องมีการจัดสรรพื้นที่หน่วยก่อสร้างและบา้นพัก
คนงานของโครงการเป็นสัดสว่นที่เหมาะสม 

12)  ผู้รับจา้งก่อสร้างตอ้งจัดเตรียมระบบบำบัดนำ้เสีย
สำเรจ็รูป (ถงัเกรอะ-กรองไร้อากาศ) เพื่อรองรับน้ำ
เสียที่เกิดขึ้นจากเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างของ
โครงการ ในบริเวณหน่วยกอ่สร้างและบ้านพัก
คนงานก่อสร้างของโครงการ  

13)  บริเวณพื้นที่โรงเก็บเครื่องจกัรกลและศูนย์ซ่อม
บำรุงใหจ้ัดทำเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ และ
มีรางระบายน้ำคอนกรีตโดยรอบ เพือ่รวบรวมนำ้
เสียที่ปนเปื้อนคราบน้ำมันและระบายลงสู่บ่อดัก
ไขมัน 

14)  บริเวณพื้นที่โรงอาหาร/ประกอบอาหาร และ
บริเวณห้องส้วม ลานอาบน้ำ และลานซักล้างของ
คนงานก่อสร้าง ตอ้งจัดให้มีบ่อดกัไขมันเพื่อรองรับ
น้ำเสียที่เกิดขึ้นจากพื้นที่ดังกล่าว กอ่นที่จะระบาย
ลงสู่ระบบบำบัดนำ้เสียของแต่ละพื้นที่ 

15)  ดูแลรกัษาและขุดลอกตะกอนในรางระบายน้ำและ
บ่อดักตะกอนในพืน้ท่ีหน่วยก่อสร้างและบ้านพกั
คนงานก่อสร้างของโครงการอย่างสมำ่เสมอ เพื่อให้
สามารถใช้งานระบบระบายนำ้ได้อย่างมี
ประสิทธิภาพ 

16)  ห้ามทิง้ขยะมูลฝอย เศษวัสดุก่อสรา้ง และน้ำมันลง
สู่แหล่งนำ้สาธารณะหรือท่อระบายน้ำสาธารณะ
โดยเด็ดขาด 

17)  ต้องรวบรวมวัตถอุนัตราย รวมทั้งนำ้มันหล่อลื่นที่ใช้
แล้ว และภาชนะปนเปื้อนน้ำมันหรือสารเคมี ดว้ย
วิธีที่เหมาะสม และส่งไปกำจดัยังหนว่ยงานที่ไดร้ับ
อนุญาต 
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องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

18)  กรณีที่มีการซ่อมบำรุงวัสดุ อุปกรณ์กอ่สร้างและ
เครื่องจักรตา่งๆ ควรดำ เนินการภายในโรงเก็บ
เครื่องจักรกลและศูนย์ซ่อมบำรุงหรอือู่ซ่อมเท่านั้น 

19)  ในพื้นที่ก่อสร้างและที่พักคนงานตอ้งจัดเตรียมถุง
ขยะแบบมีฝาปิดขนาดความจ ุ240 ลิตร จำนวน 7
ถัง ประกอบด้วย ถังขยะเปียก 3 ถงั ถังขยะแห้ง
จำนวน 3 ถัง และถังขยะอันตรายจำนวน 1 ถัง ไว้
ในที่พักขยะ เพื่อรวบรวมขยะมูลฝอยท่ีเกิดขึ้น
ทั้งหมด 

20)  ต้องกำชับเจา้หนา้ท่ีและคนงานก่อสร้างให้ทิ้งขยะ
มูลฝอยลงถังขยะที่โครงการเตรียมไว้ทั้งหมด หา้ม
วางกองขยะมูลฝอยนอกถังขยะ 

21)  ประสานงานกบัองค์การปกครองส่วนท้องถิ่นท่ีอยู่
ใกล้เคียงให้เข้ามาสูบตะกอนจากระบบบำบัดน้ำเสีย
และจัดเก็บขยะมลูฝอยภายในพื้นทีห่น่วยก่อสร้าง
และบ้านพักคนงานก่อสรา้งโครงการอย่างสม่ำเสมอ 

22)  เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จให้รือ้ถอนหน่วยก่อสร้าง
บ้านพักคนงานกอ่สร้าง ห้องนำ้-ห้องส้วม ระบบ
บำบัดนำ้เสีย และสิ่งปฏิกลูที่อยู่บริเวณใต้ดินออก
ทั้งหมด และประสานงานองคก์รปกครองสว่น
ท้องถิ่นที่ดูแลรับผิดชอบในพื้นที ่เขา้มาดำเนินการ
จัดเก็บและนำไปกำจัดให้ถกูต้องตามหลัก
สุขาภิบาลและทำการปรับคืนสภาพพื้นที่ 

ระยะดำเนินการ 
1)  ผลกระทบจากการเพิ่มข้ึนของปริมาณตะกอนและความ

ขุ่นในแหล่งน้ำ 
ในกรณีที่เกิดการชำรุดเสียหายของโครงสร้างคันทางวิ่งและ
โครงสร้างป้องกันการกัดเซาะบริเวณไหล่ทาง อาจทำให้เกดิ
การชะล้างตะกอนดินลงสู่แหล่งนำ้ที่อยู่ใกล้เคียงได้ ทำให้

ระยะดำเนินการ 
1)  ในกรณีที่เกิดการชำรุดเสียหายของโครงสร้างคัน

ทางวิ่งและโครงสร้างป้องกันการกัดเซาะบริเวณ
ไหล่ทาง อาจทำให้เกิดการชะลา้งตะกอนดินลงสู่
แหลง่น้ำที่อยู่ใกล้เคียงได้ ทำให้คุณภาพน้ำมี

ระยะดำเนินการ 
พารามิเตอร์ติดตามตรวจสอบ 
- ความเป็นกรด-ดา่ง 
- น้ำมันและไขมัน 
- ปริมาณสารแขวนลอย 
- ออกซิเจนละลาย 
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ผลกระทบ 
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มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

คุณภาพน้ำมีปรมิาณความขุ่นเพิม่มากขึ้นได ้จึงเป็นผลกระทบ
ในระดับต่ำ 
2)  ผลกระทบจากการปนเปื้อนของน้ำทิ้งจากขบวนรถไฟ 
การนำตู้รถไฟที่ไมม่ีการจัดเก็บของเสียจากห้องส้วมมา
ให้บริการในพื้นที่โครงการจะทำให้มกีารปลดปล่อยของเสียลงสู่
รางรถไฟ โดยเฉพาะหากมีการปล่อยของเสียลงในพื้นที่สะพาน
รถไฟข้ามลำน้ำ จะทำให้คุณภาพในแหลง่น้ำนั้นมีการปนเปื้อน
สารอินทรีย์เพิม่มากขึ้น จึงเป็นผลกระทบในระดับสูง 
3) ผลกระทบจากการปนเปื้อนของน้ำทิ้งจากพื้นที่สถานี
รถไฟ 
- พื้นที่สถานีขนาดเล็ก ขนาดกลางและขนาดใหญ่ ยกเว้นป้าย
หยุดรถไฟ คาดวา่จะมีปริมาณนำ้เสยีเกิดขึ้นประมาณ 17.19, 
23.09 และ 35.81ลูกบาศก์เมตร/วนั ตามลำดับ โดยน้ำเสียที่
เกิดขึ้นหากไม่มีการจัดการและบำบดัให้ได้มาตรฐานกอ่นปล่อย
ออกจะทำใหล้ำนำ้สาธารณะอยู่ใกล้เคียงมีสภาพเสื่อมโทรมลง
จากการปนเปื้อนสารอินทรีย์ไขมันและน้ำมัน เป็นตน้ จึงเป็น
ผลกระทบในระดบัสูง 
- พื้นที่โรงซ่อมบำรุงเบามีกิจกรรมหลักที่จะก่อให้เกิดน้ำเสีย คือ 
น้ำเสียจากห้องน้ำ-ห้องส้วมภายในอาคารสำนกังานและน้ำล้าง
ทำความสะอาดขบวนรถไฟ ซึ่งคาดว่าจะมีนำ้เสียเกิดขึ้น
ประมาณ 2.35 และ 3.61 ลูกบาศกเ์มตร/วัน ตามลำดับ โดย
น้ำเสียจากห้องน้ำ-ห้องส้วมจะเป็นนำ้เสียจากสารอินทรีย์ไขมัน
และน้ำมัน ส่วนนำ้เสียจากนำ้ลา้งทำความสะอาดขบวนรถส่วน
ใหญ่จะปนเปื้อนนำ้มันเป็นหลัก น้ำเสียที่เกิดขึ้นหากไม่มีการ
จัดการและบำบดัให้ได้มาตรฐานก่อนปล่อยออก จะทำให้ลำน้ำ
สาธารณะอยู่ใกล้เคียงมีสภาพเสื่อมโทรมลงจากการปนเปื้อน
สารอินทรีย ์ไขมันและน้ำมันเป็นต้น จึงเป็นผลกระทบใน
ระดับสูง 

ปริมาณความขุ่นเพิ่มมากขึ้นได้ จึงเป็นผลกระทบใน
ระดับต่ำ 

2)  บริเวณสถานรีถไฟขนาดเลก็ ขนาดกลาง และขนาด
ใหญ่ของโครงการ ให้ทำการติดตั้งระบบบำบัดน้ำ
เสียสำเรจ็รูปแบบถังเกรอะ-กรองเติมอากาศ 
(Septic Anaerobic and Aerobic Filter) เพ่ือ
รองรับน้ำเสียที่เกดิขึ้นภายในสถานี  

3)  บริเวณบ้านพกัเจ้าหน้าที่การรถไฟแห่งประเทศไทย
ให้ทำการติดตัง้ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปเพื่อ
รองรับน้ำเสียที่เกดิขึ้นทั้งหมดได้อยา่งเพียงพอ  

4)  ตรวจสอบและบำรุงรักษาระบบบำบัดน้ำเสียบริเวณ
สถานีรถไฟ บริเวณบ้านพกัเจ้าหนา้ท่ี และบริเวณ
ศูนย์ซ่อมบำรุงเบาอย่างสม่ำเสมอ เพือ่ใหม้ี
ประสิทธิภาพตามที่ออกไว้อยู่เสมอ 

5)  ต้องตรวจสอบถังดักน้ำ มัน (Oil Interceptor)
บริเวณศูนย์ซ่อมบำรุงเบาอย่างสมำ่เสมอ และตัก
ไขมันออกจากถังดักไขมันเป็นประจำอย่างน้อย
สัปดาห์ละ 1 ครัง้ ไขมันที่ตักออกให้ใส่ถุงพลาสติก
และมัดปากถงุใหแ้น่นก่อนนำไปทิ้ง 

6)  ต้องรวบรวมวัตถอุนัตราย รวมทั้งนำ้มันหล่อลื่นที่ใช้
แล้ว และภาชนะปนเปื้อนน้ำมันหรือสารเคมีที่
เกิดขึ้นในศูนย์ซ่อมบำรงุเบา ด้วยวิธีท่ีเหมาะสม 
และส่งไปกำจัดยังหน่วยงานที่ได้รับอนุญาต 

7)  ประสานงานกบัองค์การปกครองส่วนท้องถิ่นท่ีอยู่
ในพื้นที่ที่สถานีรถไฟของโครงการตัง้อยู ่ให้เขา้มา
ดูดสิ่งปฏิกูลจากระบบบำบัดน้ำเสียสำเรจ็รูปประจำ
สถานีรถไฟ บา้นพกัเจ้าหน้าที่ และศนูย์ซ่อมบำรุง
เบาของโครงการอย่างสมำ่เสมอ 

 

- ความสกปรกในรูปบีโอด ี
- ปริมาณฟอสฟอรัสรวม 
- TKN 
- แบคทีเรียกลุ่มโคลีฟอร์มทั้งหมด 
ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบ 2 ครั้ง/ป ี
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง้ ในปีที ่
1, 5, 10, 20 และ 30 
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2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านชีวภาพ    
2.1 ทรัพยากรป่าไม/้สัตวป์่า 
แนวเส้นทางของโครงการตัดผ่านพืน้ที่ป่าสงวน
แห่งชาติ และอุทยานแหง่ชาติ ในช่วงที่ 2 

ระยะก่อสร้าง 
1)  กิจกรรมการตดัฟนัและแผ้วถางต้นไม้ จะทำใหสู้ญเสีย
พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติที่อยู่ในเขตทางโครงการ การดำเนิน
โครงการจะทำใหสู้ญเสียพื้นทีป่่าสงวนแหง่ชาติไปอย่างถาวร จึง
เป็นผลกระทบระดับสูง 
2)  กิจกรรมการตดัฟนัและแผ้วถางต้นไม้ ทำ ใหม้ีจำนวนไม้ที่
ต้องสญูเสีย ทั้งต้นไม้ใหญ่ ลูกไม ้และกล้าไม ้ 
3) ผลกระทบในเชงิระบบนิเวศ (Ecosystem Service)
กิจกรรมการตดัฟนัและแผ้วถางต้นไม้ ทำให้เกดิการสญูเสีย
มูลค่าของผลิตภัณฑ์จากป่าที่ไม่ใช่เน้ือไม้ทั้งการสญูเสียการใช้
ประโยชน์ของพื้นท่ีป่า มลูค่าด้านการท่องเที่ยว มลูค่าคาร์บอน
ที่ถูกปลดปล่อยออกมา มูลคา่การสูญเสียดินจากการ ชะล้าง
พังทลาย มูลค่าของป่าไม้เมื่อไม่มีการใช้ประโยชน์และการ
สูญเสียพื้นทีป่่าที่เป็นแหล่งต้นนำ้ลำธาร 

ระยะก่อสร้าง 
1)  การตดัฟันต้นไม้ยืนต้น การแผว้ถางพืชล้มลุกหรือ

หญา้คลุมดินและการเปดิพื้นที่ก่อสร้าง ต้อง
ดำเนินการเฉพาะในพื้นที่ก่อสรา้งที่อยู่ในเขตทาง
เท่าที่จำเป็นเท่านัน้ เพื่อให้สภาพนิเวศของพื้นที่ถูก
ทำลายน้อยที่สดุ 

2)  การรถไฟแห่งประเทศไทยประสานงานกับกรมปา่
ไม้ กรมอุทยานแหง่ชาติฯ เพือ่ทำการหมายแนวตดั
ฟันไม้ออกจากเขตทางในพื้นทีป่่า โดยใช้สีทำ
เครื่องหมายบนไมใ้หญ่ทุกต้นที่ต้องตัดฟันออกจาก
พื้นที ่เพื่อใหต้รวจสอบและอนุมัติการตัดฟัน พร้อม
ทั้งดำเนินการแจงนับไม้ที่นำออกจากพื้นท่ี 

3)  การรถไฟแห่งประเทศไทยประสานงานกับกรมปา่
ไม้ กรมอุทยานแหง่ชาติฯ ในการดำเนินการทำไม้
ออกและแผ้วถางป่าในเขตปา่ที่อยู่ในเขตทาง 

4)  ห้ามตั้งหนว่ยก่อสร้างและบ้านพกัคนงานก่อสรา้ง 
และห้ามคนงานก่อสร้างโครงการ ลกัลอบตัดฟัน
ต้นไม้นอกเขตพื้นที่โครงการเป็นอนัขาด 

5)  กำหนดให้ปลูกต้นไม้ทดแทนการขอใช้ประโยชน์
พืน้ที่ป่า โดยไมม่ีการล้อมต้นไม ้

6)  จำกดัพื้นที่การตัดต้นไม้ การแผ้วถางพืชคลุมดิน 
และการเปิดพื้นทีก่่อสรา้ง เฉพาะพืน้ที่ดำเนินการ
ก่อสรา้งคันทางรถไฟและสถานีรถไฟเท่านั้น 

ระยะก่อสร้าง 
- 

ระยะดำเนินการ 
-  ในระยะดำเนินการไม่มีผลกระทบเกดิขึ้น แต่ทั้งนี้เพื่อ

ทดแทนการสูญเสยีพื้นท่ีป่าไม้ที่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 
จึงต้องทำการปลูกป่าทดแทนพื้นท่ีปา่สงวนแห่งชาติทีต่้อง
สูญเสียไป 

ระยะดำเนินการ 
1)  การรถไฟแห่งประเทศไทยประสานงานกับกรมปา่

ไม้ กรมอุทยานแหง่ชาติฯ ในการสนบัสนุนการปลูก
ป่าเพื่อทดแทนพื้นที่ป่าที่สญูเสียไป เป็นจำนวน 2 
เท่าของพื้นที่ปา่ทีสู่ญเสียไป  

ระยะดำเนินการ 
- 
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 ระยะก่อสร้าง 
1)  ผลกระทบต่อการทำลายที่อยู่อาศัย/การทำลาย

ประชากร/การปรบัตัวของสัตวป์่า 
กิจกรรมการตดัฟนัต้นไม้/แผ้วถางและนำไม้ออกจากพื้นท่ี
ก่อสรา้งโครงการ การขดุตัดหน้าดินการปรับถม การเกลี่ยหน้า
ดิน และการบดอดัหน้าดินเพื่อก่อสร้างคันทางรถไฟและอาคาร
สถานีของโครงการจะทำให้สัตว์สะเทินน้ำสะเทินบก 
สตัว์เลื้อยคลาน นก และสัตว์เลี้ยงลูกด้วยนม ได้รับผลกระทบ
จาการสูญเสียแหล่งที่อยู่อาศัยและแหลง่อาหาร แต่ทัง้นี้พื้นที่
ดำเนินการโครงการนั้นส่วนใหญ่เป็นพื้นที่ท่ีถูกรบกวนจากการ
ใช้ประโยชน์ของมนุษย์อยู่แล้วในปัจจุบัน เนื่องจากเปน็พื้นที่ป่า
ไม้ที่อยู่ใกล้แหล่งชมุชน ทำให้สัตว์ถูกรบกวนอยูแ่ล้วในปัจจบุัน 
จึงคาดว่าสัตว์ป่าทีไ่ด้รับผลกระทบดงักลา่วจะเคลื่อนย้ายออก
จากแหล่งที่อยู่อาศัยเดิมไปอยู่ในทีใ่หม่ที่อยู่บริเวณใกล้เคียงได้ 
จึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 
2)  ผลกระทบจากเสยีงและแรงสั่นสะเทือนจากกจิกรรม

ต่างๆ ของโครงการ 
สัตว์ปา่โดยทั่วไปสามารถรับเสียงได้ดีกวา่คนเราทั้งคลืน่ความถี่
สูงหรอืต่ำกวา่ การตอบสนองต่อคลืน่เสียงแปรผันแตกต่างใน
สัตว์ปา่แต่ละชนิด และแต่ละตัวในชนิดเดียวกันตอบสนองต่อ
เสียงไม่เหมือนกันโดยทั่วไปสัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนมเป็นสตัว์ป่าที่ไว
ต่อเสียงมากทีสุ่ด กิจกรรมการก่อสรา้งของโครงการคาดว่าจะ
ก่อให้เกิดเสียงดังและแรงสั่นสะเทือนเพิ่มมากขึ้น ทำให้เกิดการ
ขัดขวางสัญญาณคลื่นเสียงเพื่อการสื่อสารเชิงสงัคมของสัตว์ป่า
ทำใหส้ัตว์ป่าต้องโยกย้ายถิ่นอาศัย ปรับเปลี่ยนแบบแผน
พฤติกรรม มีความเครียด โดยเฉพาะเสียงอาจทำให้เกิดการรบัรู้
จากสัตว์ป่าว่าเป็นสัญญาณสื่อสารเชงิข่มขู่ ทำให้ภมูิคุ้มกัน
ลดลง ความสำเร็จด้านชีววิทยาการสบืพันธุ์ลดลง ความเสี่ยง
จากสัตว์ผู้ล่าเพิม่มากขึ้น ชุมชนชีวิตลดลง และถา้เสียงดังมาก

ระยะก่อสร้าง 
1)  ให้ระมดัระวังการก่อสรา้งในบริเวณพื้นที่ลุ่มที่เป็น

แหลง่อาศัยและดำรงชีวิตของเตา่นาและอึ่งชนิด
ต่างๆ โดยจำกัดพืน้ที่ก่อสรา้งให้น้อยท่ีสุด ไม่ปรับ
ถมพื้นที่ทั้งหมด และช่วยเหลืออพยพสัตว์ออกจาก
พื้นที่ก่อนดำเนินการก่อสร้าง โดยวธิจีับสตัว์ การ
เคลื่อนย้าย และการปล่อยไปสูแ่หลง่ที่อยู่ใหม ่ให้
ดำเนินการโดยผู้ทีม่ีความรู้ ความชำนาญ 

2)  ในช่วงก่อสรา้งหากพบเห็นหมาจิ้งจอก ซึ่งเป็นสัตว์
ที่เสี่ยงต่อการสญูพันธุ์ ให้มกีารจัดการต้อนออกจาก
พื้นที่โครงการไปยังแหล่งอาศัยแห่งใหม่ในพื้นที่ป่า
สงวนแห่งชาติหรอืป่าอนุรักษ์ใกล้เคยีงอย่าง
ปลอดภัยโดยต้องประชาสัมพันธ์ใหป้ระชาชนทราบ
จนกวา่สตัว์ป่าได้เคลื่อนย้ายไปยังท่ีอาศัยแห่งใหม่ท่ี
ปลอดภัย และดำ เนินการโดยผู้ทีม่ีความรู้ความ
ชำนาญด้านสัตวป์า่ 

3)  การตดัฟันต้นไม้ยืนต้น การแผว้ถางพืชล้มลุกหรือ
หญา้คลุมดิน และการเปดิพื้นที่ก่อสร้าง ต้องจำกัด
การเปดิพื้นที่ดำเนนิการให้น้อยที่สดุเท่าที่จำเป็น
โดยเฉพาะในพื้นทีใ่กลพ้ื้นที่ป่าอนรุักษ์ที่อยู่ใกล้เคียง
โครงการ พื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ และพื้นท่ีลุ่มน้ำขัง
ต่าง เช่น ความกว้างของคันทาง/เสน้ทางสัญจรทีจ่ะ
นำวัสดุ/อปุกรณ์ตา่งๆ เข้าไปในพื้นที่โครงการฯ 

4)  พื้นที่เก็บกองหิน ดิน ทราย ตลอดจนวัสดุอื่นๆ
บริเวณหน้างาน ควรเลือกใช้พื้นท่ีโลง่ในเขตทาง
หลีกเลี่ยงการใช้พื้นที่ท่ียังคงมีสภาพป่าไม ้

5)  มีกฎระเบียบที่เขม้งวดและจริงจงั ให้เจา้หนา้ที่
โครงการมิให้มีการล่า หรือจับสัตวป์า่ทุกชนิดทัง้ใน
บริเวณพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียง 

ระยะก่อสร้าง 
พารามิเตอร์ที่ตรวจสอบ 
- ความหลากหลายชนิดและ
ประเมินความชุกชมของสตัว์ป่า
จำนวน 4 กลุ่ม ไดแ้ก่ สตัว์ สะเทิน
น้ำสะเทินบก สัตวเ์ลื้อยคลานนก
และสัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม 
- ศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่เพื่อ
วิเคราะห์การแพรก่ระจายของสัตว์
ป่าในพื้นที่ตามแนวเส้นทาง
โครงการและพื้นทีใ่กล้เคียงจากนั้น
นำข้อมูลมาเปรยีบเทียบกับข้อมลู
การศึกษากอ่นพฒันาโครงการเพื่อ
พิจารณาแนวโน้มความ
เปลี่ยนแปลงของความหลากหลาย
ชนิด ระดับความชุก และการ
แพร่กระจายของสตัว์ป่าทั้ง 4 กลุ่ม 
ระยะเวลาและความถี่ในการ
ตรวจสอบดำเนินการปลีะ 2 ครั้ง 
ตลอดระยะเวลาการก่อสรา้ง 4 ป ี
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ผลกระทบสิง่แวดล้อม 
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อาจทำลายการไดย้ิน เป็นต้น อย่างไรก็ตามสภาพพื้นที่
โครงการปจัจบุันเป็นหย่อมปา่แตกกระจายและมพีื้นที่เปิดโล่ง
เป็นขอบเขตกว้าง ประกอบกับพื้นทีด่ำเนินโครงการ สว่นใหญ่
เป็นพื้นที่เกษตรกรรมซึ่งมีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดงัและ
แรงสั่นสะเทือนอยู่แล้ว จึงคาดวา่เป็นผลกระทบในระดับปาน
กลาง 

6)  ในการดำเนินการก่อสรา้งควรเริ่มจากดา้นนอกเขา้
ด้านใน โดยเฉพาะบริเวณที่ยังคงสภาพพื้นที่ปา่
เพื่อใหส้ัตว์ป่ามีโอกาสหลบหนีเขา้ป่าในบริเวณ
ใกล้เคียง หรืออพยพไปยังท่ีใกล้เคียงที่ติดกันได ้

7)  ตรวจสอบและบำรุงรักษาโครงสร้างโครงการที่เป็น
เส้นทางเคลื่อนย้ายของสัตว์ป่า ได้แก ่ช่องทางลอด
เข้าไร่นา ทางระบายน้ำ และสะพานโครงการ ไม่ให้
มีอุปสรรคต่อการเคลื่อนย้ายสัตว์ป่าหรือการเฝ้าจับ
สัตว์บริเวณดังกล่าว 

9)  ระหว่างการขุดตดัหน้าดิน ปรับถมหน้าดิน ปรับ
เกลี่ยหนา้ดิน และบดอัดหน้าดิน เพือ่การก่อสร้าง
ต้องตรวจสอบสัตว์ป่าและดำ เนินการด้วยความ
ระมัดระวัง เพราะในมวลดินระดบัความลึกต่างๆ 
ในพื้นที่โครงการเป็นที่หลบอาศัยซ่อนตัวและเป็น
โพรงรังดินของสัตว์ป่าหลายชนิดกระจัดกระจาย
ทั่วไปตลอดแนวเส้นทาง  

10)  การสร้างที่พัก/บ้านพัก ให้หลีกเลี่ยงพื้นที่ท่ีเป็นที่
อยู/่อาศัยของสัตวป์่า เช่น พื้นที่ท่ีเปน็แหลง่น้ำ 
พื้นที่ท่ีมีพืชปกคลมุดินอยู่มาก และพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้
ป่าสงวน/พื้นที่ป่าอนุรักษ ์

11) ระยะเวลาในการดำเนินการก่อสร้าง เริ่มในเวลา
8.00 น. ถึงเวลา 17.00 น. เพราะสตัว์ป่าส่วนใหญ่
หากินตอนเช้ามดื และช่วงก่อนมืดเล็กน้อย (18.30-
19.00) 

12) ใหม้ีการจัดการวัสดุที่นำเข้าพื้นที่ก่อสร้าง 
โดยเฉพาะอย่างยิง่อาหาร เศษอาหาร ถุงพลาสตกิ 
ภาชนะที่ใส่อาหาร ออกจากพื้นทีป่่าอนุรักษ์ทุกครั้ง 

13) ออกระเบียบปฏิบัติบังคับอย่างเข้มงวด และออก
กฎระเบียบลงโทษต่อผู้ทำน้ำมัน ของเหลวหรือสิ่ง
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อื่นๆ ที่ประกอบดว้ยสารเคมี ไหลลงแหลง่น้ำซึ่งจะ
สร้างความเสียหายต่อระบบนิเวศทางน้ำ รวมถึง
การเปลี่ยนแปลงสภาพแวดล้อมของลำนำ้ 

14) ใหผู้้รับจ้างก่อสร้างปรึกษาผู้ที่มคีวามรู้เกี่ยวกับสัตว์
ป่าในการดำเนินโครงการฯ เพื่อช่วยเหลือ หรือจบั
สัตว์ปา่อย่างถูกวิธ ีกรณีพบสัตว์ป่าในขณะทำงาน
แล้วสัตว์ป่าไม่สามารถหลบหนีเองได ้ 

15) ภายหลงัก่อสร้างแล้วเสร็จ ให้ปลูกต้นไม้ในพื้นที่รมิ
สายทางหรือบริเวณสถานรีถไฟ โดยเลือกชนิดที่
เป็นแหล่งอาหาร แหลง่เกาะพัก และอยู่อาศัย
ทดแทนของเดมิที่ถูกตัด หรือเคลื่อนย้ายออกไปทั้ง
ในพื้นที่โครงการฯ และพื้นที่ใกล้เคียง 

16) ระหว่างการตดัฟันต้นไมแ้ละแผ้วถางพืชล้มลกุหรอื
หญา้คลุมดิน หากพบเห็นสตัว์ป่าต้องให้โอกาสกับ
สัตว์ป่าไดห้ลบเลี่ยงออกไปจากพื้นท่ีได้อย่าง
ปลอดภัย หรือช่วยเหลือและนำไปปล่อยในพื้นที่
ห่างออกไปจากพืน้ที่ก่อสรา้ง ที่มสีภาพนิเวศ
เดียวกัน 

17) ทำแนวป้องกันบริเวณขอบทางตามแบบด้าน
วิศวกรรมเพื่อปอ้งกันการพังทลายของดิน การชะ
ล้างตะกอนที่เกิดจากกจิกรรมการกอ่สร้างลงสู่
แหลง่น้ำที่สัตว์ปา่ใช้ประโยชน์ 

18) หากสัตว์ปา่มีการตื่นตกใจและมีการหลบหนหีรือ
กระโดดจนไดร้ับบาดเจบ็จนอาจมีอนัตรายถึงชีวติ
ของสัตว์ปา่ ให้ทำการช่วยเหลือโดยการจับมารักษา
และดูแลจนสขุภาพแข็งแรงเพียงพอที่จะปล่อยคืนสู่
ธรรมชาติ แล้วจึงนำไปปล่อยบริเวณที่อยู่อาศัยเดิม 
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ระยะดำเนินการ 
1)  ผลกระทบต่อการทำลายที่อยู่อาศัย/การทำลาย

ประชากร/การปรบัตัวของสัตวป์่า 
-  เนื่องจากตลอดแนวเส้นทางโครงการ มีรั้วกั้นทั้งสองด้าน 

จึงทำให้สัตวป์่าไมส่ามารถข้ามไป-มาระหวา่งพื้นที่ทั้งสอง
ฝั่งได้ตามปกติ ทำให้เกิดการแบง่แยกถิ่นอาศัยและพื้นที่ใช้
ประโยชน์ของสัตว์ป่าออกเป็นพื้นที่สองฝั่ง จึงเป็น
ผลกระทบระดับสูง 

-  โครงสร้างสะพานรถไฟ หรือโครงสรา้งสะพานข้ามทาง
รถไฟ รวมถึงการเคลื่อนที่ของขบวนรถไฟจะทำ ให้เกดิผล
กระทบต่อมมุมองทางสายตา(sighting) ตอ่สัตว์ปา่ จะทำ
ใหส้ัตว์ปา่ไม่สามารถใช้ประโยชน์ในพื้นท่ีเดิมได้ เนื่องจาก
รู้สึกถกูคุกคามทำใหส้ัตว์ปา่ต้องหลบเลี่ยงออกไปจากพื้นท่ี
ทีถู่กรบกวนดังกล่าว แต่ทั้งนี ้ในสภาพปัจจุบันมีกิจกรรม
รบกวนมุมมองทางสายตาของสัตว์ป่าอยู่แลว้ จึงเป็น
ผลกระทบระดับปานกลาง 

-  ในกรณีที่สัตว์ที่มีขนาดเลก็ สตัว์เลื้อยคลาน (lizards) 
ขนาดตัวเล็ก สัตวส์ะเทินน้ำสะเทินบก ที่เคลื่อนท่ีผา่นราง
รถไฟในขณะที่ขบวนรถไฟแล่นผา่น จะมีโอกาสได้รบั
อุบัติเหตุถูกเฉี่ยวชน และ/หรือถูกทับจากขบวนรถไฟ แต่
ทั้งนี้สัตว์ป่าจะมีสัญชาตญาณในการหลีกเลี่ยงพื้นท่ีที่มกีาร
คุกคามอยู่แล้ว จึงเป็นผลกระทบระดับปานกลาง 

2)  ผลกระทบจากเสยีงและแรงสั่นสะเทือนจากกจิกรรม
ต่างๆ ของโครงการ 

เสียงดังที่เกดิขึ้นจากขบวนรถไฟ จะส่งผลกระทบรบกวนต่อ
สัตว์ปา่ โดยจะทำใหส้ัตว์ปา่เคลื่อนที่หลบหลีกพื้นที่ที่มี
ผลกระทบออกไป อย่างไรก็ตามเมื่อดำเนินการผ่านไประยะ
หนึ่ง สตัว์ป่าจะคุน้เคยและสามารถปรับตัวเข้าสู่สภาวะดังกลา่ว
ได้ จึงเป็นผลกระทบระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการ 
1)  บำรุงดูแลรักษาต้นไม้ที่ปลูกใหอ้ยู่ในสภาพดี และทำ

การปลูกเสริมในกรณีที่ต้นไม้เดิมตาย รวมทั้งทำการ
ซ่อมแซมโครงสร้างหรือผนังคอนกรตีที่ป้องกันการ
ชะล้างพังทลายของดินให้อยู่ในสภาพท่ีงานไดด้ีอยู่
เสมอ 

2  ตรวจสอบสภาพพืน้ที่โดยรอบท่อลอดในไร่นา 
อาคารระบายน้ำและสะพานขา้มลำน้ำ ไมใ่หม้ี
อุปสรรคในการใช้ประโยชน์ของสัตว์ป่าเพื่อใช้เป็น
ทางลอดในการลอดผ่านทางรถไฟของโครงการ 
และหากพบเห็นอปุสรรคหรือเครื่องมือจับสัตว์ป่า
ในพื้นที่เขตทางจะต้องทำรื้อย้ายหรือทำลาย เพื่อให้
สัตว์ปา่ลอดผา่นพืน้ที่โครงการได้โดยปลอดภัย 

3  ห้ามทิง้ขยะมูลฝอย หรือของเสียต่างๆ จากขบวน
รถไฟออกสู่พื้นท่ีขา้งเคียง เพื่อป้องกันการเคลือ่น
ตัวของสัตว์ป่าเขา้มาหากินในพื้นที่คันทางรถไฟของ
โครงการ 

4  ห้ามประชาชนล่าสัตว์ป่าบรเิวณทางลอดในไร่นาทกุ
แห่ง 

ระยะดำเนินการ 
พารามิเตอร์ที่ตรวจสอบ 
- ความหลากหลายชนิดและ
ประเมินความชุกชมของสตัว์ป่า
จำนวน 4 กลุ่ม ไดแ้ก่ สตัว์ สะเทิน
น้ำสะเทินบก สัตวเ์ลื้อยคลานนก
และสัตว์เลี้ยงลูกดว้ยนม 
- ศึกษาสภาพนิเวศของพื้นที่เพื่อ
วิเคราะห์การแพรก่ระจายของสัตว์
ป่าในพื้นที่ตามแนวเส้นทาง
โครงการและพื้นทีใ่กล้เคียงจากนั้น
นำข้อมลูมาเปรียบเทียบกับข้อมลู
การศึกษากอ่นพฒันาโครงการเพื่อ
พิจารณาแนวโน้มความ
เปลี่ยนแปลงของความหลากหลาย
ชนิด ระดับความชุก และการ
แพร่กระจายของสตัว์ป่าทั้ง 4 กลุ่ม 
ระยะเวลาและความถี่ในการ
ตรวจสอบดำเนินการปลีะ 1 ครั้ง 
เป็นระยะเวลา 5 ป ีต่อเนื่อง 
หลังจากนั้นให้ทำการตรวจสอบ
ทุกๆ 5 ป ี
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องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

2.3 นิเวศวิทยาทางน้ำ 
ผลการสำรวจนิเวศวิทยาทางนำ้ในบริเวณพื้นที่
ศึกษา พบว่า มีความหลากหลายอยู่ในระดับต่ำ
ถึงปานกลาง  

ระยะก่อสร้าง 
1)  ผลกระทบจากการเพิ่มข้ึนของปริมาณตะกอนและความ

ขุ่นในแหล่งน้ำ 
-  การปรับถมดินและหินเพื่อก่อสร้างโครงสร้างคันทางวิง่

ของโครงการ อาจทำให้เศษดิน/เศษหินจากพื้นที่ก่อสร้าง
ร่วงหล่นลงสู่แหลง่น้ำที่อยู่ใกล้เคียงทั้ง 119 แห่ง ทำใหน้้ำ
มีปริมาณความขุ่นเพิ่มขึ้น โดยเฉพาะในช่วงฤดูฝน จะทำ
ให้คุณภาพน้ำมีปรมิาณความขุ่นมากขึ้น ซึ่งจะส่งผล
กระทบต่อการสงัเคราะห์แสงของแพลงกต์อนพืชและพืช
ใต้น้ำ ส่วนแพลงก์ตอนสัตว์ สตัว์หนา้ดิน และปลา จะ
เคลื่อนย้ายออกจากบริเวณที่มีความขุ่นสูงได ้โดยมี
ขอบเขตผลกระทบครอบคลุมรัศมีการฟุ้งกระจายของ
ตะกอน เป็นผลกระทบระดับปานกลาง 

-  กิจกรรมการตอกเสาเข็มในลำนำ้สาธารณะ คาดว่าจะทำ
ให้มตีะกอนท้องนำ้ฟุ้งกระจายขึ้นสูผ่ิวน้ำ และจะทำให้
คุณภาพน้ำมีปรมิาณความขุ่นมากขึน้ ซึ่งจะส่งผลกระทบ
ต่อการสังเคราะหแ์สงของแพลงกต์อนพืชและพืชใต้น้ำ 
ส่วนแพลงกต์อนสัตว์ สตัว์หน้าดิน และปลา จะเคลื่อนย้าย
ออกจากบริเวณทีม่ีความขุ่นสูงได้โดยมีขอบเขตผลกระทบ
ครอบคลุมรัศมีการฟุ้งกระจายของตะกอน เป็นผลกระทบ
ระดับปานกลาง 

2)  ผลกระทบจากการปนเปื้อนของน้ำทิ้งจากพื้นที่หน่วย
ก่อสร้างและบา้นพักคนงานของโครงการ 

-  การปล่อยทิ้งน้ำเสยีจากการชำระล้าง ห้องน้ำ-ห้องส้วม 
จากพื้นที่หน่วยกอ่สร้างและบา้นพักคนงานก่อสร้างของ
โครงการ ซึง่มีปรมิาณน้ำเสียเกิดขึ้นทั้งหมดประมาณ 32.2 
ลูกบาศก์เมตร/วัน ประกอบดว้ย น้ำเสียจากห้องน้ำ-หอ้ง
ส้วมประจำสำนกังานควบคุมการก่อสร้างโครงการ
ประมาณ 0.2 ลกูบาศก์เมตร/วัน นำ้เสียจากโรงอาหาร/

ระยะก่อสร้าง 
-  ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมดา้นน้ำผิวดิน ในระยะ
ก่อสรา้งอยา่งเคร่งครัด 

ระยะก่อสร้าง 
พารามิเตอร์ติดตามตรวจสอบ 
- แพลงก์ตอน 
- สัตว์หนา้ดิน 
- ปลา 
- พันธุ์ไม้นำ้ 
ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบ ดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบ 2 ครั้ง/ป ี
ครอบคลุมฤดูฝนและฤดูแลง้ ตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้างโครงการทั้ง 
4 ป ี



19 
 

องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

ประกอบอาหารประมาณ 9 ลูกบาศก์เมตร/วันและน้ำเสีย
จากห้องส้วม ลานอาบน้ำและลานซกัล้างประมาณ 23 
ลูกบาศก์เมตร/วัน  

-  การเตรียมพื้นที่ตั้งหน่วยก่อสร้างและบ้านพักคนงาน
ก่อสรา้งของโครงการแต่ละแห่ง จะก่อให้เกิดขยะมลูฝอย
ประมาณ 0.6 ลกูบาศก์เมตร/วัน ทัง้นี้หากไมม่ีการจัดเก็บ
ขยะมูลฝอยท่ีเหมาะสมในกรณีที่เกดิฝนตกในพื้นที่อาจทำ
ให้เกดิการชะล้างน้ำ ชะขยะลงสู่แหล่งน้ำ ที่อยู่ใกล้เคยีง 
โดยเฉพาะขยะอันตราย หากถูกน้ำฝนชะล้างลงสู่แหล่งน้ำ
จะ ทำให้คุณภาพน้ำผิวดินปนเปื้อนสารอินทรีย์ คราบ
ไขมันและนำ้มัน และปริมาณโลหะหนักเพิ่มมากขึ้น ซึง่จะ
ทำให้คณุภาพนำ้เกิดการเน่าเสียจากการย่อยสลาย
สารอินทรีย์ทำใหป้ริมาณออกซิเจนในน้ำลดลงจนเขา้สู่
สภาพเดทโซน ทำใหส้ัตว์นำ้ พืชน้ำ แพลงก์ตอนตาย ซึ่งมี
ระยะเวลาการเกิดผลกระทบ ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง
โครงการ เป็นผลกระทบระดับสูง 

ระยะดำเนินการ 
1)  ผลกระทบจากการเพิ่มข้ึนของปริมาณตะกอนและความ

ขุ่นในแหล่งน้ำ 
ในกรณีที่เกิดการชำรุดเสียหายของโครงสร้างคันทางวิ่งและ
โครงสร้างป้องกันการกัดเซาะบริเวณไหล่ทางอาจทำให้เกิดการ
ชะล้างตะกอนดินลงสูแ่หลง่น้ำที่อยูใ่กล้เคียงได้ ทำให้คณุภาพ
น้ำมีปรมิาณความขุ่นเพิ่มมากขึ้น ซึง่อาจส่งผลกระทบต่อการ
สังเคราะห์แสงของแพลงก์ตอนพืชและพืชใต้น้ำได้ สว่นแพลงก์
ตอนสัตว ์สตัว์หนา้ดิน และปลา จะได้รับผลกระทบจากความ
ขุ่นของน้ำในระดบัต่ำกว่า จึงเป็นผลกระทบระดับต่ำ 
2)  ผลกระทบจากการปนเปื้อนของน้ำทิ้งจากขบวนรถไฟ 
การนำตู้รถไฟที่ไมม่ีการจัดเก็บของเสียจากห้องส้วมมา
ให้บริการในพื้นที่โครงการ จะทำ ใหม้ีการปลดปล่อยของเสียลง

ระยะดำเนินการ 
-  ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมดา้นน้ำผิวดิน ในระยะ
ดำเนินการอย่างเคร่งครัด 

ระยะดำเนินการ 
พารามิเตอร์ติดตามตรวจสอบ 
- แพลงก์ตอน 
- สัตว์หนา้ดิน 
- ปลา 
- พันธุ์ไม้นำ้ 
ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบ ดำเนินการ
ติดตามตรวจสอบ 2 ฤดกูาล ได้แก ่
ตัวแทนฤดฝูนและตัวแทนฤดแูล้ง 
ในช่วงเดียวกับการเก็บตวัอย่าง
คุณภาพน้ำผิวดิน ในปีที่ 1, 5, 10, 
20 และ 30 
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องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

สู่รางรถไฟ โดยเฉพาะหากมีการปล่อยของเสียลงในพืน้ที่
สะพานรถไฟข้ามลำนำ้จะทำให้คุณภาพในแหลง่น้ำนั้นมีการ
ปนเปื้อนสารอินทรีย์เพิ่มมากขึ้น จะทำให้นำ้เกิดการเน่าเสีย
จากการย่อยสลายสารอินทรียใ์นน้ำ ส่งผลให้ปรมิาณออกซิเจน
ในน้ำลดลง และอาจทำใหส้ัตว์น้ำพชืน้ำ แพลงก์ตอนตาย จึง
เป็นผลกระทบระดับสูง 
3)  ผลกระทบจากการปนเปื้อนของน้ำทิ้งจากพื้นทีส่ถานี

รถไฟ 
-  พื้นที่สถานีขนาดเล็ก ขนาดกลาง และขนาดใหญ่ยกเว้น

ป้ายหยุดรถไฟ คาดว่าจะมีปรมิาณนำ้เสียเกิดขึ้นประมาณ 
17.19, 23.09 และ 35.81ลูกบาศก์เมตร/วัน ตามลำดับ 
โดยน้ำเสียที่เกิดขึน้หากไม่มกีารจัดการและบำบัดให้ได้
มาตรฐานก่อนปลอ่ยออก จะทำให้นำ้เกิดการเน่าเสียจาก
การย่อยสลายสารอินทรีย์ในน้ำ ส่งผลให้ปริมาณออกซเิจน
ในน้ำลดลง และอาจทำใหส้ัตว์น้ำ พชืน้ำ แพลงก์ตอนตาย 
จึงเป็นผลกระทบระดับสูง 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์    
3.1 น้ำเพื่อการอุปโภคและบริโภค 
ประชาชนในพื้นทีศ่ึกษาสว่นใหญ่ใชน้้ำจาก
น้ำประปาหมูบ่้าน ประปาภูมิภาค และบ่อ
บาดาล ส่วนนำ้ดื่มส่วนใหญ่จะซ้ือน้ำถังและดื่ม
น้ำฝน 

ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อปรมิาณน้ำ อุปโภคและบรโิภคของประชาชนที่
อยู่ใกล้เคียง 
- ในระยะก่อสร้างจะมีการจัดหาหรือจัดซื้อน้ำดื่มและน้ำ ใช้สำ 
หรับคนงานก่อสร้างของโครงการใหเ้พียงพอ โดยจะมี
ผลกระทบต่อการใช้น้ำ เพื่อการอุปโภคและบริโภคของชุมชน
ข้างเคียงระดับต่ำ 

ระยะก่อสร้าง 
1)  ผู้รับจา้งก่อสร้างจะต้องจัดหานำ้ดื่มและน้ำใช้ใหก้ับ

คนงานก่อสร้างของโครงการให้เพียงพอ โดยจะต้อง
มีการสำรองนำ้ใชไ้ม่น้อยกวา่ 3 วัน 

ระยะก่อสร้าง 
- 

ระยะดำเนินการ 
ผลกระทบต่อปรมิาณน้ำ อุปโภคและบรโิภคของประชาชนที่
อยู่ใกล้เคียง 
-  บริเวณสถานรีถไฟ บ้านพักเจา้หนา้ที่ และโรงซ่อมบำรุง

เบา มีความต้องการน้ำใช้ประมาณ 21.48-44.76, 1.6-

ระยะดำเนินการ 
1)  การรถไฟแห่งประเทศไทยจะต้องจัดหานำ้ดื่ม-นำ้ใช้

ให้เพียงพอสำหรบัสถานีรถไฟขนาดเล็กขนาดกลาง
และขนาดใหญ่ บา้นพักเจ้าหน้าที่การรถไฟแห่ง
ประเทศไทยประจำแตล่ะสถาน ี 

ระยะดำเนินการ 
- 
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17.6 และ 6.55 ลกูบาศก์เมตร/วัน โดยจะมีการขอใช้
น้ำประปาจากการประปาสว่นภูมิภาค ทั้งนี้ หากไมม่ีการ
ให้บริการของการประปาสว่นภูมิภาคในพื้นที่ตั้งสถาน ีจะ
มีการขุดเจาะน้ำบาดาลขึ้นมาใช้แทน โดยจะไม่มีการดึง
น้ำประปาหมูบ่้านมาใช้ จึงเป็นผลกระทบระดับต่ำ 

2)  หากจำเป็นต้องขุดเจาะบ่อบาดาลในบริเวณสถานี
จะต้องดำเนินการขออนุญาตจากทรัพยากรนำ้
บาดาลในจังหวดันั้นๆ ก่อนดำเนินการขดุเจาะ 

3.2 การคมนาคมขนส่ง 
จากการสำรวจปริมาณการจราจรบริเวณแนว
ถนนโครงข่ายโดยรอบพื้นท่ีโครงการ พบว่า มีคา่ 
V/C ratio อยูใ่นช่วงสภาพการจราจรคล่องตวั
มากถงึคล่องตัวปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง 
1)  ผลกระทบต่อปรมิาณการจราจรทีเ่พิ่มขึ้นจาก

ยานพาหนะที่ใช้ในโครงการ 
การขนส่งวสัดุก่อสร้างของโครงการจะทำ ให้มีปริมาณ
การจราจรเพิ่มขึ้น โดยจะทำใหถ้นนโครงข่ายท่ีอยู่โดยรอบพื้นที่
ก่อสรา้งโครงการ มีค่า V/C ratio เพิ่มขึ้นเป็น 0.12 - 0.75 มี
สภาพการจราจรคล่องตวัมากถึงคับคั่ง ซึ่งไม่เกินคา่
ความสามารถสูงสดุในการรองรับของถนน สำหรบัถนนที่มี 
Level of Service ในระดับ C ต้องมีค่า V/C ไม่เกิน 0.8 แต่
ทั้งนี้การขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการส่วนใหญ่จะใช้
รถบรรทุกขนาดใหญ่ ซึ่งจะก่อให้เกดิการกีดขวางการจราจร 
เป็นผลกระทบระดับปานกลาง 
2)  ผลกระทบต่อการชำรุดเสียหายของผิวจราจร 
การขนส่งวสัดุก่อสร้างของโครงการด้วยรถบรรทุกโดยเฉพาะ
รถบรรทุกขนาดใหญ่ที่บรรทุกน้ำหนักเกินพิกัด อาจเป็นสาเหตุ
สำคัญที่ทำให้เกิดการชำรุดเสียหายของผิวจราจรของถนน
โครงข่ายได้ โดยมรีะยะเวลาการเกิดผลกระทบตลอดอายุ
โครงการ จึงเป็นผลกระทบระดับปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง 
1)  ต้องมีการวางแผนการใช้เส้นทางในการขนส่งวสัดุ

อุปกรณข์องโครงการที่ชัดเจน เพื่อหลีกเลี่ยงปญัหา
ด้านการจราจร 

2)  การรถไฟแห่งประเทศไทยต้องติดตั้งป้ายประชา-
สัมพันธ์โครงการ แจ้งให้ผู้ที่สัญจรบริเวณพื้นที่
ก่อสรา้งทราบถึงการปฏิบตัิงาน และช่วงเวลา
ปฏิบัติงานบริเวณด้านข้างแนวถนนสายหลักที่แนว
เส้นทางโครงการตดัผ่าน 

3)  บริเวณพื้นทีก่่อสรา้งแนวเส้นทางโครงการที่ตัดผ่าน
แนวถนนเดมิ ในชว่งที่มีกิจกรรมการก่อสรา้งในช่วง
ดังกลา่ว จะต้องตดิตั้งป้ายและไฟสญัญาณที่ได้
มาตรฐาน ให้เห็นพื้นที่ก่อสรา้งอยา่งเด่นชัด ทั้งใน
เวลากลางวันและกลางคืน โดยทำการติดตั้ง
ล่วงหน้าที่ระยะ 500 เมตร และ 200 เมตร ก่อนถึง
พื้นที่ก่อสรา้ง และซ่อมแซมเพื่อคืนทางภายหลัง
ก่อสรา้งเสร็จ ให้เรียบร้อยเหมาะสม 

4)  หลีกเลี่ยงการขนสง่วัสดกุ่อสร้างในชว่งเวลา 
06.00–09.00 น. และ 15.00–20.00 น. เพ่ือ
หลีกเลี่ยงการจราจรติดขดัในช่วงเรง่ด่วน 

5)  บริเวณพื้นทีก่่อสรา้งทางรถไฟที่ตดัผ่านแนวถนน
เดิมในกรณีที่ต้องปิดช่องจราจร จะต้องทำทางเบี่ยง
ชั่วคราวระหว่างการก่อสร้าง เพื่อใหป้ระชาชน
สามารถสัญจรไปมาได้ดังเดมิ 

ระยะก่อสร้าง 
วิธีการติดตามตรวจสอบรวบรวม
สถิติ สาเหตุ และลักษณะความ
รุนแรงของการเกดิอุบัติเหตุจาก
การสัญจรทางบกท่ีเกิดขึ้นจากการ
สัญจรของโครงการจำแนกตาม
ประเภทยานพาหนะ 
ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบ รวบรวมข้อมูล
ราย 6 เดือน ตลอดระยะเวลาการ
ก่อสรา้งโครงการทั้ง 4 ป ี
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6)  ต้องจดัให้มีที่จอดรถบรรทุกของโครงการในพื้นที่
โครงการเทา่นั้น หา้มจอดกีดขวางบนถนนโครงข่าย
ที่ใช้ในการขนสง่ 

7)  ควบคุมการขนสง่วัสดุอปุกรณ์ก่อสร้าง ให้มกีารปิด
คลุมส่วนบรรทุกให้มิดชิด เพือ่ป้องกันไม่ให้มีวัสดุ
ร่วงหล่นตามถนน 

8)  ควบคุมความเรว็ของรถบรรทุกไม่เกนิ 80 
กิโลเมตร/ชั่วโมง สำ หรับวิ่งบนทางหลวง และไม่
เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เมือ่วิ่งผ่านชุมชน และไม่
เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง เมือ่วิ่งอยูภ่ายในพื้นที่
ก่อสรา้งของโครงการ 

9)  ทำการตรวจสอบและซ่อมแซมผิวการจราจรของ
ถนนโครงข่ายที่ใชใ้นการขนสง่วัสดุกอ่สร้างของ
โครงการอยู่เสมอ หากพบว่ามีการชำรุดเนื่องจาก
การขนส่งของโครงการ ผู้รับจา้งก่อสร้างจะต้องรีบ
ทำการซ่อมแซมผวิทางให้มีสภาพดีในทันท ี

10)  ให้ตดิป้ายประชาสัมพันธบ์ริเวณกระบะบรรทุกของ
รถบรรทุก เพ่ือแจ้งช่ือโครงการ และหมายเลข
โทรศัพท์ติดต่อเพือ่แจ้งเหต ุ

10)  กำหนดน้ำหนักบรรทุกตามที่กฎหมายกำหนด เพ่ือ
ไม่ให้ถนนชำรุดเสยีหายจากโครงการ 

11)  ควบคุมพนักงานขับรถให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอยา่ง
เคร่งครัด 

12)  บำรุงรักษายานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งเป็นประจำ
สม่ำเสมอ เพื่อใหม้ีสภาพการใช้งานได้อย่าง
ปลอดภัย 

ระยะดำเนินการ 
-  ในระยะดำเนินการไม่มีผลกระทบเกดิขึ้น 
 

ระยะดำเนินการ 
- 

ระยะดำเนินการ 
- 
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3.3 สาธารณปูโภคและสาธารณปูการ 
ในบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการ มีระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ เช่น แนว
เสาไฟฟา้แรงสงู แนวเสาไฟฟ้าสายโทรศัพท์ 
ระบบประปา รางระบายน้ำขา้งทาง เป็นต้น 

ระยะก่อสรา้ง 
ผลกระทบต่อการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณปูการ 
-  ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ เช่น ระบบสายส่ง

ไฟฟ้าแรงสง่ไฟฟา้แรงสงู แนวเสาไฟฟ้าระบบประปา 
ระบบโทรศัพท ์ที่อยู่ในเขตทางของโครงการจะถูกรื้อย้าย
ออกจากพื้นที่เขตทางของโครงการ ซึ่งใช้ระยะเวลาเพียง
ช่วงสั้นๆ ในการรือ้ย้าย จึงเป็นผลกระทบระดับต่ำ 

ระยะก่อสร้าง 
1)  ประสานกับหนว่ยงานที่เกี่ยวขอ้งในการวาง

แผนการรื้อยา้ยระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการตา่งๆ 

2)  แจ้งขา่วประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่จะได้รับ
ผลกระทบได้ทราบล่วงหน้าถึงช่วงเวลาและ 
ระยะเวลาในการรือ้ย้ายระบบสาธารณูปโภคและ
สาธารณูปการตา่งๆ 

3)  ในกรณีที่มีการร้องเรียนจากประชาชนด้านระบบ
สาธารณูปโภคและสาธารณูปการตอ้งรีบดำเนินการ
แก้ไขทันท ี

ระยะก่อสร้าง 
- 

ระยะดำเนินการ 
-  ในระยะดำเนินการไม่มีผลกระทบเกดิขึ้น 

ระยะดำเนินการ 
- 

ระยะดำเนินการ 
- 

3.4 การระบายนำ้ และการควบคมุน้ำท่วม 
แนวเส้นทางของโครงการตัดผ่านแหล่งนำ้
ทั้งหมด 119 แห่ง ประกอบดว้ย คลอง
ชลประทาน และลำน้ำตามธรรมชาติ ซึ่ง
โครงการได้ออกแบบให้แนวเส้นทางช่วงที่ตัด
ผ่านลำนำ้เป็นท่อลอดเหลี่ยมระบายน้ำ สะพาน
คอนกรีต และสะพานเหล็ก เป็นต้น 

ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ำหรือลด
ประสิทธิภาพการระบายน้ำตามสภาพธรรมชาต ิ
-  กิจกรรมการก่อสรา้งท่อลอดเหลี่ยม (R.C. Boxculvert) 

บนแนวลำนำ้เดิม คาดว่าจะสง่ผลกระทบต่อการระบายน้ำ
ในคลองชลประทานได้เนื่องจากมกีารระบายนำ้ในคลอง
เกือบตลอดทั้งป ีและในระหว่างการก่อสรา้งท่อลอด
เหลี่ยมจะต้องทำการปิดกั้นทางนำ้ไมใ่ห้ไหลผ่านพื้นที่
ดังกลา่ว และเมือ่ก่อสรา้งท่อลอดเหลี่ยมแล้วเสรจ็จะ
เปิดทางน้ำให้ไหลผ่านได ้เป็นผลกระทบในช่วงสั้น ๆ จึง
เป็นผลกระทบระดับต่ำ 

-  กิจกรรมการก่อสรา้งฐานรากสะพานในลำน้ำ ตามแนว
เส้นทางของโครงการมีทัง้หมด อาจทำให้เกิดการกีดขวาง
การไหลของน้ำ ในช่วงที่ไหลผ่านพืน้ที่ก่อสรา้งฐานราก
สะพานของโครงการ เนื่องจากมีอปุกรณ์และเครื่องมือท่ี
นำ มาใช้ในการตอกเสาเข็ม รวมถึงเสาเข็มทีต่อกลงไปใน

ระยะก่อสร้าง 
1)  ในระหว่างการก่อสร้างท่อลอดระบายน้ำ (R.C. Box 

Culvert) ใต้คันทางรถไฟที่อยูบ่นลำน้ำธรรมชาติ
เดิมให้จัดทำทางเบี่ยงลำนำ้ออกไปอยู่ในบริเวณ
ใกล้เคียงและผันนำ้เข้าสู่ทางเบี่ยงลำน้ำ ชั่วคราว
ดังกลา่ว เพื่อให้สามารถระบายน้ำไดต้ามปกติ เมื่อ
ก่อสรา้งท่อลอดระบายน้ำแล้วเสร็จใหผ้ันน้ำกลับ
เข้าสู่ท่อลอดระบายน้ำตามแนวลำนำ้เดิม เพื่อ
ป้องกันการปิดกั้นทางน้ำธรรมชาต ิ

2)  การก่อสรา้งฐานรากสะพานในลำนำ้และท่อลอด
ระบายน้ำ (R.C. Box Culvert) ควรเร่งดำเนินการ
ให้เสร็จโดยเรว็ภายในฤดูแล้ง และควรหลีกเลี่ยง
การก่อสรา้งในช่วงฤดูฝน 

3)  เมื่อทำการกอ่สร้างฐานรากสะพานที่อยู่ในลำนำ้
แล้วเสร็จ ให้ทำการชุดลอกตะกอนทอ้งน้ำในลำน้ำ

ระยะก่อสร้าง 
- 
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ลำ นำ้ และเมื่อเลยพื้นท่ีก่อสรา้งฐานรากสะพานไปแล้ว
ช่วงหนึ่งกระแสน้ำจะปรับตัวเข้าหาสภาพเดิม เป็น
ผลกระทบในช่วงสั้นๆ จึงเป็นผลกระทบระดับต่ำ 

ดังกลา่วออกไปข้างละ 100 เมตร จากแนวสะพาน
โครงการ 

4)  ห้ามทำการถมหรอืปิดกั้นทางน้ำธรรมชาติใน
บริเวณพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียงโดยเด็ดขาด 

5)  อุปกรณ์ทีใ่ช้ในการก่อสรา้ง รวมท้ังเศษวัสดุที่เหลือ
จากการก่อสร้าง หากทางโครงการไม่มีความ
จำเป็นต้องใช้งานแล้ว ต้องรีบนำออกจากพื้นที่
ก่อสรา้งในลำน้ำทนัที หรือควรมีการจัดเก็บให้เป็น
ระเบียบเพื่อรอการนำออกจากพื้นทีก่่อสรา้ง ทั้งนี ้
เพื่อป้องกันไม่ให้กีดขวางทางไหลของน้ำ 

6)  ห้ามมิให้มีการทิ้งขยะมูลฝอยและเศษวัสดุต่างๆ ลง
สู่ลำนำ้ เพือ่ป้องกนัปัญหาลำน้ำตื้นเขิน 

7)  หากเกิดภาวะน้ำทว่มขังดา้นใดดา้นหนึ่งของคันทาง
รถไฟ ผูร้ับจ้างก่อสร้างต้องจัดหาเครื่องสูบนำ้ เพือ่
ระบายน้ำออกจากพื้นที่โดยเร็ว 

8)  การวางกองวัสดกุอ่สร้างและกองดินในพื้นที่หนา้
งานก่อสร้าง ใหใ้ช้ผ้าใบคลุม และจัดวางกองดินใน
บริเวณที่ราบ เพื่อป้องกันนำ้ฝนชะลา้งลงสู่แหลง่น้ำ
ที่อยู่ใกล้เคียง 

9)  ให้วางกองวัสดกุ่อสร้างให้หา่งจากบริเวณลอ่งน้ำ
หรือลำน้ำไม่น้อยกว่า 100 เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้มี
การชะพามูลดินทรายไหลลงสู่แหล่งน้ำที่อยู่
ใกล้เคียง 

ระยะดำเนินการ 
ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ำหรือลด
ประสิทธิภาพการระบายน้ำตามสภาพธรรมชาต ิ
-  อาคารระบายน้ำของโครงการสามารถรองรับปริมาณน้ำที่

ไหลผ่านได้อย่างเพียงพอ แต่ทั้งนี ้โครงสรา้งฐานราก
สะพานที่อยู่ในลำน้ำอาจกีดขวางการไหลของน้ำที่ไหลผ่าน

ระยะดำเนินการ 
1)  ตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบระบายน้ำตลอด

แนวเส้นทาง และบริเวณสถานรีถไฟอย่างสม่ำเสมอ
โดยเฉพาะก่อนถึงช่วงฤดูฝน 

2)  หากพบว่ามีอาคารระบายน้ำใดเกดิการชำรุด
เสียหายต้องรีบดำเนินการซ่อมแซมทันทีโดยเฉพาะ

ระยะดำเนินการ 
- 
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โครงสร้างฐานรากสะพานในบริเวณดังกล่าวได้ และเมือ่
เลยพื้นที่ฐานรากสะพานไปแล้วชว่งหนึ่ง กระแสนำ้จะ
ปรับตัวเข้าหาสภาพเดมิ จึงเป็นผลกระทบระดับต่ำ 

บริเวณที่มีความลาดชัน และบริเวณไหล่เขาควรมี
การตรวจดูการกดัเซาะท่ีเกิดขึ้นกับอาคารระบายน้ำ
อย่างสม่ำเสมอ หากพบว่ามีการกัดเซาะโครงสร้าง
ป้องกันการชะลา้งพังทลายของดินและหิน ควรมี
การซ่อมแซมทันที 

3)  ตรวจสอบการสะสมของดินตะกอนและวัชพืช
ในทางระบายน้ำ ทางลอด และสะพานอย่าง
สม่ำเสมอ หากพบว่ามกีารสะสมของตะกอนและ
วัชพืชในบริเวณดังกล่าว จะตอ้งดำเนินการขุดลอก
และกำจัดวัชพืชโดยเร็ว เพื่อมิให้กีดขวางการ
ระบายน้ำ 

3.5 การเกษตรกรรม 
จากการสำรวจการใช้ที่ดินในพื้นทีก่อ่สร้าง
โครงการ (เขตทาง) พบว่าพื้นที่โครงการส่วน
ใหญ่เป็นพื้นที ่ซึ่งประกอบดว้ยพื้นที่นาข้าว ไม้
ผล ไม้ยืนต้น แปลงปลูกพืชผัก พืชไร ่ 

ระยะก่อสร้าง 
1)  ผลกระทบต่อการสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม 
การก่อสรา้งแนวเส้นทางโครงการจะก่อให้เกิดการสูญเสียพื้นท่ี
เกษตรกรรม ซึง่ประกอบด้วย พื้นที่นาข้าว ไมผ้ล ไม้ยนืต้น
แปลงปลูกพืชผัก พืชไรอ่ย่างถาวร จึงเป็นผลกระทบระดับสูง 
2)  ผลกระทบต่อการเดินทางเข้าสู่พื้นที่เกษตรกรรม 
กิจกรรมการก่อสรา้งโครงการจะก่อให้เกิดการกีดขวางการเดิน
ทางเข้า-ออกพื้นทีเ่กษตรกรรมทั้งในระหว่างการก่อสร้างและ
เมื่อก่อสร้างเสร็จจะทำการก่อสรา้งแนวรั้วกั้นเขตทางทั้งสองฝั่ง 
จึงเป็นผลกระทบระดับสูง 

ระยะก่อสร้าง 
1)  กิจกรรมการก่อสรา้ง ต้องดำเนินการเฉพาะในพื้นที่

เขตทางของโครงการเท่านั้น 
2)  การจ่ายค่าชดเชยผลผลิตทางการเกษตร ต้อง

กำหนดอัตราที่เหมาะสมและเป็นทีย่อมรับของ
เจ้าของ 

3)  ผลผลิต โดยคำนงึถึงความยุติธรรม การเสียโอกาส
ผลกระทบทางจติใจที่เกดิจากความวิตกกังวลด้วย 

4)  การจ่ายค่าชดเชยผลผลิตทางการเกษตรให้กับผู้
ได้รับผลกระทบ ตอ้งดำเนินการจ่ายให้แล้วเสร็จ
ก่อนการก่อสร้างโครงการ 

5)  ต้องเปิดโอกาสใหป้ระชาชนเก็บเกี่ยวผลผลิตทาง
การเกษตรในฤดกูาลนั้นให้แล้วเสร็จก่อนดำเนินการ
ก่อสรา้งโครงการ 

6)  ในระหว่างการก่อสร้าง หา้มเทวัสดุ สารเคม ีหรือ
น้ำ มันเครื่องลงในเขตพื้นที่ทางการเกษตรที่อยู่
ใกล้เคียงโดยเดด็ขาด ต้องมีที่แยกเกบ็ที่ชัดเจนแลว้

ระยะก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
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นำส่งบริษัทที่ได้รบัอนุญาตถูกต้องตามกฎหมายใน
การนำไปกำจัด 

7) ให้ทำการก่อสรา้งทางลอดตามไร่นาทุกระยะ 300-
500 เมตร เพื่ออำนวยความสะดวกในการเดินทาง
เชื่อมโยงระหว่างสองฝั่งได้เหมือนเดมิ ทั้งนี ้
ตำแหน่งของทางลอดดังกล่าวต้องสอดคล้องกบัการ
ใช้งานและความต้องการของประชาชน 

ระยะดำเนินการ 
1)  ผลกระทบต่อการสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม 
ในระยะดำเนินการไม่มีผลกระทบเกดิขึ้น 
2) ผลกระทบต่อการเดินทางเข้าสู่พื้นที่เกษตรกรรม 
ตลอดแนวเส้นทางของโครงการจะมีแนวรั้วกันเขตทางทั้งสอง
ฝั่ง ทำให้เกษตรกรไม่สามารถเดินทางข้ามไป-มาระหว่างพื้นที่
เกษตรกรรมทั้งสองฝั่งไดต้ามปกติ โดยต้องเดินทางอ้อมไปยัง
ทางลอดที่โครงการเตรียมไวใ้ห ้เป็นผลกระทบที่เกิดขึน้ตลอด
อายุโครงการ จึงเป็นผลกระทบระดบัสูง 

ระยะดำเนินการ 
1)  ห้ามทำการปิดกั้นทางลอดตามไร่นาโดยเด็ดขาด

เพื่อให้เกษตรกรสามารถใช้เป็นเส้นทางในการ
เดินทางขา้มไป-มาระหวา่งพื้นทีส่องฝั่งของแนว
เส้นทางโครงการได้ 

ระยะดำเนินการ 
- 

3.6 การใช้ที่ดิน 
จากตรวจสอบลักษณะการใช้ท่ีดินในพื้นที่
โครงการ ทัง้พื้นทีก่่อสรา้งรางรถไฟ และพื้นที่
ก่อสรา้งสถานีรถไฟ ป้ายหยุดรถไฟ และชุมทาง
รถไฟ พบว่า มีลักษณะการใช้ประโยชน์ท่ีดิน
ส่วนใหญเ่ป็นพื้นทีเ่กษตรกรรม (เป็นพื้นที่นา
ข้าวเป็นส่วนมาก) ส่วนพื้นที่ที่ที่เหลือเป็นพื้นที่
ป่าไม้ พื้นที่อยู่อาศัยและสิ่งปลูกสรา้ง และแหล่ง
น้ำเป็นต้น 

ระยะก่อสร้าง 
-  การก่อสรา้งแนวเส้นทางโครงการ จะทำให้เกดิการ

เปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดินในบริเวณดังกล่าว ซึ่ง
ส่วนใหญเ่ป็นพื้นทีเ่กษตรกรรมเปลี่ยนไปเป็นพื้นที่ทาง
รถไฟและสถานีรถไฟ ซึ่งเป็นพื้นที่คมนาคมโดยเป็นการ
เปลี่ยนแปลงอย่างถาวร จึงเป็นผลกระทบระดับสูง 

ระยะก่อสร้าง 
1)  กำหนดพื้นที่ก่อสร้างที่ชัดเจนและจำกัดให้กิจกรรม

การก่อสรา้งโครงการดำเนินการอยูเ่ฉพาะพื้นที่เขต
ทางของโครงการ เพื่อให้เกิดการรบกวนพื้นที่
เกษตรกรรมและการใช้ประโยชน์ที่ดินอื่นๆ ของ
ประชาชนนอกเขตทางให้น้อยที่สดุ รวมทั้งช่วยลด
การสูญเสียพื้นที่ท่ีมีศักยภาพในการเกษตรได ้

2)   ห้ามวางเครื่องจักร หรือกองวัสด ุหรือจอดรถรุกลำ้
เข้าไปในพื้นที่ป่าไม้ พื้นที่ชุมชน หรือถนนโครงข่าย 

ระยะก่อสร้าง 

ระยะดำเนินการ  
-  ในระยะดำเนินการไม่มีผลกระทบเกดิขึ้น 
 
 

ระยะดำเนินการ 
- 

ระยะดำเนินการ 
- 
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4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต    
4.1 เศรษฐกิจและสังคม 
แนวเส้นทางของโครงการตัดผ่านพืน้ที่ 3 จังหวัด 
จากการสำรวจความคิดเห็นของประชาชน 
พบว่าส่วนใหญ่เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ 
และมีบางสว่นไม่เห็นด้วย เนื่องจากต้องสญูเสีย
ที่ดินทำกินและที่อยู่อาศัย 

ระยะก่อสร้าง 
1)  ผลกระทบต่อสภาพทางสังคมและวถิีชีวิต 
-  การเขา้มาทำงานของเจ้าหนา้ที่และคนงานก่อสร้าง

โครงการ อาจก่อให้เกิดปญัหาผลกระทบต่อสภาพทาง
สังคมและวิถีชีวิตระหว่างคนงานและชุมชนเดิม รวมท้ัง
การแก่งแยง่ทรัพยากรในพื้นที่ จึงเปน็ผลกระทบระดับ
ปานกลาง 

2)  ผลกระทบต่อสภาพทางเศรษฐกจิ 
-  การก่อสรา้งของโครงการคาดว่า กอ่ให้เกิดการจัดจา้ง

แรงงานประมาณ 1,200 คน เป็นระยะเวลา 4 ปี หาก
พิจารณาคา่แรงขัน้ต่ำวันละ 300 บาท คาดว่าจะทำให้มี
เงินหมุนเวียนในชมุชนท้องถิ่นอย่างน้อยปีละ 86,400,000 
บาท ซึ่งแรงงานสว่นใหญ่เป็นแรงงานซึ่งมีความเช่ียวชาญ
งานก่อสร้างเป็นอย่างดี จึงสง่ผลดีตอ่การจ้างแรงงาน
ท้องถิ่น เป็นผลประโยชน์ระดับปานกลาง 

3)  ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาวะแวดล้อม 
-  การดำเนินการก่อสร้างจะก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลง

สภาพแวดล้อมบรเิวณแนวเส้นทางจากเดมิที่เคยเป็นพื้นที่
เกษตรกรรมไปเปน็พื้นที่คันทางรถไฟและสถานีรถไฟ ซึ่ง
เป็นการเปลี่ยนแปลงสภาวะแวดล้อมภายในเขตทางของ
โครงการเทา่นั้น จึงเป็นผลกระทบระดับปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง 
1) ในการเข้าปฏิบัติงานในแต่ละพื้นที่จะต้องแจ้งให้

ชุมชนทราบล่วงหน้า โดยอาจแจ้งผา่นผู้นำชุมชน
หรือชี้แจงกับประชาชนโดยตรง 

2) ให้ความสำคญัในการจ้างแรงงานทอ้งถิ่นเป็นอันดบั
แรก เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดจากแรงงานต่างถิ่น 
และช่วยกระจายรายได้สู่ท้องถิ่น 

3) ผู้รับจา้งก่อสร้างตอ้งทำความเขา้ใจต่อคนงานและ
เจ้าหน้าที่โครงการ ในการอยู่รว่มกบัชุมชนอย่างมี
ความสัมพันธ์อันด ีไม่ควรทำให้ประชาชนในพื้นท่ีมี
ความหวาดระแวงในทรัพย์สิน 

4) ผู้รับจา้งก่อสร้างตอ้งดูแลและควบคุมพฤติกรรม
ของคนงานโครงการอย่างใกล้ชิด เพือ่ป้องกัน
ปัญหาการลักขโมย การทะเลาะวิวาท และลด
ปัญหาความขัดแย้งระหวา่งคนงานตา่งถิ่นกบั
ประชาชนในท้องถิ่นและต้องมีมาตรการในการ
ลงโทษอย่างเขม้งวดในกรณีที่เกิดการฝา่ฝืน 

5) หากได้รับการร้องเรียนถึงผลกระทบจากการ
ก่อสรา้งโครงการจะต้องตรวจสอบและเร่งแก้ไข
โดยเร็ว 

6) ใหจ้ัดตั้งหน่วยก่อสร้างและบา้นพักคนงานของ
โครงการในพื้นที่กอ่สร้างสถานีและตอ้งอยู่ห่างจาก 

6) แหลง่น้ำไม่ต่ำกว่า 100 เมตร โดยตอ้งมีการจัดสรร
พื้นที่หน่วยก่อสร้างและบา้นพักคนงานของ
โครงการเปน็สัดสว่นที่เหมาะสม 

7) กำหนดให้ทำการติดตั้งแนวรัว้ชั่วคราวสงู 2.5 เมตร 
โดยรอบพื้นที่หน่วยก่อสรา้งโครงการ 

ระยะก่อสร้าง 
วิธีการติดตามตรวจสอบ 
ใช้แบบสอบถามในการสำรวจ โดย
มีเนื้อหาสาระ ประกอบด้วย สภาพ
เศรษฐกิจสงัคมทั่วไปการรับรู้
ข่าวสารเกี่ยวกบัโครงการ
ผลกระทบที่เกิดขึน้ในช่วงก่อสรา้ง
โครงการและข้อเสนอแนะต่อ
โครงการ 
ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบ ดำเนินการ
สำรวจ 1 ครัง้/ป ีประจำทุกป ี
ตลอดระยะเวลาการก่อสรา้ง
โครงการทั้ง 4 ป ี
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องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

8) กำหนดให้มียามดูแลพร้อมตู้ยามบรเิวณทางเข้า-
ออกพื้นที่หนว่ยกอ่สร้างและบา้นพกัคนงานก่อสรา้ง 

9) การรถไฟแห่งประเทศไทยจะต้องจัดตั้งศูนย์
ประสานงานเพื่อรบัเรื่องร้องเรียนจากประชาชน 
และหากไดร้ับการร้องเรียนถึงผลกระทบจากการ
ก่อสรา้งโครงการการรถไฟแห่งประเทศไทยและ
ผู้รับจา้งก่อสร้างจะต้องเร่งตรวจสอบ และหาทาง
แก้ไขโดยเร็ว แสดงรายละเอียดในแผนปฏิบัตกิาร
รับเรื่องรอ้งเรียน 

 ระยะดำเนินการ  
1) ผลกระทบต่อสภาพทางสังคมและวิถีชีวิต 

- ประชาชนที่ได้รบัผลกระทบจากการสญูเสียที่ดินและ
ทรัพย์สินในกรณีทีต่้องย้ายที่อยู่อาศยัไปอยู่ท่ีชุมชนใหม่ 
จะทำให้ประชาต้องปรับตวัเข้ากับสภาพทางสังคมและวถิี
ชีวิตของชุมชนใหม่นั้น ๆ แต่แหล่งชมุชนท่ีประชาชนต้อง
ย้ายไปอยู ่คาดว่าเป็นแหล่งชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง เนื่องจาก
มีญาติพี่น้องอยู่ใกล้เคียงซึ่งมีสภาพสงัคมและวิถีชวีิต 
ภาษา และวัฒนธรรมคลา้ยๆ กัน จะเป็นผลกระทบระดับ
ปานกลาง 

2) ผลกระทบต่อสภาพทางเศรษฐกิจ 
- การพัฒนาแนวเส้นทางรถไฟสายใหม่ คาดว่าจะสง่ผลดีต่อ

เศรษฐกิจของจังหวัดให้ดียิ่งขึ้นจากการคมนาคมที่สะดวก 
จึงเป็นผลประโยชน์ระดับสูง 

3) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาวะแวดล้อม 
- ตามแนวเส้นทางรถไฟของโครงการ โดยเฉพาะพื้นที่สถานี

รถไฟ คาดว่าชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงบางส่วนจะมีการขยาย
ต่อของชุมชนโดยรอบสถานีรถไฟของโครงการ ซึ่งเปน็
การเปลี่ยนแปลงตามธรรมชาติปกตขิองชุมชนทั่วไปในแง่

ระยะดำเนินการ 
1)  ให้ความสำคัญกับการจา้งแรงงานที่จะเข้ามาทำงาน

ที่สถานีรถไฟของโครงการ โดยให้พจิารณาราษฎรที่
ได้รับผลกระทบจากโครงการเป็นอนัดับแรก โดย
ประชาสัมพันธ์ถึงคุณสมบตัิที่เหมาะสมกับลักษณะ
งานให้คนในท้องถิน่รับทราบเพื่อเตรยีมความพร้อม
ล่วงหน้า 

2)  จัดสถานที่จำหน่ายผลิตภัณฑ์ชมุชนบริเวณสถานี
รถไฟ เพื่ออำนวยความสะดวกใหผู้้ใช้บริการและ
เปิดโอกาสให้คนในพื้นที่มีโอกาสนำสินค้ามา
จำหน่ายโดยให้พิจารณาครัวเรอืนที่ถกูเวนคืนที่ดิน
จนไม่มีอาชีพเป็นอันดับแรก 

3)  การรถไฟแห่งประเทศไทยจะต้องจัดตัง้ศูนย์
ประสานงานเพื่อรบัเรื่องร้องเรียนจากประชาชน 
และหากไดร้ับการร้องเรียนถึงผลกระทบจากการ
ดำเนินโครงการการรถไฟแห่งประเทศไทยจะต้อง
เร่งตรวจสอบและหาทางแก้ไขโดยเรว็ แสดง
รายละเอียดในแผนปฏิบัติการรับเรือ่งร้องเรียน 

 

ระยะดำเนินการ 
วิธีการติดตามตรวจสอบ 

ใช้แบบสอบถามในการสำรวจ 
โดยมีเนื้อหาสาระประกอบดว้ย 
สภาพเศรษฐกจิสงัคม 
ทั่วไป การรบัรู้ข่าวสารเกี่ยวกับ
โครงการผลกระทบที่เกิดขึ้นในชว่ง
เปิดดำเนินการ และข้อเสนอแนะ
ต่อโครงการ 
ระยะเวลาและความถี่ในการ
ติดตามตรวจสอบ 

ดำเนินการสำรวจ 1 ครั้ง/ปี ในปี
ที ่1, 2, 5,10, 15, 20, 25 และ 30 
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ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

พัฒนาการของชุมชนมากว่าการเปลีย่นแปลง
สภาพแวดล้อมจากโครงการ จึงเป็นผลประโยชน์ระดับต่ำ 

4.2 การโยกย้ายและเวนคืน 
พื้นที่เขตทางของโครงการ มีที่ดินที่ตอ้งใช้

เพื่อก่อสร้างโครงการ ซึ่งส่วนใหญ่เป็นที่ดินที่มี
หนังสือแสดงสิทธิท์ี่ดิน ได้แก ่โฉนด นส.3 และ 
นส.3ก โดยมีอาคารสิง่ปลูกสรา้งที่คาดวา่จะโดน
เวนคืน  

ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อการสูญเสียกรรมสิทธิท์ี่ดิน ทรัพยส์ินและพชืผล
ทางการเกษตรของราษฎรจากการดำเนินโครงการ 
- การพัฒนาโครงการจะทำให้สญูเสียแปลงที่ดิน ซึง่ส่วนใหญ่
เป็นที่ดินท่ีมีหนังสอืแสดงสิทธิ์ที่ดินและมีสิ่งปลูกสร้างที่คาดว่า
จะโดยเวนคืนรวมทั้งหมด โดยการรถไฟแห่งประเทศไทย
จะต้องจ่ายค่าทดแทนความเสียหายทั้งหมด ซึ่งเป็นการ
สูญเสียที่ดินและทรัพย์สินอย่างถาวร จึงเป็นผลกระทบใน
ระดับสูง 

ระยะก่อสร้าง 
1)  จัดให้มีเจา้หนา้ที่ทำงานด้านประชาสัมพันธ์และให้

ความรูก้ับประชาชน เพื่อประชาสัมพันธ์ชี้แจงข้อมูล
โครงการ แผนการก่อสรา้งโครงการ และหลกัเกณฑ์
การจ่ายค่าชดเชย เพื่อให้เกิดความเข้าใจที่ถูกต้อง
ชัดเจนตรงกัน ซึ่งจะช่วยคลี่คลายปญัหาความวิตก
กังวล ปญัหาความไม่พึงพอใจ รวมไปถึงปญัหา
ความขดัแย้งและปฏิกิริยาที่มตี่อโครงการ 

2)  ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกบักิจกรรมต่างๆ ของโครงการ
และขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนที่
ได้รับผลกระทบ รวมทั้งเป็นช่องทางให้ประชาชนได้
แสดงความคิดเห็นและรับข้อร้องเรียน แสดง
รายละเอียดในแผนปฏิบัติการชดเชยท่ีดินและ
ทรัพย์สิน 

3)  สำรวจรายละเอียดทรัพย์สินที่จะต้องจา่ยค่า ชดเชย
อย่างละเอียด ได้แก่ ที่ดิน สิง่ปลูกสรา้ง และพืชผล 
ไม้ต้น เป็นต้น 

4)  ดำเนินการจา่ยค่าทดแทนทรัพย์สินตลอดแนว
เส้นทางโครงการตามขั้นตอนของกฎหมายท่ี
เกี่ยวข้องอยา่งโปร่งใสและเป็นธรรม และเปิดโอกาส
ให้มกีระบวนการมีส่วนรว่มจากผู้ที่เกี่ยวข้องใน
ท้องถิ่นโดยให้ผู้แทนในท้องถิ่น มาร่วมเป็นกรรมการ
กำหนดราคาชดเชยทรัพย์สิน เพื่อใหเ้กิดความเป็น
ธรรมต่อเจา้ของทรัพย์สินที่แนวเส้นทางโครงการตัด
ผ่านและต้องดำ เนินการใหแ้ล้วเสร็จก่อนการ
ดำเนินการกอ่สร้าง 

ระยะก่อสร้าง 
- 
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ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

5)  จัดให้มีเจา้หนา้ที่ชดเชยทรัพย์สินประจำโครงการ
อำนวยความสะดวกให้กับประชาชน หากผู้มีสิทธิ
ได้รับเงินคา่ทดแทนไม่พอใจในราคาหรือจำนวนเงิน
ทดแทนท่ีคณะกรรมการฯ กำหนด สามารถรบัเงิน
ไปก่อนแล้วยื่นอุทธรณ์ต่อรัฐมนตรวีา่การกระทรวง
คมนาคมภายใน 60 วัน นบัแต่วันไดร้ับหนังสือแจ้ง
ให้ไปรับเงินคา่ทดแทน 

6)  หากเป็นพื้นที่เกษตรกรรมเปดิโอกาสให้เก็บเกี่ยว
ผลผลิตทางการเกษตรในฤดูกาลนั้นให้แล้วเสร็จก่อน
ทำการก่อสร้างโครงการ 

7)  ในการดำเนินการเวนคืนที่ดินสำหรบัประชาชนที่
อาศัยในพื้นที่ปา่สงวนแห่งชาต ิโดยพิจารณาแนว
ทางการดำเนินงานตามพระราชบัญญัติวา่ด้วยการ
เวนคืนและการไดม้าซึ่งอสังหารมิทรพัย์ พ.ศ. 2562 

 ระยะดำเนินการ 
- ในระยะดำเนินการไมม่ีผลกระทบเกิดขึ้น แต่ทั้งนี้ จากการ
ประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน ผู้ที่ได้รับผลกระทบได้
เสนอให้การรถไฟแห่งประเทศไทยพิจารณารับราษฎรที่ได้รับ
ผลกระทบจากโครงการเข้าทำงานกบัการรถไฟแห่งประเทศ
ไทยเป็นอันดับแรกและให้จดัพื้นที่ค้าขายให้กบัประชาชน เพ่ือ
ลดผลกระทบที่เกดิขึ้นจากการสญูเสียกรรมสิทธิ์ที่ดิน
ทรัพย์สินและพืชผลทางการเกษตรของราษฎรที่เกิดขึ้นใน
ระยะก่อสร้างของโครงการ 

ระยะดำเนินการ 
1)  ใหค้วามสำคัญกับการจา้งแรงงานที่จะเข้ามาทำงาน

ที่สถานีรถไฟของโครงการ โดยให้พจิารณาราษฎรที่
ได้รับผลกระทบจากโครงการเป็นอนัดับแรก โดย
ประชาสัมพันธ์ถึงคุณสมบตัิที่เหมาะสมกับลักษณะ
งานให้คนในท้องถิน่รับทราบเพื่อเตรยีมความพร้อม
ล่วงหน้า 

2)  จัดสถานที่จำหน่ายผลิตภัณฑ์ชมุชนบริเวณสถานี
รถไฟ เพื่ออำนวยความสะดวกใหผู้้ใช้บริการและ
เปิดโอกาสให้คนในพื้นที่มีโอกาสนำสินค้ามา
จำหน่ายโดยให้พิจารณาครัวเรอืนที่ถกูเวนคืนที่ดิน
จนไม่มีอาชีพเป็นอันดับแรก 

 
 

ระยะดำเนินการ 
- 
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4.3 การสาธารณสุขและอาชีวอนามัย การจราจรและอบุัติเหตุจากการจราจร 
ผู้สัญจรไป-มา 
- ส่งผลให้เกิดการขัดขวางเส้นทางการจราจรจะทำให้เกิด
การจราจรติดขัดได้ ทำ ให้เกิดความเครียด อารมณ์เสยี 
เสียเวลา และอาจก่อให้เกิดอบุัติเหตุจากการจราจร ทำให้เกิด
การบาดเจ็บและเสียชีวิตได้ หากมีความรุนแรงของอุบตัิเหตุ 

การจราจรและอบุัติเหตุจากการจราจร 
ผู้สัญจรไป-มา 
- ห้ามวางเศษไม/้ต้นไม้ หรือเครื่องจักร หรือกองวสัด ุรุก
ล้ำเขา้ไปในพื้นที่แนวถนนเดิมที่เช่ือมต่อกับแนว
เส้นทางโครงการ 

- ต้องจัดให้มีทีจ่อดรถบรรทกุ และพื้นที่วางเครือ่งมือ
เครื่องจักรของโครงการในพื้นที่ดำเนนิการก่อสร้าง
ไม่ให้จอดรถบรรทุกกีดขวางบนถนนโครงข่ายท่ีใช้ใน
การขนส่ง และไมใ่ห้วางเครื่องมือเครือ่งจักรกีดขวาง
แนวถนนเดมิ 

- ต้องมีการแจง้ใหท้ราบลว่งหน้าในกรณีที่มีการปิด
ช่องทางสัญจรหรือมีการดำเนนิการใดๆ ที่เป็นอุปสรรค
ต่อการสญัจรปกต ิโดยต้องติดป้ายชี้แจงรายละเอียดให้
ชัดเจน 

- ติดตั้งป้ายสัญญาณเตือนและไฟวบัวาบเตือน เพือ่
แสดงแนวเขตพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน ทั้งในตอน
กลางวันและตอนกลางคืน บริเวณจดุตัดแนวถนนเดิม 
เพื่อเตือนผู้ขบัขี่ยานพาหนะทั่วไปใหท้ราบลว่งหน้าก่อน
ถึงจุดก่อสร้างโครงการทีร่ะยะ 500 เมตร และ 200 
เมตร ตามลำดับ 

การจราจรและอบุัติเหตุจาก
การจราจร 

- ใช้มาตรการตดิตามตรวจสอบ
เดียวกันกับมาตรการคมนาคม
ขนส่ง 

 อาชีวอนามัยและความปลอดภัย จากสภาพการทำงานและ
สภาพแวดล้อม 

คนงานก่อสร้าง 
- เกิดอุบัติเหตุต่างๆ จากการทำงานจะทำให้เกิดการบาดเจบ็ 
การเจ็บป่วย และเสียชีวิตได ้

อาชีวอนามัยและความปลอดภัย จากสภาพการ
ทำงานและสภาพแวดล้อม 

คนงานก่อสร้าง 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องปฏิบัติตามกฎหมายท่ีเกี่ยวข้อง
ด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภยัอย่างเคร่งครัดทัง้
ประกาศกรมสวัสดิการและคุ้มครองแรงงาน
กฎกระทรวงภายใต้พระราชบญัญัตคิวามปลอดภัย   
อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงาน 
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พ.ศ.2554 และพระราชบัญญัติคุ้มครองแรงงาน 
พ.ศ.2541 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจดัเตรียมอปุกรณ์คุ้มครองความ
ปลอดภัยสว่นบุคคล ได้แก ่หมวกนริภัยถุงมือ แว่นตา 
หน้ากาก เครื่องปอ้งกันเสียงรองเท้าพื้นยางหุ้มส้น 
หรืออุปกรณ์อื่นๆ ให้เพียงพอแก่ผู้ปฏิบัติงาน และ
กำชับให้ผูป้ฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความ
ปลอดภัยสว่นบุคคลทุกครั้งที่ปฏิบตังิาน รวมทั้งให้
สวมใส่เครื่องนุ่งหม่ให้เรียบร้อย รดักุม โดยในกรณีที่
ทำงานเกี่ยวกับการใช้ไฟฟ้าจะต้องให้ผู้ปฏิบตัิงานสวม
ใส่เครื่อง นุ่งห่มที่ไม่เปียกน้ำ 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจดัอบรมผู้ปฏบิัติงานใหรู้้จักวิธใีช้ 
ดูแล และบำรุงรกัษาเครื่องจักรอปุกรณ์ต่างๆ อย่าง
ถูกต้องและเหมาะสมกับประเภทของงานก่อนการ
ปฏิบัติงาน และกำหนดให้เจ้าหน้าทีร่ับผิดชอบ
ตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักรอุปกรณ์ต่างๆ ให้
ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ หากพบว่าเครื่องจักรอุปกรณ์ใด
ชำรุดเสียหายต้องซ่อมแซมทันที เพือ่ป้องกันอุบัติเหตุ
จากการทำงาน 

- ตรวจสอบเครื่องจักรและอุปกรณ์ทกุครั้งก่อนการ
ปฏิบัติงาน 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจดัให้มีทางเดนิเข้าออกจากพื้นที่
ปฏิบัติงานเกี่ยวกบัเครื่องจักร โดยมคีวามกว้างไม่น้อย
กว่า 80 เซนติเมตร 

- ออกกฎระเบียบห้ามมิให้คนงานกอ่สร้างและพนกังาน
ขับรถใช้ยา/สารกระตุน้หรือดื่มสุราขณะปฏิบัติงาน 
รวมทั้งการกำหนดบทลงโทษแกผู่้ฝ่าฝืน 
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- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจดัให้มีการฝึกอบรมและให้
ความรูใ้นการปอ้งกันอัคคีภัยให้กบัคนงานก่อสรา้งทุก
คน 

- ประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นในแต่ละ
พื้นที่ท่ีหน่วยก่อสร้างและบ้านพกัคนงานก่อสรา้งของ
โครงการ เพื่อร่วมดำเนิน การซ้อมแผนปฏิบัตกิาร
ฉุกเฉินจากเหตุเพลิงไหม้ ในพื้นที่หน่วยก่อสร้างและ
บ้านพักคนงานกอ่สร้างของโครงการอย่างน้อยปีละ 1 
ครั้ง 

 ทรัพยากรและความพร้อมด้านสาธารณสุขแพทย์ ทนัต
แพทย ์เภสัชกร และพยาบาล 
คนงานก่อสร้าง 
- จำนวนทรัพยากรและความพร้อมด้านสาธารณสุขแพทย์ 
ทันตแพทย์ เภสัชกร และพยาบาลไม่เพียงพอต่อสัดสว่น
ประชาชน 

ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสรา้งโครงการ 
- จำนวนทรัพยากรและความพร้อมด้านสาธารณสุขแพทย์ 
ทันตแพทย์ เภสัชกร แ ละพยาบาลไม่เพียงพอต่อสัดส่วน
ประชาชน 

ทรัพยากรและความพร้อมด้านสาธารณสุข แพทย์ 
ทันตแพทย ์เภสชักร และพยาบาล 
คนงานก่อสร้าง 
- เจ้าหน้าทีแ่ละคนงานก่อสรา้งของโครงการทุกคนต้อง
ได้รับการคุ้มครองด้านสวัสดิการ การรักษาพยาบาลใน
ระบบประกันสงัคมสำหรับฝ่ายเอกชน 

- จัดใหม้ีการตรวจสุขภาพคนงานก่อนเข้าทำงานเพื่อ
ป้องกันการนำโรคติดต่อเข้ามาแพรร่ะบาดในที่พกั
คนงานก่อสร้าง และชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง 

- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจดัตั้งหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องตน้
ภายในพื้นที่ก่อสร้างและสำนักงานโครงการ เพ่ือ
รักษาพยาบาลเบื้องต้นให้กับคนงานก่อสรา้งของ
โครงการ 

ประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสรา้งโครงการ 
- ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจดัตั้งหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องตน้
ภายในพื้นที่ก่อสร้างและสำนักงานโครงการ เพ่ือ
รักษาพยาบาลเบื้องต้นให้กับคนงานก่อสรา้งของ
โครงการ 

- 
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- ให้ความสำคัญในการจ้างแรงงานท้องถิ่นเป็นอันดับ
แรก เพื่อลดผลกระทบที่อาจเกิดจากแรงงานต่างถิ่น 
และช่วยกระจายรายได้สู่ท้องถิ่น 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
 การจราจรและอบุัติเหตุจากการจราจร 

- ผู้สัญจรไป-มา ส่งผลให้เกิดการขดัขวางเส้นทางการจราจร 
จะทำให้เกิดการจราจรติดขัดได้ทำให้เกิดความเครียด อารมณ ์
เสีย เสียเวลาและอาจก่อให้เกิดอุบัตเิหตุจากการจราจร ทำให้
เกิดการบาดเจบ็และเสียชีวิตได้ หากมีความรุนแรงของ
อุบัติเหต ุ

การจราจรและอบุัติเหตุจากการจราจร 
ผู้สัญจรไป-มา 
- ดูแล ตรวจสอบการทำงานของหัวรถจักร ขบวนรถ
สินค้าและขบวนรถโดยสาร เป็นประจำอย่างสมำ่เสมอ 
และจัดให้มีการซอ่มบำรุงตามตารางเวลาการ
บำรุงรักษา 

- จัดใหม้ีพนักงานที่มีความรู ้มหีน้าท่ีรับผิดชอบและ
ตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร อบรมพนักงานขับ
รถไฟให้ปฏิบัตติามกฎที่กำหนดอยา่งเคร่งครัด เพือ่
ป้องกันการเกิดอุบัติเหต ุ

การจราจรและอบุัติเหตุจาก
การจราจร 

- ใช้มาตรการตดิตามตรวจสอบ
เดียวกับมาตรการคมนาคมขนสง่ 

4.4 การแบ่งแยก 
แนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่ตัดผา่นพื้นที่

เกษตรกรรม ซึง่เปน็ชุมชนที่อยู่ชานเมืองและมี
การกระจายตวัของอาคารบ้านเรือนเป็นกลุ่มๆ 
กระจายโดยรอบ 

ระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบต่อความสะดวกในการเดนิทางติดต่อระหวา่งคน
ในชุมชนและการเข้าถึงพื้นทีท่ี่ต้องการ 
- กิจกรรมการการก่อสรา้งแนวเส้นทางโครงการส่วนใหญ่ตัด

ผ่านพื้นที่เกษตรกรรม และมีบางช่วงตัดผ่านชุมชน จึงทำให้
เกิดการแบ่งแยกพืน้ที่แปลงเกษตรกรรมออกเป็นสองฝั่ง และ
แบ่งแยกพื้นที่ชุมชนออกเป็นสองฝัง่ ซึง่จะทำให้ประชาชน
ไม่ได้รับความสะดวกสบายในการเดนิทางเข้าออกพื้นที่ท่ีอยู่
สองฝัง่ การเดินทางอาจจะต้องอ้อมออกไปในบริเวณพื้นที่ที่
ไม่กิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ เป็นผลกระทบระดับ
ปานกลาง 

 
 

ระยะก่อสร้าง 
1) ให้ทำการก่อสรา้งทางลอดตามไร่นาทุกระยะ 300-

500 เมตร เพื่ออำนวยความสะดวกในการเดินทาง
เชื่อมโยงระหว่างสองฝั่งได้เหมือนเดมิ ทั้งนี ้ตำแหน่ง
ของทางลอดดงักลา่วต้องสอดคล้องกบัการใช้งานและ
ความตอ้งการของประชาชน 

2) การดำเนินการก่อสรา้งจุดตัดทางรถไฟที่ตัดผ่านถนน
สาธารณะเดิม ห้ามปิดกั้นถนนเดิมทัง้หมด ให้เปิด
พื้นที่ก่อสรา้งเป็นส่วนๆ เพื่อให้ประชาชนสามารถใช้
ถนนในการคมนาคมได้ตามปกต ิหรอืจัดทำเบี่ยง
เพื่อใหป้ระชาชนสามารถสัญจรไป-มาได้ตามปกต ิ
ทั้งนี ้หากจำเป็นตอ้งทำการปดิกั้นแนวถนนเดิม 

3) ให้จัดทำทางเบีย่งชั่วคราว เพื่อใหป้ระชาชนสามารถ
สัญจรไป-มาได ้
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4) ต้องมีการแจ้งให้ทราบล่วงหนา้ในกรณีที่มกีารปิด
ช่องทางสัญจร หรือมีการดำเนนิการใดๆ ที่เป็น
อุปสรรคต่อการสญัจรปกติ โดยตอ้งติดป้ายช้ีแจง
รายละเอียดให้ชัดเจน 

 ระยะดำเนินการ 
- แนวเส้นทางของโครงการจะมีรั้วกัน้เขตทางทั้งสองฝัง่ตลอด
แนว จึงทำให้เกิดการแบ่งแยกพื้นที่ท้ังสองฝั่งออกจากกัน จะ
ทำให้เกิดการแบ่งแยกชุมชนออกเปน็ 2 กลุ่ม แต่ทั้งนี ้การ
เดินทางไปมาในพืน้ที่ต่างๆโดยรอบจะอาศัยถนนท่ีมีอยู่ใน
ปัจจบุันในการเดินทางหลัก ประกอบกับ รปูแบบแนวเส้นทาง
โครงการในช่วงนี้ ได้ออกแบบให้เปน็สะพานรถไฟยกระดับ 
โดยไม่มีการปิดกั้นแนวถนนเดมิ จึงทำให้ประชาชนสามารถใช้
แนวถนนเดมิเดินทางข้ามไปมาระหวา่งพื้นทีส่องฝั่งแนวถนน
ได้ตามปกติ เป็นผลกระทบระดับปานกลาง 

ระยะดำเนินการ 
1) ตรวจสอบสภาพท่อลอด ทางข้าม ทางเชื่อมของแนว

เส้นทางโครงการอย่างสมำ่เสมอ หากพบว่าชำรุดต้อง
รีบดำเนินการซ่อมแซมทันที 

ระยะดำเนินการ 
- 

4.5 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 
ผลการรวบรวมข้อมูลสถติิอุบัติเหตกุารจราจร
ทางบก พบว่า ประเภทรถที่เกิดอุบตัิเหตุมาก
ที่สุด คือรถจักรยานยนต์ รองลงมา คือ
รถบรรทุกเล็ก รถยนต์นั่ง คนเดินทาง เป็นต้น 

ระยะก่อสร้าง  
- กิจกรรมการก่อสร้างแนวเส้นทางโครงการที่อยูใ่กลก้ับแนว
ถนนเดิม และกิจกรรมการก่อสรา้งจดุตัดทางรถไฟกับถนน
เดิมที่มีอยู่ในปัจจบุัน อาจทำให้มรีถจอดกดีขวางแนวถนนเดิม
หรือมกีารวางเครือ่งมือหรือเครื่องจักรต่างๆ บนพื้นทีแ่นว
ถนนเดิม จึงทำใหพ้ื้นที่บริเวณดังกลา่วเป็นจุดที่อาจกอ่ให้เกิด
อุบัติเหตุกับประชาชนได ้จึงเป็นผลกระทบระดับสงู 

ระยะก่อสร้าง 
1) หา้มวางเศษไม/้ต้นไม้ หรือเครือ่งจักร หรือกองวสัดุ

รุกลำ้เข้าไปในพื้นที่แนวถนนเดิมที่เชื่อมต่อกับแนว
เส้นทางโครงการ2) ต้องจดัให้มีที่จอดรถบรรทกุ และ
พื้นที่วางเครือ่งมือเครื่องจักรของโครงการในพื้นที่
ดำเนินการกอ่สร้างไม่ให้จอดรถบรรทุกกีดขวางบน
ถนนโครงข่ายที่ใชใ้นการขนสง่ และไม่ให้วางเครื่องมือ
เครื่องจักรกีดขวางแนวถนนเดมิ 

3) ต้องมีการแจ้งให้ทราบล่วงหนา้ในกรณีที่มกีารปิด
ช่องทางสัญจรหรือมีการดำเนนิการใดๆ ที่เป็น
อุปสรรคต่อการสญัจรปกติ โดยตอ้งติดป้ายช้ีแจง
รายละเอียดให้ชัดเจน 

4) ติดตั้งปา้ยสัญญาณเตือนและไฟวับวาบเตือนเพื่อ
แสดงแนวเขตพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน ทั้งในตอน
กลางวันและตอนกลางคืน บริเวณจดุตัดแนวถนนเดิม 

ระยะก่อสร้าง 
- 



36 
 

องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

เพื่อเตือนผู้ขบัขี่ยานพาหนะทั่วไปใหท้ราบลว่งหน้า
ก่อนถึงจดุก่อสร้างโครงการ ที่ระยะ 500เมตร และ 
200 เมตร ตามลำดับ 

5) ควบคุมความเรว็ของรถบรรทุกไมเ่กิน 80 กิโลเมตร/
ชั่วโมง สำหรบัวิ่งบนทางหลวง และไม่เกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อวิ่งผ่านชุมชน และไม่เกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อวิ่งอยู่ภายในพื้นที่ก่อสร้างของ
โครงการ 

6) ให้ใช้วสัดุปิดคลุมสว่นที่บรรทุก เพื่อป้องกันสิ่งของตก
หล่นที่อาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุได ้

7) จัดหาป้ายประกาศหรอืสญัญาณเตือนไม่ให้ผู้ที่ไม่
เกี่ยวข้องเขา้มาในบริเวณพื้นทีก่่อสรา้ง เพ่ือป้องกัน
อุบัติเหตุต่างๆ ทีจ่ะเกิดขึ้นได้ รวมถึงการจัดให้มี
เจ้าหน้าที่รกัษาความปลอดภัยดูแลความเรียบร้อย
ภายในพื้นที่โครงการและบริเวณชุมชนใกล้เคียง 

8) ในกรณีที่มีบุคคลภายนอกเขา้มาในพื้นที่ก่อสร้าง
เนื่องจากความละเลยการปฏิบัติตามมาตรการของผู้
รับจ้างก่อสรา้งต้องรับผดิชอบค่าใช้จ่ายในการ
รักษาพยาบาลหรอืค่าสินไหมทดแทนทั้งหมด 

9) อบรมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ปฏิบตัิตาม
กฎจราจรอยา่งเคร่งครัด เพื่อป้องกนัการเกิดอุบัติเหต ุ
ตลอดจนมีบทลงโทษหากมีการใชส้ารเสพติด เช่น 
ยาบ้า เป็นต้น 

 ระยะดำเนินการ  
- อุบัติเหตุที่เกิดขึน้จากการคมนาคมขนส่งทางรางจะเกิดขึ้น
จากความประมาท และสภาพชำรุดของขบวนรถไฟ และราง
รถไฟ โดยมีระดับความรุนแรงตั้งแตร่ะดับเล็กน้อยถงึระดับ
รุนแรงถึงขั้นเสียชีวิตจงึเป็นผลกระทบระดับสูง 

ระยะดำเนินการ 
1) ดูแล ตรวจสอบการทำงานของหวัรถจกัร ขบวนรถ

สินคา้ และขบวนรถโดยสาร เป็นประจำ อย่าง
สม่ำเสมอ และจัดให้มกีารซ่อมบำรุงตามตารางเวลา
การบำรุงรักษา 

ระยะดำเนินการ 
- 
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2) จัดใหม้ีพนักงานท่ีมีความรู้ มหีนา้ที่รับผดิชอบและ
ตรวจสอบและบำรุงรักษาเครื่องจักร 

3) อบรมพนักงานขับรถไฟให้ปฏบิัตติามกฎที่กำหนด
อย่างเคร่งครดั เพือ่ป้องกันการเกิดอบุัติเหต ุ

4.6 ความปลอดภัยในสังคม ระยะก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง 
 - การเข้ามาทำงานของกลุม่แรงงานของโครงการ จะทำให้

ประชาชนในพื้นทีเ่กิดความรูส้ึกไมป่ลอดภัยในชีวติและ
ทรัพย์สิน ซึ่งเป็นผลกระทบที่สามารถควบคุมได้ จึงเปน็
ผลกระทบระดับปานกลาง 

1) ผู้รับจา้งก่อสร้างต้องทำความเข้าใจต่อคนงานและ
เจ้าหน้าที่โครงการ ในการอยู่รว่มกบัชุมชนอย่างมี
ความสัมพันธ์อันด ีไม่ควรทำให้ประชาชนในพื้นท่ีมี
ความหวาดระแวงในทรัพย์สิน 

2) ผู้รับจา้งก่อสร้างต้องดแูลและควบคุมพฤติกรรมของ
คนงานโครงการอย่างใกล้ชิด เพื่อปอ้งกันปัญหาการ
ลักขโมย การทะเลาะวิวาท และลดปัญหาความ
ขัดแย้งระหว่างคนงานต่างถิ่นกบัประชาชนในท้องถิ่น
และต้องมีมาตรการในการลงโทษอย่างเข้มงวด ใน
กรณีที่เกิดการฝ่าฝืน 

3) บริเวณพื้นที่หน่วยก่อสร้างและบ้านพักคนงาน
ก่อสรา้งของโครงการ ต้องดำเนินการล้อมรั้วกั้นเขต
โดยรอบพื้นที่อย่างชัดเจน 

4) จัดใหม้ีเจ้าหนา้ท่ีรักษาความปลอดภัยประจำอยู่ท่ี
ป้อมยาม บริเวณทางเข้า-ออก พืน้ที่หน่วยก่อสร้าง
และบ้านพักคนงานก่อสรา้งของโครงการ 

- 

 ระยะดำเนินการ  
- ในระยะดำเนินการไมม่ีผลกระทบเกิดขึ้น 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 

4.7 สุขาภิบาล 
ชุมชนที่อยู่โดยรอบโครงการ แตล่ะ 
ครัวเรือนจะมกีารติดตั้งบอ่เกรอะ- 
บ่อซึม เพื่อรองรับสิ่งปฏิกลูจาก 
ห้องน้ำ-ห้องสว้ม การกำจัดขยะม ี
ทั้งกำจัดขยะเองโดยการเผาและ 

ระยะก่อสร้าง  
1) ผลกระทบต่อการจัดการนำ้เสียในโครงการเจ้าหน้าที่และ
คนงานก่อสร้างทั้งหมดประมาณ 200 คน คาดว่าจะกอ่ให้เกิด
น้ำเสียจากห้องน้ำ-ห้องส้วม ลานซักล้าง และพื้นที่ประกอบ
อาหารทั้งหมดประมาณ 32.2 ลบ.ม./วัน ประกอบดว้ยน้ำ 
เสียจากห้องน้ำ -ห้องสว้มประจำสำ นักงานควบคุมการ

ระยะก่อสร้าง 
1) ผู้รับจา้งก่อสร้างต้องจัดสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อมบริเวณ
บ้านพักคนงานก่อสร้างให้เป็นระเบียบ และเป็นสัดสว่น
ที่เหมาะสม มีอากาศถ่ายเทสะดวกและมีพื้นที่การใช้
ประโยชน์อย่างเพียงพอและต้องอยู่ห่างจากแหล่งนำ้ไม่
ต่ำกว่า 200 เมตร 

ระยะก่อสร้าง 



38 
 

องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

การใช้บริการฝังกลขององคก์าร 
ปกครองส่วนท้องถิ่นของแต่ละพื้นที ่

ก่อสรา้งโครงการประมาณ 0.2 ลบ.ม./วันนำ้เสียจากโรง
อาหาร/ประกอบอาหารประมาณ 9 ลบ.ม./วัน และนำ้เสีย
จากห้องส้วม ลานอาบน้ำและลานซกัล้างประมาณ 23 ลบ.
ม./วัน นอกจากนีย้ังมีน้ำ เสียจากการปนเปือ้นคราบน้ำ มัน
จากกิจกรรมภายในโรงเก็บเครื่องจักรกล และโรงซ่อมบำรุง 
หากไม่มีการจัดการบำบดัน้ำเสียที่เกดิขึ้นอย่างเหมาะสม จะ
ส่งผลกระทบต่อสขุาภิบาลในพื้นที ่และเกิดการแพร่ระบาด
ของเชื้อโรคต่างๆเป็นผลกระทบระดบัสูง 

2) ผลกระทบต่อการจัดการนำ้ขยะมูลฝอยในโครงการ
เจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างท้ังหมดประมาณ 200คน คาด
ว่าจะกอ่ให้เกิดขยะมูลฝอยทั่วไปทัง้หมดประมาณ 0.6 
ลูกบาศก์เมตร/วัน ทั้งนี้หากไมม่ีการจัดเก็บขยะมูลฝอยท่ี
เกิดขึ้นอย่างเหมาะสม จะทำให้เกิดความสกปรกและเกิดการ
แพร่ระบาดของเชือ้โรคต่างๆ เป็นผลกระทบระดับสูง 

 

2) น้ำเสียจากพื้นที่หน่วยก่อสร้างและบ้านพักคนงาน
ก่อสรา้งโครงการทั้งหมดจะต้องผ่านการบำบดัน้ำเสีย
ก่อนที่จะระบายออกสู่ภายนอก โดยห้ามระบายน้ำเสีย
ที่ไม่ผ่านการบำบดัลงสู่ลำน้ำสาธารณะโดยเด็ดขาด 

3) ผู้รับจา้งก่อสร้างต้องจัดเตรียมระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเรจ็รูป (ถงัเกรอะ-กรองไร้อากาศ) เพื่อรองรับน้ำเสีย
ที่เกิดขึ้นจากเจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างของ
โครงการ  

4) บริเวณพื้นที่โรงเก็บเครื่องจักรกลและศูนย์ซ่อมบำรุง
ใหจ้ัดทำเป็นพื้นคอนกรีตยกขอบโดยรอบ และมรีาง
ระบายน้ำคอนกรตีโดยรอบ เพื่อรวบรวมนำ้เสียท่ี
ปนเปื้อนคราบน้ำมันและระบายลงสู่บ่อดกัไขมัน 

5) บริเวณพื้นที่โรงอาหาร/ประกอบอาหาร และบริเวณ
ห้องสว้ม ลานอาบน้ำ และลานซักล้างของคนงาน
ก่อสรา้ง ต้องจัดให้มีบ่อดักไขมันเพือ่รองรับน้ำเสียที่
เกิดขึ้นจากพื้นที่ดงักลา่ว ก่อนที่จะระบายลงสู่ระบบ
บำบัดนำ้เสียของแต่ละพื้นที่ 

6) ดูแลรักษาและขุดลอกตะกอนในรางระบายน้ำและ
บ่อดักตะกอนในพืน้ท่ีหน่วยก่อสร้างและบ้านพกั
คนงานก่อสร้างของโครงการอย่างสมำ่เสมอ เพื่อให้
สามารถใช้งานระบบระบายนำ้ได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

7) หา้มทิ้งขยะมูลฝอย เศษวัสดุก่อสร้าง และน้ำมันลงสู่
แหลง่น้ำสาธารณะหรือท่อระบายนำ้สาธารณะโดย
เด็ดขาด 

8) ต้องรวบรวมวัตถุอันตราย รวมทั้งน้ำมันหล่อลื่นทีใ่ช้
แล้ว และภาชนะปนเปื้อนน้ำมันหรือสารเคมี ดว้ยวิธีท่ี
เหมาะสม และส่งไปกำจัดยังหน่วยงานที่ได้รับอนญุาต 
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9) กรณีท่ีมีการซอ่มบำรงุวัสดุ อุปกรณ์ก่อสร้าง และ
เครื่องจักรตา่งๆ ควรดำ เนินการภายในโรงเก็บ
เครื่องจักรกลและศูนย์ซ่อมบำรุง หรืออู่ซ่อมเท่านั้น 

10) ผู้รับจ้างก่อสรา้ง จะต้องเตรียมที่พักขยะสำหรับวาง
ถังรองรับขยะมูลฝอยไว้บริเวณทางเข้า-ออกพื้นที่
หน่วยก่อสร้างของโครงการ เพื่อความสะดวกในการ
เก็บขน 

11) ตอ้งจัดเตรียมถึงขยะแบบมีฝาปิดขนาดความจุ 240
ลิตร จำนวน 7 ถัง ประกอบดว้ย ถังขยะเปียก 3 ถังถงั
ขยะแห้งจำนวน 3 ถัง และถังขยะอันตรายจำนวน 1 
ถัง ไว้ในที่พักขยะ เพื่อรวบรวมขยะมลูฝอยท่ีเกิดขึ้น
ทั้งหมด 

12) ตรวจสอบถังรองรับขยะ และดแูลรักษาให้มีสภาพดี
อยู่เสมอ 

13) ตอ้งกำชับเจา้หน้าที่และคนงานก่อสรา้งของ
โครงการให้ทิ้งขยะมูลฝอยลงถังขยะท่ีโครงการเตรียม
ไว้ให้ทั้งหมด ห้ามวางกองขยะมูลฝอยนอกถังขยะ 

14) รณรงคใ์ห้คนงานคัดแยกประเภทขยะก่อนนำไปทิง้
ยังถังรองรับขยะ เพื่อความสะดวกในการจัดเกบ็ของ
หน่วยงานท้องถิ่น 

15) เศษวัสดจุากการก่อสรา้งทีส่ามารถหมุนเวียน
กลับมาใช้ใหม่ได้ ให้ผู้รับเหมานำกลับมาใช้ใหม่หรือ
ขายใหก้ับผู้รับซื้อของเก่าต่อไป 

16) ห้ามกำจัดขยะโดยการเผากลางแจ้งบริเวณบ้านพกั
คนงานหรือในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโดยเด็ดขาด 

17) ประสานงานกับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่นที่อยู่
ใกล้เคียงให้เข้ามาสูบตะกอนจากระบบบำบัดน้ำเสีย
และจัดเก็บขยะมลูฝอยภายในพื้นทีห่น่วยก่อสร้างและ
บ้านพักคนงานกอ่สร้างโครงการอย่างสม่ำเสมอ 
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18) กำชับให้คนงานก่อสร้างดำเนินการจัดสุขาภิบาล
สิ่งแวดล้อมบริเวณที่พักคนงานใหถ้กูสุขลกัษณะโดย
ต้องรักษาความสะอาดในบริเวณที่ประกอบอาหารให้
ถูกสุขลกัษณะและไม่มีเศษอาหารนำ้ขัง และขยะมูล
ฝอยเหลือตกคา้ง 

 ระยะดำเนินการ 
1) ผลกระทบต่อการจัดการนำ้เสียในโครงการเมื่อเปดิ
ดำเนินการโครงการคาดวา่จะมีนำ้เสยีเกิดขึ้นจากอาคารสถานี
รถไฟขนาดเล็ก ขนาดกลางและขนาดใหญ ่ประมาณ 17.19, 
23.09 และ 35.81 ลกูบาศก์เมตร/วัน ตามลำดับ และบ้านพัก
เจ้าหน้าที่การรถไฟแห่งประเทศไทยประจำสถานีประมาณ
0.80 – 14.08 ลูกบาศก์เมตร/วัน และโรงซ่อมบำรุงเบา
ประมาณ 6.55 ลกูบาศก์เมตร/วันหากไมม่ีการจัดการบำบัด
น้ำเสียที่เกิดขึ้นอย่างเหมาะสม จะสง่ผลกระทบต่อสุขาภิบาล
ในพื้นที่และเกดิการแพรร่ะบาดของเชื้อโรคต่างๆ เป็น
ผลกระทบระดับสูง 

2) ผลกระทบต่อการจัดการนํา้ขยะมูลฝอยในโครงการเมื่อ
เปิดดำเนินการโครงการคาดว่าจะมปีริมาณขยะมูลฝอยเกิดขึ้น 
จากอาคารสถานีรถไฟขนาดเล็กขนาดกลาง และขนาดใหญ่ 
ประมาณ 1.15, 1.60และ 2.48 ลูกบาศก์เมตร/วัน ตามลำดับ 
บ้านพักเจ้าหน้าทีก่ารรถไฟแห่งประเทศไทยประจำสถานี
ประมาณ 0.015-0.264 ลูกบาศก์เมตร/วัน และโรงซ่อมบำรงุ
เบาประมาณ 0.147 ลูกบาศก์เมตร/วัน ทั้งนีห้ากไม่มีการ
จดัเก็บขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นอย่างเหมาะสม จะทำให้เกิดความ
สกปรกและเกิดการแพร่ระบาดของเชื้อโรคต่างๆเป็น
ผลกระทบระดับสูง 

 
 
 

ระยะดำเนินการ 
บริเวณสถานรีถไฟขนาดเลก็ ขนาดกลาง และขนาด

ใหญ่ของโครงการ ให้ทำการติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเรจ็รูปแบบถงัเกรอะ-กรองเติมอากาศ (Septic 
Anaerobic and Aerobic Filter) เพื่อรองรับน้ำเสียที่
เกิดขึ้นภายในสถานี  
 
 

ระยะดำเนินการ 
- 
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4.8 ความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน 
จากการสำรวจตำแหน่งศาสนสถานที่อยู่

โดยรอบแนวเส้นทางโครงการในรัศม ี500 เมตร 
พบว่ามีวัดตั้งอยูใ่กล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ  

ระยะก่อสร้าง  
ผลกระทบต่อสถานที่ที่มีความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน 
- จากการสำรวจพืน้ที่เขตทางของโครงการ ไมพ่บว่ามวีัดตั้งอยู่
ในเขตทางของโครงการ  

  

4.9 ผู้ใช้ทาง 
แนวเส้นทางของโครงการตัดผ่านแนวถนน

เดิม ประกอบดว้ยถนนทางหลวงแผน่ดิน ถนน
ทางหลวงชนบท ถนนกรม 
ชลประทาน และถนนท้องถิ่น 

ระยะก่อสร้าง  
ผลกระทบต่อระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทางของผู้ใช ้
เส้นทาง 
- กิจกรรมการตัดฟันต้นไม้/แผ้วถางและนำไม้ออกจากพื้นที่เขต

ทางของโครงการ และกิจกรรมการกอ่สร้างคันทางรถไฟที่อยู่
ใกลก้ับแนวถนนเดิม อาจทำใหม้ีรถจอดกดีขวางแนวถนน
เดิมหรอืมีการวางเครื่องมือหรือเครื่องจักรต่างๆ บนพื้นที่
แนวถนนเดมิผู้ใช้ทางจะต้องหลบหลีกสิง่กีดขวางดังกล่าว
โดยต้องอ้อมพื้นทีท่ี่มีกิจกรรมการกอ่สร้างออกไป จึงทำใหใ้ช้
ระยะเวลาในการเดินทางนานขึ้น เปน็ผลกระทบในระยะ
สั้นๆ จึงเป็นผลกระทบระดับต่ำ 

- กิจกรรมการก่อสร้างจุดตัดทางรถไฟที่ตัดผ่านแนวถนนเดิม 
จะมีการวางเครื่องมือหรือเครือ่งจักรต่างๆบนพื้นที่แนวถนน
เดิม จึงทำใหใ้ช้ระยะเวลาในการเดินทางนานขึ้น เป็น
ผลกระทบในระยะสั้นๆ จึงเป็นผลกระทบระดับต่ำ 

ระยะก่อสร้าง 
1) การดำเนินการก่อสรา้งจุดตัดทางรถไฟที่ตัดผ่านถนน

สาธารณะเดิม ห้ามปิดกั้นถนนเดิมทัง้หมดใหเ้ปิดพื้นที่
ก่อสรา้งเป็นส่วนๆ เพื่อให้ประชาชนสามารถใช้ถนน
ในการคมนาคมได้ตามปกติ หรือจัดทำทางเบี่ยง
เพื่อใหป้ระชาชนสามารถสัญจรไป-มาได้ตามปกต ิ
ทั้งนี ้หากจำเป็นตอ้งทำการปดิกั้นแนวถนนเดิม
ทั้งหมด ให้จัดทำทางเบี่ยงชั่วคราว เพื่อใหป้ระชาชน
สามารถสัญจรไป-มาได ้

2) ต้องมีการแจ้งให้ทราบล่วงหนา้ในกรณีที่มกีารปิด
ช่องทางสัญจร หรือมีการดำเนนิการใดๆ ที่เป็น
อุปสรรคต่อการสญัจรปกติ โดยตอ้งติดป้ายช้ีแจง
รายละเอียดให้ชัดเจน 

3) ต้องไม่วางเศษไม้/ต้นไม้ หรือเครือ่งจักร หรือกองวสัดุ 
รุกลำ้เข้าไปในพื้นที่แนวถนนเดิมที่เชื่อมต่อกับแนว
เส้นทางโครงการ 

4) ต้องจัดใหม้ีที่จอดรถบรรทุกและพื้นที่วางเครือ่งมือ
เครื่องจักรของโครงการในพื้นที่ดำเนนิการก่อสร้าง
ไม่ให้จอดรถบรรทุกกีดขวางบนถนนโครงข่ายท่ีใช้ใน
การขนส่ง และไมใ่ห้วางเครื่องมือเครือ่งจักรกีดขวาง
พื้นที่โดยรอบ 

5) ติดตั้งปา้ยสัญญาณเตือนและไฟวับวาบเตือน เพ่ือ
แสดงแนวเขตพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจนทั้งในตอน
กลางวันและตอนกลางคืน บริเวณจดุตัดแนวถนนเดิม 
เพื่อเตือนผู้ขบัขี่ยานพาหนะทั่วไปใหท้ราบลว่งหน้า

ระยะก่อสร้าง 
- 
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ก่อนถึงจดุก่อสร้างโครงการ ที่ระยะ 500 เมตร และ 
200 เมตร ตามลำดับ 

6) การรถไฟแห่งประเทศไทย ต้องติดตั้งปา้ย
ประชาสัมพันธ์โครงการ แจ้งให้ผู้ที่สัญจรบริเวณพื้นที่
ก่อสรา้งทราบถึงการปฏิบตัิงาน และช่วงเวลา
ปฏิบัติงาน บริเวณด้านขา้งแนวถนนสายหลักที่แนว
เส้นทางโครงการตดัผ่าน 

7) หลีกเลี่ยงการขนส่งวสัดุก่อสร้างในช่วงเวลา 06.00–
09.00 น. และ 15.00–20.00 น. เพือ่หลีกเลี่ยง
การจราจรติดขัดในช่วงเร่งด่วน 

8) บริเวณพื้นที่ก่อสร้างทางรถไฟท่ีตดัผ่านแนวถนนเดมิ
ในกรณีที่ต้องปดิช่องจราจร จะต้องทำทางเบี่ยง
ชั่วคราวระหว่างการก่อสร้าง เพื่อใหป้ระชาชน
สามารถสัญจรไป-มาไดด้ังเดิม 

9) ต้องจัดใหม้ีที่จอดรถบรรทุกของโครงการในพื้นที่
โครงการเทา่นั้น หา้มจอดกีดขวางบนถนนโครงข่ายท่ี
ใช้ในการขนส่ง 

10) ทำการตรวจสอบและซ่อมแซมผิวการจราจรของ
ถนนโครงข่ายที่ใชใ้นการขนสง่วัสดุกอ่สร้างของ
โครงการอยู่เสมอ หากพบว่ามีการชำรุดเนื่องจากการ
ขนส่งของโครงการ ผู้รับจ้างก่อสร้างจะต้องรีบทำการ
ซ่อมแซมผวิทางให้มีสภาพดีในทันท ี

 ระยะดำเนินการ  
- ในระยะดำเนินการไมม่ีผลกระทบเกิดขึ้น 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 

4.10 ประวัติศาสตร์และโบราณคด ี
ในพื้นที่โครงการ ไม่พบแหล่งโบราณสถาน

และโบราณ  
 

ระยะก่อสร้าง 
 

ระยะก่อสร้าง 
  หากมกีารพบหลกัฐานทางโบราณคดีและ

ประวัติศาสตรใ์ดๆ ใหห้ยุดการดำเนนิโครงการฯ ใน
บริเวณนั้นทันท ีและแจ้งกรมศิลปากรให้เข้ามา
ตรวจสอบและหาแนวทางแก้ไขต่อไป 

ระยะก่อสร้าง 
- 
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องค์ประกอบทาง 
สิ่งแวดล้อมและคณุค่าต่างๆ 

ผลกระทบ 
สิ่งแวดล้อมที่สำคญั 

มาตรการป้องกันและแก้ไข 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

มาตรการติดตามตรวจสอบ 
ผลกระทบสิง่แวดล้อม 

4.11 การท่องเที่ยวและสุนทรยีภาพ 
 

ระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ กจิกรรมการ
ก่อสรา้งในพื้นที่กอ่สร้างจะก่อให้เกดิทัศนียภาพที่แปลกแยก
จากพื้นที่บริเวณโดยรอบ ซึ่งสว่นใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม 
แต่ทั้งนี้ลักษณะทศันียภาพที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้าง เป็น
กิจกรรมที่พบเห็นได้ทั่วไปในพื้นท่ีทีม่ีกิจกรรมการก่อสร้าง จึง
เป็นผลกระทบระดับต่ำ 

2) ผลกระทบต่อแหล่งท่องเที่ยว 
กิจกรรมการก่อสรา้งอาจกอ่ให้เกิดฝุน่ ควัน เสียงและความ
สั่นสะเทือนรบกวนแหลง่ท่องเที่ยวที่อยู่ใกล้เคียง และการ
ก่อสรา้งบนแนวถนนเดิมอาจสง่ผลในด้านความไมส่ะดวกจาก
การเดินทางไปสู่แหล่งท่องเที่ยว จึงเป็นผลกระทบระดบัต่ำ 

ระยะก่อสร้าง 
1) บริเวณพื้นที่หน่วยก่อสร้างและบ้านพักคนงาน
ก่อสรา้งของโครงการ ต้องดำเนินการล้อมรั้วกั้นเขต
และจัดระเบียบพืน้ที่ให้เรียบรอ้ยสวยงาม 

2) ต้องรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบ
เรียบร้อยของพื้นที่ก่อสร้างและพื้นที่หน่วยก่อสร้างและ
บ้านพักคนงานกอ่สร้างของโครงการอยู่เสมอ 

3) การรักษาความสะอาดของการขนส่งตามถนนใน
ระหว่างการก่อสร้างอย่างสมำ่เสมอ ไม่ให้มีเศษดินหิน 
เศษวัสดุการก่อสรา้ง ตกบนพื้นถนน ซึ่งมีผลทั้ง
ทัศนียภาพ อนามัย และความปลอดภัยของผู้อยู่อาศัย
และผู้สญัจร 

ระยะก่อสร้าง 
 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
1) ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพ 
แนวเส้นทางรถไฟของโครงการจะมคีันทางสูง ซึ่งจะอยู่สูงกวา่
พื้นที่โดยรอบจึงมองเห็นเป็นเหมือนคันทางดิน ซึ่งมลีกัษณะที่
แปลกแยกจากพื้นที่โดยรอบไม่มากนัก เนื่องจากพื้นที่โดยรอบ
เป็นส่วนใหญ่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม ส่วนอาคารสถานจีะมี
โครงสร้างที่โดดเด่นจากพื้นที่โดยรอบ แตผ่ลกระทบที่เกิดขึ้น
จะมีขอบเขตจำกดั จงึเป็นผลกระทบในระดับต่ำ 

2) ผลกระทบต่อแหล่งท่องเที่ยว 
การพัฒนาการคมนาคมขนส่งทางรางของโครงการจะส่งผลดี
ต่อความสะดวกสบายการเดินทางไปยังแหล่งท่องเที่ยวที่อยู่
ใกลแ้นวเส้นทางโครงการและในพื้นที ่3 จังหวัด และจังหวัด
ใกล้เคียงที่อยู่โดยรอบ จึงเป็นผลประโยชน์ต่อการท่องเที่ยวใน
ระดับสูง 

1) ในการจัดภูมิทศัน์ในบริเวณสถานีรถไฟให้คำนึงถึง
ลักษณะพื้นท่ีและชนิดพันธ์ไม้ท้องถิ่น พร้อมทั้งจัด
สวยงามและกลมกลืนกับสภาพภูมทิัศน์ที่อยู่โดยรอบ 

2) ดูแลและรกัษาภูมิทัศน์บริเวณพืน้ที่สถานีรถไฟ และ
บริเวณแนวเส้นทางรถไฟให้สวยงามอยู่เสมอ 

3) รักษาความสะอาดบรเิวณสถานรีถไฟ บา้นพัก
เจ้าหน้าที่ โรงซ่อมบำรุงเบาให้สะอาดและเป็นระเบียบ
เรียบร้อยอยู่เสมอ 
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