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เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3) 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร 

บนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 
 

1.  ความเปนมาของโครงการ 
 

ทางหลวงหมายเลข 37 เปนทางเลี่ยงเมืองชะอําท่ีเชื่อมโยงการเดินทางระหวางภาคกลางและภาคใต         

มีสถานท่ีสําคัญหลายแหง ท้ังพ้ืนท่ีธุรกิจ และแหลงทองเท่ียวท่ีสําคัญ ทําใหเปนเสนทางท่ีมีปริมาณการจราจร

หนาแนน ทําใหเกิดความไมสะดวก และความลาชาในการเดินทาง เพ่ือบรรเทาปญหาดังกลาว โดยเฉพาะในชั่วโมง

เรงดวน และในชวงเทศกาลสงกรานต ปใหม จึงจําเปนตองมีการสํารวจและออกแบบปรับปรุงแกไขปญหา

การจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 ชวงดังกลาว และโครงขายทางหลวงใกลเคียง ทําใหสามารถเดินทางได

สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากข้ึน  
 

กรมทางหลวง ไดวาจางให บริษัท เทสโก จํากัด บริษัท เอ 21 คอนซัลแตนท จํากัด และบริษัท ทีอีซี 

คอนซัลแตนท จํากัด ดําเนินการสํารวจและออกแบบปรับปรุง และแกไขปญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 

37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา  
 

โครงการไดจัดใหมีการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน ซ่ึงเปนกระบวนการท่ีมีความสําคัญ   

จัดใหมีการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชน ตั้งแตเริ่มแรกของการดําเนินงานศึกษา และระหวางการ

ดําเนินการศึกษาเปนระยะ ๆ อยางตอเนื่องจนสิ้นสุดโครงการ เพ่ือใหผูมีสวนเก่ียวของกับการพัฒนาโครงการไดมี

โอกาสไดรับทราบขอมูลและรวมแสดงความคิดเห็น รวมถึงการนําขอคิดเห็นตางๆ มาใชประกอบการตัดสินใจใน  

แตละข้ันตอนของการศึกษา ท้ังนี้ เพ่ือใหเกิดการยอมรับจากชุมชนในพ้ืนท่ี และเกิดผลกระทบทางสังคมนอยท่ีสุด 

โดยใชหลักของแนวทางการสื่อสารแบบสองทาง เพ่ือใหไดรับทราบขอมูลท่ีถูกตอง โปรงใส และไดรับการยอมรับ

จากทุกภาคสวน  
 

2. วัตถุประสงคของการศึกษา 

1) เพ่ือดําเนินการสํารวจและออกแบบรายละเอียด  

2) เพ่ือประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน พรอมท้ังเสนอแนะมาตรการปองกัน แกไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม รวมท้ังแผนการจัดการดานสิ่งแวดลอมท่ี

เหมาะสมและมีประสิทธิภาพ 

3) เพ่ือสงเสริม สนับสนุน และเปดโอกาสใหประชาชนเขามามีสวนรวมในการแสดงความคิดเห็นและ

ขอเสนอแนะท่ีเปนประโยชนตอการพัฒนาโครงการ รวมท้ังสรางความสัมพันธอันดีกับทุกฝายท่ีเก่ียวของอยาง

ตอเนื่อง 
 

 

 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 1 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

3. วัตถุประสงคของการประชุม 

(1) เพ่ือนําเสนอสรุปผลการศึกษาของการศึกษาในดานตาง ๆ ประกอบดวยดานการศึกษาและออกแบบ

ดานวิศวกรรม และดานการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ดานมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม

เบื้องตน รวมถึงดานการดําเนินงานดานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีผานมา 

(2) เพ่ือรับฟงความคิดเห็นและขอเสนอแนะ ท่ีมีตอโครงการ โดยเฉพาะความคิดเห็นตอมาตรการปองกัน 

แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม จากกลุมเปาหมายท่ีเก่ียวของ ซ่ึงจะเปนประโยชนตอการดําเนินโครงการตอไป 

 

4. ประโยชนท่ีจะไดรับจากโครงการ 

1) แกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 ใหมีประสิทธิภาพในการคมนาคมมากข้ึน   

2) ทําใหการเดินทางมีความสะดวกและปลอดภัย และเชื่อมโยงโครงขายการเดินทางในพ้ืนท่ีใหมีความ

สมบูรณยิ่งข้ึน  

3) เพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน ในการเดินทางอยางปลอดภัย 
 

5. พ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

โครงการนี้เปนโครงการปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรของทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมือง

ชะอํา มีจุดเริ่มตนโครงการ กม.0+000 (บริเวณทางแยกตางระดับชะอํา) สิ้นสุดโครงการประมาณ กม .

47+348.260 (บริเวณทางแยกตางระดับวังยาว) ระยะทาง 47.348 กิโลเมตร ครอบคลุมพ้ืนท่ีศึกษา ประกอบดวย 

2 จังหวัด 3 อําเภอ 7 ตําบล ไดแก จังหวัดเพชรบุรี ในพ้ืนท่ีอําเภอชะอํา (ตําบลเขาใหญ ตําบลชะอํา และตําบล

สามพระยา ) จังหวัดประจวบคีรีขันธ ในพ้ืนท่ีอําเภอหัวหิน (ตําบลหินเหล็กไฟ และตําบลทับใต) และอําเภอปราณบุรี 

(ตําบลเขานอย และตําบลวังกพง) รายละเอียดดังตารางท่ี 1 และรูปท่ี 1  
 

  

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 2 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 1 พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 

จังหวัด อําเภอ ตําบล เขตการปกครองในพ้ืนท่ี หมูบาน 

เพชรบุร ี ชะอํา เขาใหญ เทศบาลตาํบลนายาง หมูท่ี 3 ชุมชนบานนิคมพัฒนาตนเอง 

    หมูท่ี 7 ชุมชนบานหนองยาว 

    หมูท่ี 8 ชุมชนบานหุบกระพง 1 

    หมูท่ี 2 ชุมชนบานเขาไมนวล 

    หมูท่ี 10 ชุมชนบานหุบกระพง 

  ชะอํา เทศบาลเมืองชะอํา ชุมชนเจาพอเขาใหญ 

    ชุมชนหัวบานชะอํา 

    ชุมชนบานบอแขมดานเหนือ 

    ชุมชนบานบอแขมดานใต 

    ชุมชนรวมใจพัฒนา 

    ชุมชนหนองตาพด 

  สามพระยา องคการบริหารสวนตําบลสามพระยา  หมูท่ี 2 บานชางแทงกระจาด 

    หมูท่ี 3 บานดอนมะกอก 

    หมูท่ี 4 บานหนองขาวนก 

    หมูท่ี 5 บานหนองโสน 

    หมูท่ี 6 บานอางหิน 

    หมูท่ี 7 บานเขากระปุกพัฒนา 

    หมูท่ี 8 บานโครงการพัฒนา 

ประจวบครีีขันธ หัวหิน หินเหล็กไฟ องคการบริหารสวนตําบลหินเหลก็ไฟ หมูท่ี 2 บานวังโบสถ 

    หมูท่ี 3 บานหนองนกนอย 

    หมูท่ี 4 บานหนองตะเภา 

    หมูท่ี 9 บานขอนทอง 

    หมูท่ี 12 บานสามพันนาม 

  ทับใต องคการบริหารสวนตําบลทับใต หมูท่ี 2 บานทับใต 

    หมูท่ี 10 บานวังกะทะ 

    หมูท่ี 11 บานทุงเสือนอน 

    หมูท่ี 12 บานดอนเสือหมอบ 

    หมูท่ี 14 บานเขาเสวยราชย 

 ปราณบุร ี เขานอย เทศบาลตาํบลเขานอย หมูท่ี 3 บานคายธนะรชัต        

(ชุมชนโรงพยาบาลคายธนะรัชต) 

  วังกพง องคการบริหารสวนตําบลวังกพง หมูท่ี 2 บานวังกพง 

    หมูท่ี 3 บานวังยาว 

    หมูท่ี 7 บานแกงกระทิง 

2 จังหวัด 3 อําเภอ 7 ตําบล 3 เทศบาล 4 อบต. 32 หมูบาน 

หมายเหตุ : * ตําบลเขาใหญอยูในเขตการปกครองของเทศบาลตําบลนายาง  

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 3 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

 
 

รูปท่ี 1 พ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ   

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 4 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

6. แนวเสนทางโครงการและสภาพปจจุบัน 
 

6.1 แนวเสนทางโครงการ  

 

โครงการนี้เปนโครงการปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรของทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมือง

ชะอํา ระยะทาง 47.348 กิโลเมตร มีจุดเริ่มตนโครงการ ท่ี กม.0+000 (บริเวณทางแยกตางระดับชะอํา) และสิ้นสุด

โครงการประมาณ กม.47+348.260 (บริเวณทางแยกตางระดับวังยาว) ผานพ้ืนท่ี 2 จังหวัด 3 อําเภอ ไดแก 

จังหวัดเพชรบุรี อําเภอชะอํา และจังหวัดประจวบคีรีขันธ อําเภอหัวหินและอําเภอปราณบุรี ทางหลวงหมายเลข 

37 เปนเสนทางเลี่ยงเมืองชะอําและหัวหิน โดยตั้งอยูดานทิศตะวันตกของชะอําและหัวหิน โดยจุดเริ่มตนโครงการ

จะแยกออกจากถนนเพชรเกษม บริเวณทางแยกตางระดับชะอํา มุงลงสูภาคใต ผานแยกหวยตะแปด แยกชางแทง

กระจาด มหาวิทยาลัยศิลปากร แยกวัดหวยมงคล ท่ีวาการอําเภอหัวหิน บรรจบถนนเพชรเกษมบริเวณทางแยก

ตางระดับวังยาว ซ่ึงเปนจุดสิ้นสุดโครงการ สภาพภูมิประเทศท่ีเสนทางตัดผานเปนพ้ืนท่ีราบ เสนทางสวนใหญเปน

แบบนอกเมือง บางชวงจะมีชุมชน สถานประกอบการและสถานท่ีราชการ อยูบริเวณริมเขตทาง ปจจุบันทางหลวง

โครงการเปนทางขนาด 4 ชองจราจร (ไป 2 ชองจราจร-กลับ 2 ชองจราจร) ความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร 

ไหลทางดานในกวาง 1.50 เมตร ไหลทางดานนอกกวาง 2.50 เมตร แยกคันทางซายและคันทางขวาดวยเกาะกลางแบบ

กดเปนรอง (Depressed Median) ความกวาง 17.60 เมตร ผิวทางท่ัวไปเปนผิวประเภทแอสฟลทติกคอนกรีต 

ยกเวนบริเวณทางแยกเปนผิวคอนกรีตเสริมเหล็ก ตลอดเสนทางมีเขตทางกวาง 80 เมตร (ซายทาง 40 เมตร ,ขวา

ทาง 40 เมตร) แสดงดังรูปท่ี 2 
 

6.2 สภาพปจจุบันของแนวเสนทางโครงการ 

จากการศึกษาสภาพปจจุบันของโครงการโดยการรวบรวมขอมูลทุติยภูมิและสํารวจภาคสนาม พบวา มี

พ้ืนท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอมในระยะหางขางละ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเสนทางโครงการ ท้ังหมด จํานวน 42 

แหง ประกอบดวย ศาสนสถาน 2 แหง สถานศึกษา 7 แหง สถานพยาบาล 1 แหง และชุมชน/หมูบาน 32 แหง 

รายละเอียดดังตารางท่ี 2 และรูปท่ี 3 

 

 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 5 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

 
 

รูปท่ี 2 แนวเสนทางโครงการทางหลวงหมายเลข 37 สายเล่ียงเมืองชะอํา

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 6 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 2 พ้ืนท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ 

รายชื่อพ้ืนท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
ท่ีต้ัง 

จังหวัด 
กิโลเมตร

ท่ี 

ระยะหางจากจุดกึ่ง 

กลางแนวเสนทาง

โครงการ (เมตร) 

ตําบล อําเภอ ดานซาย ดานขวา 

ศาสนสถาน 

วัดหวยสามพันนาม หินเหล็กไฟ หัวหิน ประจวบครีีขันธ 24+800 440.81 - 

วัดทะมะดอนเสือหมอบ ทับใต หัวหิน ประจวบครีีขันธ 42+100 235.05 - 

สถานศึกษา 

โรงเรียนบานดอนมะกอก สามพระยา ชะอํา เพชรบุร ี 18+000 - 241.59 

มหาวิทยาลยัศิลปากร วิทยาเขต

สารสนเทศเพชรบุร ี

สามพระยา ชะอํา เพชรบุร ี 20+800 
- 166.80 

โรงเรียนราชประชานุเคราะห 47 จังหวัด

เพชรบุร ี

สามพระยา ชะอํา เพชรบุร ี 21+670 78.96 - 

โรงเรียนเพชรบุรีปญญานุกูล สามพระยา ชะอํา เพชรบุร ี 21+630 - 69.17 

วิทยาลัยเกษตรและเทคโนโลยีเพชรบุร ี สามพระยา ชะอํา เพชรบุร ี 21+900 255.96 - 

โรงเรียนบานวังยาว เขานอย ปราณบุร ี ประจวบครีีขันธ 45+700 - 235.30 

กศน.ตําบลสามพระยา สามพระยา ชะอํา เพชรบุร ี 11+700 69.05 - 

สถานพยาบาล 

โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบาน

อางหิน  

สามพระยา ชะอํา เพชรบุร ี 10+700 - 435.61 

ชุมชน/หมูบาน 

หมูท่ี 2 ชุมชนบานเขาไมนวล เขาใหญ ชะอํา เพชรบุรี * ** - 

หมูท่ี 3 ชุมชนบานนิคมพัฒนาตนเอง * - ** 

หมูท่ี 7 ชุมชนบานหนองยาว 2+000 - 492.20 

หมูท่ี 8 ชุมชนบานหุบกะพง1 3+400 - 453.06 

หมูท่ี 10 ชุมชนบานหุบกะพง 3+700 - 458.73 

ชุมชนบานหนองตาพด ชะอํา * ** - 

ชุมชนเจาพอเขาใหญ 0+860 40.33 

ชุมชนหัวบานชะอํา 2+710 40.19 

ชุมชนบอแขมดานเหนือ 6+460 43.53 

ชุมชนบอแขมดานใต 6+800 43.09 

ชุมชนรวมใจพัฒนา 9+910 42.68 

หมูท่ี 6 บานอางหิน สามพระยา 10+900 40.76 

หมูท่ี 7 บานเขากระปุกพัฒนา 11+720 40.11 

หมูท่ี 2 บานชางแทงกระจาด * - ** 

หมูท่ี 8 บานโครงการพัฒนา * ** - 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 7 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 2 พ้ืนท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอมในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเสนทางโครงการ (ตอ) 

รายชื่อพ้ืนท่ีออนไหวดานสิ่งแวดลอม 
ท่ีต้ัง 

จังหวัด 
กิโลเมตร

ท่ี 

ระยะหางจากจุดกึ่ง 

กลางแนวเสนทาง

โครงการ (เมตร) 

ตําบล อําเภอ ดานซาย ดานขวา 

ชุมชน/หมูบาน 

หมูท่ี 4 บานหนองขาวนก สามพระยา ชะอํา เพชรบุรี 15+850 40.85 

หมูท่ี 3 บานดอนมะกอก 18+260 42.43 

หมูท่ี 5 บานหนองโสน 22+060 45.20 

หมูท่ี 12 บานสามพันนาม หินเหล็กไฟ หัวหิน ประจวบคีรีขันธ 24+000 41.50 

หมูท่ี 2 บานวังโบสถ 25+960 51.36 - 

หมูท่ี 3 บานหนองนกนอย 25+960 40.06 

หมูท่ี 4 บานหนองตะเภา 29+000 - 490.94 

หมูท่ี 9 บานขอนทอง 29+480 40.67 - 

หมูท่ี 14 บานเขาเสวยราชย ทับใต 32+700 186.48 

หมูท่ี 10 บานวังกะทะ 34+600 428.89 

หมูท่ี 2 บานทับใต 38+900 45.66 

หมูท่ี 12 บานดอนเสือหมอบ 39+250 85.46 

หมูท่ี 11 บานทุงเสือนอน 41+450 40.44 

หมูท่ี 7 บานแกงกระทิง วังกพง ปราณบุรี * ** - 

หมูท่ี 3 บานวังยาว 46+760 40.12 

หมูท่ี 2 บานวังกพง จุดสิ้นสุดโครงการ 

หมูท่ี 3 บานคายธนะรัชต (ชุมชน

โรงพยาบาลคายธนะรัชต) 

เขานอย * - ** 

หมายเหตุ : *   บริเวณพ้ืนท่ีศึกษา 

              **  ไมมีส่ิงปลูกสรางในพ้ืนท่ีศึกษา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 8 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

 
 

รูปท่ี 3 พ้ืนท่ีออนไหวดานส่ิงแวดลอมในพ้ืนท่ีศึกษาโครงการ 

 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 9 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

7. รูปแบบในการพัฒนาโครงการ 
 

7.1 รูปแบบทางหลวงโครงการ 
 

รูปตัดทางหลวงของโครงการเปนทางหลวงขนาด 6 ชองจราจร เกาะกลางแบบกดเปนรอง (Depressed 

Median) องคประกอบของทางหลวงประกอบดวย : (รูปท่ี 4 ) 

- ชองจราจรจํานวน 6 ชองจราจร (ไป - กลับ ทิศทางละ  3 ชองจราจร)   

- ความกวางชองจราจรละ 3.50 เมตร  

- ไหลทางดานนอกกวาง 2.50  เมตร   

- ไหลทางดานในกวาง 1.00  เมตร   

- เกาะกลางแบบ Depressed Median กวาง 10.60 เมตร ติดตั้งคอนกรีต แบริเออร (Concrete Barrier) 

บริเวณขอบไหลทางดานในท้ังสองฝง 

 
 

รูปท่ี 4 ทางหลวงขนาด 6 ชองจราจร 

7.2  งานออกแบบทางแยกตางระดับ 
 

ตลอดเสนทางโครงการมีทางแยกสําคัญท่ีทางหลวงโครงการตัดกับถนนของกรมทางหลวงชนบทและถนน

ทองถ่ินและไดออกแบบเปนทางแยกตางระดับ จํานวน 6 แหง โดยรูปแบบเปนทางลอดและวงเวียนพรอมทางกลับ

รถบริเวณใตสะพาน ประกอบดวย 
 

1) ทางแยกตางระดับคลองชลประทาน    กม. 2+111.476   (จุดตัดถนนเลียบคลองชลประทาน) 

2) ทางแยกตางระดับหวยตะแปด         กม. 10+530.384  (จุดตัดทางหลวงชนบท พบ.1001)  

3) ทางแยกตางระดับชางแทงกระจาด   กม. 16+838.098  (จุดตัดทางหลวงชนบท พบ.1010)   

4) ทางแยกตางระดับมหาวิทยาลัยศิลปากร    กม. 19+450.755  (จุดตัดถนนทองถ่ิน) 

5) ทางแยกตางระดับท่ีวาการอําเภอหัวหิน กม. 33+989.081  (จุดตัดทางหลวงชนบท ปข.2043) 

6) ทางแยกตางระดับหนองไผ            กม. 39+173.753  (จุดตัดทางหลวงชนบท ปข.2030) 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 10 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

 

   
        

   รูปท่ี 5 ภาพจําลองรูปแบบแยกตางระดับชางแทงกระจาด (จุดตัดทางหลวงชนบท พบ.1010) 
 

 

       
 

รูปท่ี 6 ภาพจําลองรูปแบบแยกตางระดับหนองไผ (จุดตัดทางหลวงชนบท ปข.2030) 

 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 11 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

 
 

รูปท่ี 7 ตําแหนงทางแยกตางระดับของโครงการ 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 12 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

7.3  การออกแบบจัดการจราจรทองถิ่นและการกลับรถ 
 

ตําแหนงจุดกลับรถจะพิจารณาจากความตองการในการใชจุดกลับรถของประชาชนเปนหลัก ซ่ึงบางแหง

ยังไมมีท่ีกลับรถอยางเปนรูปธรรม แตประชาชนใชกลับรถ ดังจะเห็นจากสภาพบนเสนทาง เชน จุดกลับรถใต

สะพานบางแหง จุดกลับรถแบบลักลอบกลับรถบริเวณทางแยกหรือถนนซอยหรือบริเวณชุมชน และนอกจากนี้จะ

พิจารณาตําแหนงจุดกลับรถจากโครงขายถนนทองถ่ินท่ีมาเชื่อมกับถนนโครงการ เพ่ือใหสามารถกลับรถไดรวมกัน

และใกลกับชุมชนบริเวณริมเสนทางของโครงการ และนอกจากนี้จะพิจารณาจากการพัฒนาริมเสนทางโครงการท่ีมี

ความการในการกลับรถ ซ่ึงอาจจะมีรถบรรทุกขนาดใหญท่ีตองการกลับรถ เชน โรงงานผลิตชิ้นสวนสําเร็จรูป โรงงาน

แปรรูปผลิตผลทางการเกษตร ปมน้ํามัน เปนตน โดยรายละเอียดของรูปแบบจุดกลับรถและตําแหนงจุดกลับรถมีดังนี้  
 

1) รูปแบบท่ี 1 รูปแบบจุดกลับรถแบบสะพานบก  

ไดออกแบบจุดกลับรถแบบสะพานบก จํานวน 11 แหง (ตารางท่ี 3) โดยรูปแบบนี้เปนการกอสราง

สะพานบกบนทางหลวงโครงการใหถนนทองถ่ินลอดผานและกลับรถ ออกแบบใหมีความสูงเพียงพอท่ีรถประเภท

ตางๆ สามารถลอดผานได เพ่ือใหประชาชนใชงานไดสะดวกและปลอดภัย (รูปท่ี 8) 
 

ตารางท่ี 3 ตําแหนงจุดกลับรถแบบสะพานบก  

ลําดับ ตําแหนง 
ความสูงสําหรับกลับรถ 

(เมตร) 
สถานท่ี 

1 กม.3+388.809 2.50 หุบกะพง ซ.3 

2 กม.5+000.000 2.50 ถนนทองถ่ิน (ไปวัดหุบกะพง) 

3 กม.6+600.000 5.50 จุดกลับรถเดิม 

4 กม.8+115.000 3.00 ซ.บอแขม 

5 กม.13+440.944 5.50 ศูนยพัฒนาหวยทราย 

6 กม.14+906.000 3.00 ทางเขา บ.หนองขาวนก 

7 กม.21+650.000 3.00 วิทยาลัยเกษตรและเทคโนโลยีเพชรบุรี 

8 กม.23+496.412 5.50 ถนนทองถ่ิน (ไปบานสามพันนาม)  

9 กม.25+428.725 3.00 ซ.วัดวังโบสถ/สวนน้ํา Black Moutain 

10 กม.36+650.000 3.00 ทางเขาอางเก็บน้ําปราณบุรี 

11 กม.41+974.850 3.00 ทางเขา บ.ทุงเสือนอน 
 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 13 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

               

รูปท่ี 8 ภาพจําลองจุดกลับรถแบบสะพานบก  
 

2) รูปแบบท่ี 2 รูปแบบจุดกลับรถใตสะพานขามคลอง 

ท่ีปรึกษาไดออกแบบจุดกลับรถใตสะพานขามคลอง จํานวน  4 แหง (ตารางท่ี 4) โดยรูปแบบนี้จะ

เปนการกอสรางจุดกลับรถใตสะพานขามคลอง ซ่ึงจะชวยใหประชาชนในทองถ่ินใชระบบกลับรถในโครงการใหมี

ความปลอดภัยข้ึน (รูปท่ี 9)  
 

ตารางท่ี 4 ตําแหนงจุดกลับรถใตสะพานขามคลอง 
 

ลําดับ ตําแหนง ความสูงสําหรับกลับรถ 

(เมตร) 

ช่ือคลอง หมายเหตุ 

1 กม.11+427.731 3.00 หวยตะแปด  

2 กม.18+768.000 2.50 หวยมะกอก ได เ พ่ิ ม เ ติ ม ต ามข อ เ สนอแนะขอ ง

ประชาชนในการประชุมเพ่ือกําหนด

มาตรการลดผลกระทบสิ่ งแวดลอม

เบื้องตน (กลุมยอย ครั้งท่ี 2) เม่ือวันท่ี 

29-31 มีค. 2564 

3 กม.31+804.200 5.50 หวยหอย  

4 กม.43+351.448 5.50 หวยนาตะคลอง  
 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 14 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

             
รูปท่ี 9 ภาพจําลองรูปแบบจุดกลับรถใตสะพานขามคลอง 

 

3) รูปแบบท่ี 3 รูปแบบจุดกลับรถแบบทอลอดเหล่ียม 

ท่ีปรึกษาไดออกแบบจุดกลับรถแบบทอลอดเหลี่ยม จํานวน 2 แหง ตามขอเสนอแนะของประชาชน    

ในการประชุมเพ่ือกําหนดมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (กลุมยอย ครั้งท่ี 2) เม่ือวันท่ี 29-31 มี.ค. 2564    

มีขนาดความกวาง 2.40 เมตร ความสูง 2.10 เมตร จํานวน 2 ชอง (ตารางท่ี 5) เพ่ือเชื่อมโยงพ้ืนท่ี 2 ฝงทางหลวง

ซ่ึงไดออกแบบใหรถขนาดเล็ก รถจักรยานยนต สามารถลอดผานไดรวมถึงเปนทางเดินลอดของสัตวเลี้ยงในพ้ืนท่ี

โครงการดวย (รูปท่ี 10)  
 

ตารางท่ี 5 ตําแหนงจุดกลับรถแบบทอลอดเหล่ียม 

ลําดับ ตําแหนง ความสูงสําหรับกลับรถ (เมตร) สถานที่ 

1 กม.24+050.000 2.10 บ.สามพนันาม 

2 กม.32+325.000 2.10 บ.เขาเสวยราชย 
 

 
   รูปท่ี 10 ภาพจําลองรูปแบบจุดกลับรถแบบทอลอดเหล่ียม

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 15 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

 
 

รูปท่ี 10 แผนท่ีตําแหนงจุดกลับรถของโครงการ

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 16 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

7.4  งานออกแบบระบบระบายน้ํา 
 

การออกแบบระบบระบายน้ําของโครงการ ไดกําหนดใหมีอาคารระบายน้ําทุกแหงท่ีเปนทางระบายน้ํา     

โดยไดพิจารณารูปแบบใหเหมาะสมกับประเภทของทางระบายน้ํา และกําหนดขนาดใหเพียงพอตอการระบายน้ํา 

นอกจากนี้ยังไดมีการเสริมทอกลมในบางจุดเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการระบายน้ํา สรุปไดดังนี้ 
 

1) งานออกแบบสะพานขามคลอง มี จํานวน 9 แหง 

(1) กม.2+460.377 หวยชะเอม  ความยาวสะพาน 30 เมตร  

(2) กม.11+427.730 คลองตะแปด  ความยาวสะพาน 68 เมตร 

(3) กม.18+782.895 หวยมะกอก  ความยาวสะพาน 24 เมตร 

(4) กม.26+002.669 หวยสามพันนาม ความยาวสะพาน 75 เมตร 

(5) กม.28+396.834 คลองธรรมชาติ ความยาวสะพาน 50 เมตร 

(6) กม.31+804.200 หวยหอย ความยาวสะพาน 44 เมตร 

(7) กม.33+109.695 หวยนอย ความยาวสะพาน 20 เมตร  

(8)  กม.43+351.450 หวยนาตะคลอง ความยาวสะพาน 50 เมตร 

(9) กม.44+781.252 คลองธรรมชาติ ความยาวสะพาน 36 เมตร 
 

2) งานออกแบบทอเหลี่ยม มีจํานวน 28 แหง  
 

3) งานออกแบบทอกลม มีจํานวน 100 แหง 
 

7.5 การออกแบบระบบไฟฟา  
 

ในการออกแบบปรับปรุงทางหลวงใหเปนทางขนาด 6 ชองจราจร ไดมีการออกแบบติดตั้งไฟฟาสองสวาง 

ประกอบดวย  

1)  ติดตั้งไฟฟาแสงสวางก่ิงเดี่ยว ทุกระยะ 40 เมตร บริเวณไหลทางดานในท้ัง 2 คันทาง โดยกําหนด

ตําแหนงไวดานหลัง Concrete Barrier ตลอดเสนทางโครงการ 

2)  ติดตั้งไฟฟาแสงสวางแบบเสาสูง (High Mast) บริเวณทางทางแยกตางระดับ 

3)  ติดตั้งไฟฟาแสงสวางบริเวณจุดกลับรถแบบลอดใตสะพานบกและจุดกลับรถแบบลอดใตสะพานขามคลอง

และจุดกลับรถแบบทอลอดเหลี่ยม 

       

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 17 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ เอกสารประกอบการประชุมเพื่อกาํหนดมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบือ้งตน 

กรมทางหลวง   (กลุมยอยคร้ังที่ 2)  
  

 

7.6 การออกแบบปรับภูมิทัศน 
 
ทางโครงการไดมีการออกแบบปรับภูมิทัศนบริเวณทางแยกตางระดับ โดยไดมีการออกแบบปลูกตนไม

ประเภทไมดอกและไมประดับบริเวณวงเวียนเพ่ือใหเกิดความรมรื่นและสวยงาม นอกจากนี้ยังไดออกแบบเกาะและ

ทางเดินลอดใตสะพานเปนพ้ืนคอนกรีตพิมพลาย (Stamped Concrete) ใหมีสีสันสวยงามอีกดวย  

 

  
 

7.7 การออกแบบสวนประกอบทางหลวงอ่ืน ๆ  
 

-  มีการออกแบบติดตั้งปายจราจร ไดแก ปายบังคับใหปฏิบัติตามกฎจราจร ปายเตือนดานความปลอดภัย  

และปายแนะนําดานการทองเท่ียว และมีการออกแบบอุปกรณเสริมความปลอดภัยท่ีมีความจําเปน เชน ราวกัน

อันตรายบริเวณทางโคง ปายเตือนทางโคง ปายเตือนความเร็ว เปนตน   

-  มีการออกแบบทางเดินลอดบริเวณสะพานทางแยกตางระดับและสะพานบก 

- มีการออกแบบศาลารอรถโดยสารบริเวณจุดทางแยก ทางเชื่อม 

 

  
 

7.8    คากอสรางโครงการ 

การปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 3 สายเลี่ยงเมืองชะอํา ระยะทาง 47.348 กิโลเมตร มีคากอสรางโครงการ

ประมาณ 5,300 ลานบาท 

 

 

  

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 18 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ เอกสารประกอบการประชุมเพื่อกาํหนดมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอมเบือ้งตน 

กรมทางหลวง   (กลุมยอยคร้ังที่ 2)  
  

 

8. การศึกษาดานส่ิงแวดลอม 

ในการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม มีพ้ืนท่ีศึกษาดานสิ่งแวดลอม รัศมีศึกษา 500 เมตร จากก่ึงกลางแนว

เสนทางโครงการ โดยแนวเสนทางตั้งอยูในเขตการปกครองของอําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี และอําเภอปราณบุรี 

อําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ การศึกษาครอบคลุมทรัพยากรสิ่งแวดลอมท้ัง 4 ดาน ไดแก ทรัพยากร

สิ่งแวดลอมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ คุณคาการใชประโยชนของมนุษย และคุณคาตอ

คุณภาพชีวิตประกอบดวย 18 ปจจัย ดังตารางท่ี 6 

ตารางท่ี 6 ปจจัยศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (IEE) 18 ปจจัย 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม  

ทางกายภาพ 

ทรัพยากรสิ่งแวดลอม 

ทางชีวภาพ 

คุณคาการใชประโยชน 

ของมนษุย 
คุณคาตอคุณภาพชีวิต 

1.ทรัพยากรดิน 1.ระบบนิเวศ 1.การคมนาคมขนสง 1.เศรษฐกิจ-สังคม 

2.นํ้าผิวดิน 2.สัตวในระบบนิเวศ 2.สาธารณูปโภค 2.การสาธารณสุข 

3.อากาศและบรรยากาศ 3.พืชในระบบนิเวศ 3.การควบคุมนํ้าทวมและการ

ระบายนํ้า 

3.อาชีวอนามัย 

4.เสียง   4.อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

5.ความสั่นสะเทือน   5.สุขาภิบาล 

   6.ผูใชทาง 

   7.สุนทรียภาพ 

 

ท้ังนี้ ผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบื้องตน (IEE) 18 ปจจัย และกําหนดมาตรการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม รวมถึงมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม สามารถสรุปไดดังตารางท่ี 7 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 19 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE)  

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ    

1.1 ทรัพยากรดิน 

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่มีการขุด/ปรับพื้นที่แนวเสนทางโครงการ

โดยใชเคร่ืองจักร จําเปนตองนําส่ิงปกคลุมดินออก ทําให

เกิดการชะลางพังทลายของดินได 

กิจกรรมการกอสรางคันทางของโครงการมีการปรับ

ถมดินใหสูงขึ้น โดยไดมีการออกแบบใหมีความลาดชัน

ของคันทาง เปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง จึง

ไมมีผลกระทบตอเสถียรภาพของคันทาง  

สําหรับกิจกรรมการถมดินของคันทางที่มีความสูง

ประมาณ 7-10 เมตร อาจกอใหเกิดผลกระทบตอดินเชิง

ลาดคันทางได ไดแก กม.16+838.098 (บริเวณทางแยก

ชางแทงกระจาด) และกม.19+450.755 (แยก

มหาวิทยาลัยศิลปากร) 

เนื่องจากโครงสรางชั้นดินของคันทางเปนชั้นดินแข็ง

จึงไมสงผลกระทบตอการทรุดตัวของดิน 

กิจกรรมงานดิน โดยโครงการฯ มีปริมาณดินถมของ

โครงการ 2,000,000 ลูกบาศกเมตร และปริมาณดินตัดของ

โครงการ 294,000 ลูกบาศกเมตร ซ่ึงจะนําดินตัดทั้งหมด

มาถมถนนของโครงการ ทําใหไมมีการสูญเสียดินจากการ

กอสรางถนนของโครงการ จึงคาดวาไมมีผลกระทบตอการ

เคล่ือนยายดินออกจากพื้นที่โครงการ 

การชะลางงพังทลายของดินจากกิจกรรมการ

กอสราง พบวา เปนพื้นที่ที่มี โอกาสเกิดการชะลาง

พังทลายของดินต้ังแตระดับนอยมากจนถึงระดับรุนแรง

มาก และมีระดับการชะลางพังทลายของดินไมแตกตาง

จากสภาพปจจุบันมากนัก 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) การกอสรางถนนชั่วคราว ใหปรับผิวถนนโดยใชวัสดุ

กึ่งถาวรเปนการชั่วคราว เพื่อเปนวัสดุปกคลุมดินปองกัน

การชะลางพังทลายของดิน 

2) การออกแบบการกอสรางถนนของโครงการใหเปนไป

ตามมาตรฐานที่กรมทางหลวงกําหนด เพื่อลดผลกระทบ

จากการชะลางพังทลายของดิน ความเสถียรภาพของคัน

ทาง และการทรุดตัวของถนน  

3) ในกิจกรรมการเตรียมพื้นที่หรือกิจกรรมที่มีการเปด

หนาดินหรือปรับหนาดิน ตองอัดชั้นดินใหแนนและ

ราบเรียบสม่ําเสมอ เพื่อปองกันการชะลางพังทลายของ

ดิน โดยเฉพาะชวงฤดูฝน 

4) ใหทยอยเปดพื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทํางานจริงเทานั้นใน

บริเวณใกลแหลงน้ําและหลีกเล่ียงการถางพืชคลุมดินใน

บริเวณที่ไมจําเปน เพื่อลดปริมาณการชะลางตะกอนดิน

ลงสูแหลงน้ําที่อยูใกลเคียงบริเวณพื้นที่โครงการ 

5) ใหวางแผนการกอสรางในชวงฤดูแลงสําหรับกิจกรรม

ที่กอใหเกิดผลกระทบตอการชะลางพังทลายของดิน เชน 

การกอสรางสะพานบริเวณที่ใกลแหลงน้ําผิวดิน หากมี

ความจําเปนหลีกเล่ียงไมไดใหดําเนินการกอสรางใหเร็ว

ที่สุด 

6) ใหมีการปลูกหญา (Sodding) บริเวณลาดคันทาง 

ตลอดแนวเสนทางโครงการ เพื่อปองกันการชะลาง

พังทลายของดิน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

- 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 20 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-1) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ    

1.1   ทรัพยากรดิน (ตอ)  7) ใหมีการออกแบบทางวิศวกรรม เพื่อการปองกันดิน

บ ริ เ วณพื้ นที่ ล า ดชั น  โดยออกแบบเปน รูปแบบ 

Retaining Wall จํานวน 2 แหง ไดแก กม.16+838.098 

(บริเวณทางแยกชางแทงกระจาด) กม.19+450.755 

(แยกมหาวิทยาลัยศิลปากร) 

8) ดินขุดทั้งหมดที่เกิดจากกิจกรรมกอสราง จะนําไปถม

คันทางของถนนโครงการ 

 

 ระยะดําเนินการ 

   กิจกรรมที่เกิดขึ้น เปนกิจกรรมบนผิวทางการจราจร

เทานั้น และอยูในเขตทางของกรมทางหลวงไมสงผล

กระทบตอการสูญเสียของดิน การชะลางพังทลายของดิน 

การเปล่ียนแปลงเสถียรภาพของดิน การทรุดตัวของดิน 

การปนเปอนของดิน และการเปล่ียนแปลงโครงสรางของ

ดิน ดังนั้น จึงประเมินวาไมมีผลกระทบตอทรัพยากรดิน  

ระยะดําเนินการ 

1) ตรวจสอบการชะลางพังทลายของดิน ใหมีหญาอยาง

สม่ําเสมอ และปลูกหญาเพิ่ม หากพบวาในพื้นที่มีหญาตาย 

2) ตรวจสอบและบํารุงรักษาถนนใหอยูในสภาพพรอมใช

งาน 

3) ใหดําเนินการซอมแซมถนนทันที หากถนนชํารุดอัน

เนื่องมาจากภัยพิบัติ 

ระยะดําเนินการ 

- 

1.2   น้ําผิวดิน  

 

อุทกวิทยานํ้าผิวดิน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการกอสรางของโครงการ จากการท่ี

มีเศษวัสดุตกหลน อาจทําใหมีการกีดขวางทางไหลของน้ํา 

โดยเฉพาะงานกอสรางสะพาน จะดําเนินการร้ือโครงสราง

สะพานเกาเพื่อกอสรางสะพานใหม จํานวน 8 แหง ไดแก 

บริเวณ กม.11+427.730, กม.18+782.895, กม.

26+002.669, กม.28+396.834, กม.31+804.200, กม.

33+109.695, กม.43+351.450 และกม.44+781.252 และ

ร้ือทอกลมเดิมกอสรางสะพานใหม จํานวน 1 แหง ไดแก 

บริเวณ กม.2+460.377 โดยในขั้นตอนนี้อาจมีการรวงหลน

ของเศษวัสดุกอสรางลงสูแหลงน้ําระหวางการร้ือได จึงทําให 

อุทกวิทยานํ้าผิวดิน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) ตองปองกันและตรวจสอบไมใหดินตะกอน และเศษ

วัสดุจากการกอสรางตกหลนไปกีดขวางทางไหลของน้ํา 

หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษวัสดุกอสรางตางๆ 

ในลําน้ํา ใหทําการขุดลอกทันท ี

2) ชวงร้ือสะพานเกาให ติด ต้ังผาใบใต โครงสรางที่

กอสรางสะพานขามแมน้ําของโครงการ เพื่อปองกันการ

รวงหลนของเศษวัสดุกอสรางตกหลนสูแหลงน้ํา 

3) เมื่อการกอสรางแลวเสร็จ วัสดุอุปกรณที่ใชในการ

กอสรางรวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการกอสราง ตองรีบ

นําออกจากพื้นที่กอสรางทันที 

อุทกวิทยานํ้าผิวดิน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

- 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 21 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-2) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ    

1.2   น้ําผิวดิน (ตอ) 

 

เกิดการกีดขวางการไหลของนํ้า ดังน้ัน จึงประเมินวามี

ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

 

 

 

 

ระยะดําเนินการ 

ไมมีกิจกรรมใดที่เกิดขึ้นสงผลตอการกีดขวางทาง

ไหลของน้ํา ดังนั้น จึงประเมินวาไมมีผลกระทบตออุทก

วิทยาน้ําผิวดิน  

ระยะดําเนินการ 

- 

ระยะดําเนินการ 

- 

 คุณภาพนํ้าผิวดิน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่ ใกลกับแหลงน้ํ า  เชน งานกิจกรรม

โครงสรางสะพาน ที่ขามลําน้ํา ไดแกบริเวณหวยตะแปด 

(กม.11+427.730) หวยมะกอก (กม.18+782.895) หวย

สามพันนาม (กม.26+002.669) หวยสามพันนาม (กม.

28+396.834) หวยหอย (กม.31+804.200) หวยนาตะ

คลอง  (กม . 33+109 . 695 )  ห ว ยตะคลอง  (กม .

43+351.450) คลองวังยาว (กม.44+781.252) และงาน

กิจกรรมงานผิวทางชั้นทางที่ใกลกับแหลงน้ําที่ตัดผาน 

อาจกอใหเกิดการชะพาตะกอนลงสูแหลงน้ํา สงผลให

เกิดความขุนเพิ่มขึ้นได ดังนั้น จึงประเมินวามีผลกระทบ

อยูในระดับปานกลาง  

สําหรับงานบํารุง การรักษาเคร่ืองจักร/เคร่ืองยนต 

จะมีน้ํามันหลอล่ืนที่ไมใชแลว ซ่ึงหากเกิดไหลลงสูแหลง

น้ํา ทําใหเกิดการปนเปอนในแหลงน้ําได จึงประเมินวา

ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง 

คุณภาพนํ้าผิวดิน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) กําหนดใหมีถั งบําบัดน้ํา เสียสําเร็จรูปขนาด 12 

ลูกบาศกเมตร ลิตร จํานวน 3 ถังตอแหง เพื่อรองรับน้ํา

และบําบัดน้ําเสียจากสํานักงานควบคุมงานกอสราง และ

บานพักคนงานกอสราง บริเวณทางแยกตางระดับชะอํา

จะต้ังอยูภายในที่ดินของแขวงทางหลวงเพชรบุรี และ

บริเวณทางแยกตางระดับวัดหวยมงคล จะต้ังอยูภายใน

ที่ดินของแขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ (หัวหิน) ของ

กรมทางหลวง 

2) ใหทยอยเปดพื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทํางานจริงเทานั้น 

ในบริเวณใกลแหลงน้ําและหลีกเล่ียงการถางพืชคลุมดิน

ในบริเวณที่ไมจําเปน เพื่อลดปริมาณการชะลางตะกอน

ดินลงสูแหลงน้ําที่อยูใกลเคียงบริเวณพื้นที่โครงการ 

3) โครงสรางระบบระบายนํ้าในลําน้ํา และการกอสราง

สะพาน ควรดําเนินการในชวงฤดูแลง รวมทั้งเรงรัดการ

กอสรางใหแลวเสร็จโดยเร็วที่สุด 

4) กองดิน ทราย และวัสดุที่ใชในการกอสราง ตองจัดให

มีลานกองโดยเฉพาะและตองมีวัสดุปดปกคลุมใหมิดชิด 

คุณภาพนํ้าผิวดิน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

- 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-3) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ    

1.2   น้ําผิวดิน (ตอ) 

 

 5) เมื่อกอสรางสะพานแลวเสร็จ ใหปรับปรุงและฟนฟู

สภาพลําน้ําและตล่ิงใหมีสภาพใกลเคียงกับสภาพเดิม

มากที่สุด และปลูกพืชคลุมดินตามแนวตล่ิง เพื่อปองกัน

การชะลางของตะกอนดินลงสูแหลงน้ํา 

6) บานพักคนงาน ตองจัดใหมีทางระบายน้ําชั่วคราวให

ไหลไดอยางสะดวก กอนปลอยออกสูทางระบายน้ํา

สาธารณะ จะตองมีตะแกรงดักขยะและบอตกตะกอน 

7) หามทิ้งขยะมูลฝอยหรือเศษวัสดุกอสรางลงในแหลง

น้ําที่ต้ังอยูบริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสรางของโครงการ 

8)  การบํ า รุ ง รักษา เค ร่ืองจักร  ใหมี การรวบรวม

น้ํ ามันหลอ ล่ืนที่ ไม ใช แลว  กอนสงกําจัดตามหลัก

สุขาภิบาลตอไป 

9) จัดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป เพื่อบําบัดน้ําเสียจาก

กิจกรรมตางๆ จากอาคารสํานักงานและบานพักคนงาน 

ใหถูกตองตามหลักสุขาภิบาลและไดมาตรฐานคุณภาพ

น้ําทิ้ง กอนระบายลงสูแหลงน้ําสาธารณะและหามไมให

ระบายของเสียที่ยังไมผานการบําบัดลงสูแหลงน้ํา 

10) ตองจัดใหมีหองสุขาที่ถูกสุขลักษณะสําหรับคนงานที่

พักอาศัยอยู ในอัตราสวนไมนอยกวา 1 หอง ตอ 20 คน 

โดยแยกเปนหองสุขาชายและหองสุขาหญิงโดยน้ําเสียที่

เกิดขึ้นตองผานถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป เพื่อบําบัดน้ํา

เสียจากหองสุขาใหถูกหลักสุขาภิบาลกอนปลอยน้ําออกสู

ทางระบายน้ําสาธารณะหรือแหลงน้ํา 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-4) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1.2  น้ําผิวดิน (ตอ) 

 

ระยะดําเนินการ 

   กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการใชเสนทาง การซอมบํารุงถนน

จะดําเนินการในบริเวณผิวจราจร ซ่ึงอยูในเขตทางของกรม

ทางหลวง ดังนั้น จึงประเมินวาไมมีผลกระทบ  

ระยะดําเนินการ 

- 

ระยะดําเนินการ 

- 

1.3  อากาศและบรรยากาศ  

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

ผลกระทบดานคุณภาพอากาศที่เกิดจากกิจกรรมเตรียม

พื้นท่ี งานผิวทางชั้นทาง กิจกรรมกอสรางโครงสราง

ยกระดับสวนลาง และกิจกรรมกอสรางโครงสรางยกระดับ

สวนบน และการจราจร ตอบริเวณพื้นที่ออนไหวของ

โครงการ สรุปไดดังนี ้

- กาซคารบอนมอนอกไซด  

คาความเขมขนของกาซคารบอนมอนอกไซด ในเวลา 

1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 1,433.96-1,479.31 ไมโครกรัม/

ลูกบาศกเมตร  

- กาซไนโตรเจนไดออกไซด 

คาความเขมขนของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ในเวลา 

1 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 123.35-295.65 ไมโครกรัม/

ลูกบาศกเมตร 

- ฝุนละอองรวม 

คาความเขมขนของฝุนละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง 

มีคาอยูในชวง 155.61-230.43 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร 

- ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน 

คาความเขมขนของฝุนละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง 

มีคาอยูในชวง 72.68-86.02 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร 

จากการประเมินคุณภาพอากาศและบรรยากาศ พบวา 

คาความเขมขนของสารมลพิษ อยูในเกณฑมาตรฐานทุก 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) การกอสรางถนนชั่วคราว ใหปรับผิวถนนโดยใชวัสดุ

กึ่งถาวรเปนการชั่วคราว เพื่อปองกันการฟุงกระจายของ

ฝุนละออง 

2) ประสานกับชุมชนที่อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่กอสรางให

ทราบลวงหนาเกี่ยวกับกิจกรรมการกอสราง 

3) ใหมีการฉีดพรมน้ําบริเวณพื้นที่กอสรางอยางนอยวันละ 

2 คร้ัง เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง 

4) ใหมีการฉีดพรมน้ําตลอดที่มีกิจกรรมการกอสรางที่

กอใหเกิดฝุนละออง เชน งานขุดดิน งานสกัด เปนตน 

เพื่อปองกันการฟุงกระจายของฝุนละออง 

5) กรณีมีเ ร่ืองรองเรียนหรือการฟุงกระจายของฝุน

ละอองมาก เปนเหตุใหเกิดความเดือดรอนรําคาญตอผูที่

อาศัยในบริเวณใกลเคียงหรือพื้นที่ออนไหว ไดแก ศาสน

สถาน สถานศึกษา สถานพยาบาล และชุมชน ผูรับเหมา

ตองมีการตรวจสอบขอเท็จจริง และดําเนินการปรับปรุง

แกไข เชน เพิ่มความถี่ในการฉีดพรมน้ํา ติดต้ังร้ัวกันฝุน

โดยใชวัสดุท่ีสามารถกันฝุนได เชน ผาใบกันฝุน ตาขาย

กันฝุนที่มีความหนา และการจัดใหเจาหนาที่ลางทําความ

สะอาดพื้นที่ออนไหวของผูที่ไดรับผลกระทบ เปนตน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

- 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-5) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ    

1.3 อากาศและบรรยากาศ (ตอ) 

 

พื้นที่ออนไหว จึงประเมินวาผลกระทบอยูในระดับตํ่า 6) รถบรรทุกที่ขนสงวัสดุกอสรางเขาสูพื้นที่โครงการตอง

มีผาใบปดคลุมอยางมิดชิด เพื่อปองกันการฟุงกระจาย

ของฝุนละออง และการตกหลนของวัสดุกอสราง 

7) จํากัดความเร็วของยานพาหนะที่ใชในโครงการ ใหอยู

ในกฎหมายกําหนด 

8) ติดต้ังแผนกันฝุนที่ลอทั้ง 4 ขาง ของยานพาหนะที่ใช

ในการขนสงอุปกรณกอสราง 

9) จัดใหมีส่ิงปองกันมิใหส่ิงของที่บรรทุกตกหลน ร่ัวไหล 

หรือปลิวไปจากรถ ลงบนพื้นผิวโครงขายถนนเดิมหรือลํา

น้ําตามแนวเสนทางที่ยานพาหนะใชในการขนสงอุปกรณ

กอสรางแลนผาน 

 

 ระยะดําเนินการ 

จากการประเมินผลกระทบตอคุณภาพอากาศ ณ 

บริเวณพื้นที่ออนไหวในป พ.ศ. 2569-พ.ศ.2588 จาก

การจราจร โดยใชแบบจําลองทางคณิตศาสตร CALINE 4.0

สรุปไดดังนี้ 

- กาซคารบอนมอนอกไซด พบวาคาความเขมขน

ของกาซคารบอนมอนอกไซด ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาอยู

ในชวง 1,435.20-1,530.90 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร 

- กาซไนโตรเจนไดออกไซด พบวาคาความเขมขน

ของกาซไนโตรเจนไดออกไซด ในเวลา 1 ชั่วโมง มีคาอยู

ในชวง 125.3-299.3 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร 

- ฝุนละอองรวม พบวา คาความเขมขนของฝุน

ละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมง มีคาอยูในชวง 156.2-

254.8 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร 

ระยะดําเนินการ 

1) ใหมีการดําเนินการติดต้ังปายควบคุมความเร็ว ใน

บ ริ เ วณที่ ผ านพื้ นที่ ชุ มชน /หมู บ าน  ศาสนสถาน 

สถานศึกษา และสถานพยาบาล ที่ต้ังอยูใกลเคียงพื้นที่

โครงการ 

2) บํารุงรักษาผิวจราจรใหอยูในสภาพดีอยูเสมอ 

ระยะดําเนินการ 

- 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   
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ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-6) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ    

1.3 อากาศและบรรยากาศ (ตอ) 

 

 

- ฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน พบวา คา

ความเขมขนของฝุนละอองรวม ในเวลา 24 ชั่วโมงมีคา

อยูในชวง 72.8-85.7 ไมโครกรัม/ลูกบาศกเมตร 

จากการประเมินคุณภาพในระยะดําเนินการ พบวา 

คาความเขมขนของสารมลพิษหลักมีคาเพิ่มขึ้นจากสภาพ

สภาพปจจุบัน แตยังอยู ในเกณฑมาตรฐานทุกพื้นที่

ออนไหว จึงประเมินวาผลกระทบอยูในระดับตํ่า 

 

 

 

 

1.4   เสียง 

  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมการกอสราง กอใหเกิดเสียงดังรบกวน ทําใหสงผล

กระทบตอพื้นที่ออนไหวดานส่ิงแวดลอม และชุมชนที่อาศัย

อยูบริเวณใกลเคียงแนวเสนทางโครงการได  

เมื่อคํานวณระดับเสียงในเวลา 24 ชั่วโมง ณ บริเวณพื้นที่

ออนไหว พบวา คาระดับเสียงจากกิจกรรมเตรียมพื้นที่ และ

กิจกรรมงานผิวทางชั้นทาง มีคาเกินเกณฑมาตรฐาน 

(มากกวา 70 เดซิเบล(เอ)) ซ่ึงมีคาอยูในชวง 70.1-74.7 เดซิ

เบล(เอ) จํานวน 19 แหง ดังนี้ ชุมชนเจาพอเขาใหญ (กม. 

0+860) ชุมชนบานหัวชะอํา (กม. 2+710) ชุมชนบอแขม

ดานเหนือ (กม. 6+460) ชุมชนบอแขมดานใต (กม. 

6+800) ชุมชนรวมใจพัฒนา (กม. 9+910) หมูที่ 6 บาน

อางหิน (กม. 10+900) กศน.ตําบลสามพระยา (กม. 

11+700) หมูที่ 7 บานเขากระปุกพัฒนา (กม. 11+720) 

หมูที่ 4 บานหนองขาวนก (กม. 15+850) หมูที่ 3 บาน

ดอนมะกอก (กม. 18+260) โรงเรียนเพชรบุรีปญญานุกูล 

(กม. 21+630) หมูที่ 5 บานหนองโสน (กม. 22+060) หมู

ที่  12 บานสามพันนาม (กม .24+000) หมูที่  2   
 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) กําหนดใหใชอุปกรณเคร่ืองยนตเคร่ืองจักรกลตางๆที่ให

เสียงดังในระดับตํ่าหรือมีอุปกรณลดเสียงเชน เคร่ืองระงับ

เสียง (Silencer) หรือเคร่ืองดับเสียง (Muffer) ตลอดจนใหมี

การซอมบํารุงอยางสม่ําเสมอ 

2) หลีกเล่ียงการทํางานของเคร่ืองจักรกล/เคร่ืองยนตที่มี

เสียงดังมากๆพรอมกันในเวลาเดียวกัน 

3) กรณีที่มีความจําเปนและไมสามารถหลีกเล่ียงกิจกรรมที่

เกิดเสียงดังมากไดตองมีการประชาสัมพันธเพื่อใหประชาชน

ในพื้นที่ใกลเคียงทราบกอนมีกิจกรรมดังกลาว 

4) กรณีที่ไมมีการใชงานเคร่ืองยนต เคร่ืองจักร ใหดับ

เคร่ืองยนตทุกคร้ังเมื่อไมมีการใชงาน เพื่อลดผลกระทบดาน

เสียงดังที่เกิดจากเคร่ืองยนต 

5) กําหนดชวงเวลาใหมีกิจกรรมการกอสรางที่กอใหเกิด

เสียงดังผิดปกติไดเฉพาะชวงเวลากลางวันเวลา 08.00-17.00 น. 

6) กอนดําเนินการกอสรางทางโครงการตองประชาสัมพันธ

ใหประชาชนที่อาศัยอยูใกลเคียงพื้นที่โครงการใหรับทราบ

แผนการดําเนินโครงการลวงหนา 

ระยะกอนกอสราง 

- 

ระยะกอสราง 

ตรวจวัด : ระดับเสียง 
ดัชนีตรวจวัด : จํานวน 5 ดัชนี ไดแก 

- ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) 

- ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 

- ระดับเสียงเฉล่ีย 1 ชั่วโมง (Leq 1 hr) 

- ระดับเสียงเปอรเซนไทลที่ 90 (L90) 

- ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
สถานีตรวจวัด : จํานวน 3 สถานี ไดแก 

- สถานีที่ 1 บานอางหิน (10+900) 

- สถานีที่ 2 โรงเรียนเพชรบุรีปญญานุกูล (21+630) 

- สถานีที่ 3 บานวังยาว (40+760) 

ระยะเวลาการตรวจวัด : 2 คร้ังตอป ครอบคลุมฤดูฝน

และฤดูแลง 5 วันตอเนื่อง (ครอบคลุมทั้งวันหยุดและวัน

ทําการ) ตลอดระยะเวลาการกอสราง 

  

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 26 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   
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ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-7) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ    

1.4   เสียง (ตอ) 

 

บานวังโบสถ) (กม. 25+960) หมูที่ 3 บานหนองนกนอย 

(กม. 25+960หมูที่ 9 บานขอนทอง (กม. 29+480) หมูที่ 2 

บานทับใต (กม. 38+900) หมูที่ 11 บานทุงเสือนอน (กม. 

41+450) และหมูที่ 3 บานวังยาว (กม.46+760) 

7) ประสานงานกับสถานศึกษาที่อยูใกลเคียงพื้นที่

กอสราง เพื่อกําหนดชวงเวลาการทํางานที่มีเสียงดังไมให

ตรงกับชวงเวลาที่มีการเรียนการสอน 

8) จํากัดความเร็วของยานพาหนะที่ใชในโครงการ ใหอยู

ในกฎหมายกําหนด 

9) จัดใหคนงานที่ทํางานในพื้นที่ที่มีเสียงดังเกินกวา 85 

เดซิเบลเอ สวมใสอุปกรณปองกันหูดวย เชน ที่อุดหู (Ear 

plugs) หรือที่ครอบหู (Ear muffs) 

10) จัดใหมีหนวยรับเร่ืองรองเรียน และเจาหนาที่รับ

เร่ืองรองเรียน เกี่ยวกับปญหาที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการ

กอสราง และตองรีบดําเนินการแกไขทันทีเมื่อไดรับเร่ือง

รองเรียน 

11) ตรวจสอบและบํารุงรักษาเคร่ืองจักร เคร่ืองยนต ที่ใชใน

การกอสรางใหอยูในสภาพดีอยางสม่ําเสมอ 

12) ใหมีการติดต้ังกําแพงกันเสียงชั่วคราว เปนแผนเหล็กรีด

ลอน (Metal Sheet), 24 ga ความหนา 0.64 มิลลิเมตร โดย

ออกแบบเปนกําแพงกันเสียงแบบต้ังตรง ติดต้ังบนแทงแบริ

เออร ความสูง2.5 เมตร โดยมีตําแหนงที่ตองดําเนินการ

ติดต้ังดังนี้ 

- ชุมชนเจาพอเขาใหญ (กม.0+860) ความยาวของกําแพง 

353 เมตร 

- ชุมชนบานหัวชะอํา (กม.2+710) ความยาวของกําแพง 

257 เมตร 

- ชุมชนบอแขมดานเหนือ (กม.6+460) ความยาวของ

กําแพง 76 เมตร 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-8) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ    

1.4   เสียง (ตอ)  

 

 - ชุมชนบอแขมดานใต (กม.6+800) ความยาวของ

กําแพง 107 เมตร 

- ชุมชนรวมใจพัฒนา (กม .9+910) ความยาวของ

กําแพง 260 เมตร 

- หมูที่ 6 บานอางหิน (กม.10+900) ความยาวของ

กําแพง 383 เมตร 

- กศน.ตําบลสามพระยา (กม.11+700) ความยาวของ

กําแพง 303 เมตร 

- หมูที่ 7 บานเขากระปุกพัฒนา (กม.11+720) ความยาว

ของกําแพง 205 เมตร 

- หมูที่ 4 บานหนองขาวนก (กม.15+850) ความยาว

ของกําแพง 230 เมตร 

- หมูที่ 3 บานดอนมะกอก (กม.18+260) ความยาว

ของกําแพง 311 เมตร 

- โรงเรียนเพชรบุรีปญญานุกูล (กม.21+630) ความยาว

ของกําแพง 477 เมตร 

- หมูที่ 5 บานหนองโสน (กม.22+060) ความยาวของ

กําแพง 54 เมตร 

- หมูที่ 12 บานสามพันนาม (กม.24+000) ความยาว

ของกําแพง 180 เมตร 

- หมูที่ 2 บานวังโบสถ (กม.25+960) ความยาวของ

กําแพง 269 เมตร 

- หมูที่ 3 บานหนองนกนอย (กม.25+960) ความยาว

ของกําแพง 149 เมตร 

 

  

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 28 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-9) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ    

1.4   เสียง (ตอ)  

 

 

 

- หมูที่ 9 บานขอนทอง (กม.29+480) ความยาวของ

กําแพง 485 เมตร 

- หมูที่ 2 บานทับใต (กม.38+900) ความยาวของ

กําแพง 125 เมตร 

- หมูที่ 11 บานทุงเสือนอน (กม.41+450) ความยาว

ของกําแพง 150 เมตร 

- หมูที่ 3 บานวังยาว (กม.46+760) ความยาวของ

กําแพง 725 เมตร 

ทั้งนี้  กอนที่จะดําเนินการติดต้ังกําแพงกันเสียง

ชั่วคราวผูรับเหมากอสรางตองสอบถามหรือหารือรวมกับ

ประชาชนบริเวณดังกลาวกอน 

 

 

ระยะดําเนินการ 

จากการประเมินผลกระทบระดับเสียง จากแบบจําลอง

ทางคณิตศาสตร ณ บริเวณพื้นที่ออนไหวในป พ.ศ. 2569-

พ.ศ.2588 จากการจราจร พบวา มีคาอยูในชวง 46.8-68.3 

เดซิเบล (เอ) ซ่ึงมีคาระดับเสียงอยูในเกณฑมาตรฐาน 

ระยะดําเนินการ 

1) จํากัดอัตราความเร็วที่วิ่งบนถนนของโครงการให

เปนไปตามกฎหมายกําหนด 

2) ใหมีการดําเนินการติดต้ังปายควบคุมความเร็ว ใน

บริเวณที่ผานพื้นที่ชุมชน/หมูบาน ศาสนสถาน สถานศึกษา 

และสถานพยาบาล ที่ต้ังอยูใกลเคียงพื้นที่โครงการ 

3) บํารุงรักษาผิวจราจรใหมีสภาพดีอยูเสมอ 

ระยะดําเนินการ 

- 

1.5 ความส่ันสะเทือน 

  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

จากประเมินความส่ันสะเทือนจากอุปกรณกอสรางถนน

ที่มีระดับความส่ันสะเทือนสูงที่สุด โดยมีรายละเอียดดังนี้ 

- กิจกรรมการปรับปรุงและการกอสรางถนนระดับดิน 

เลือกรถบด (Vibratory Roller) เปนตัวแทนในการ

ประเมิน พบวา มีระดับความส่ันสะเทือนจากรถบด อยู

ในชวง 0.010-0.443 มิลลิเมตร/วินาที 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) เลือกใชเคร่ืองจักรวัสดุอุปกรณในการกอสรางที่มี

ประสิทธิภาพในการทําใหเกิดความส่ันสะเทือนนอยที่สุด 

เพื่อไมกอใหเกิดความเดือดรอนรําคาญแกผูที่อาศัยใน

บริเวณใกลเคียงพื้นที่กอสราง 

2) กิจกรรมที่กอใหเกิดความส่ันสะเทือน เชน การขุด

เจาะผิวหนาดิน การกระแทก การตอก หรือกิจกรรม 
 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

 

- 

  

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 29 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-10) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางกายภาพ    

1.5 ความส่ันสะเทือน (ตอ) 

  

- กิจกรรมงานโครงสรางสะพาน เลือกเคร่ืองตอก

เสาเข็มเปนตัวแทนในการประเมิน พบวา มีระดับความ

ส่ันสะเทือนจากเคร่ืองตอกเสาเข็ม อยูในชวง 0.031-

0.712 มิลลิเมตร/วินาที  

ซ่ึงระดับความส่ันสะเทือนจากกิจกรรมการกอสราง ณ 

บริเวณผูรับที่ออนไหวอยูในระดับที่ไมสามารถรับรูได

จนถึงรูสึกไดเพียงเล็กนอย และอยูในเกณฑมาตรฐานไม

สงผลกระทบตอทุกประเภทอาคาร 

อื่นๆ ที่กอใหเกิดความส่ันสะเทือนใหดําเนินการใน

ชวงเวลากลางวัน ต้ังแตเวลา 08.00-17.00 น. เทานั้น 

เพื่อหลีกเล่ียงการรบกวนกิจกรรมตางๆในชีวิตประจําวัน

ของประชาชนที่อาศัยอยูโดยรอบพื้นที่โครงการ 

3) ควบคุมยานพาหนะที่ใชขนสงอุปกรณกอสรางให

ปฏิบัติตามกฎจราจรอยางเครงครัด และจํากัดความเร็ว

ของรถบรรทุกในการขนสงวัสดุกอสราง รวมถึงกําหนด

น้ําหนักบรรทุก ใหอยูในอัตราที่กฎหมายกําหนด 

4) ใชแผนยางรองแผนเหล็กสําหรับพื้นถนนชั่วคราว เพื่อ

ปองกันความส่ันสะเทือนที่อาจเกิดขึ้น 

5) จัดใหมีหนวยรับเร่ืองรองเรียน และเจาหนาที่รับเร่ือง

รองเรียน เกี่ยวกับปญหาที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการกอสราง 

และตองรีบดําเนินการแกไขทันทีเมื่อไดรับเร่ืองรองเรียน 

6) กรณีท่ีมีความเสียหายตออาคารที่เกิดจากการดําเนินงาน

ของโครงการ ใหหยุดดําเนินงานกอสรางทันทีและตองจัด

วิศวกรผูเชี่ยวชาญเขาไปสํารวจและหาแนวทางปองกัน และ

แกไขที่มีประสิทธิภาพหรือจายคาชดเชยทรัพยสิน 

 

 ระยะดําเนินการ 

จากการประ เมิ นระ ดับความ ส่ันสะ เทื อนจาก

รถบรรทุก ณ บริเวณผูรับที่ออนไหว พบวามีคาอยูในชวง 

0.025-0.133 มิล ลิ เมตร/วินาที  โดยระดับความ

ส่ันสะเทือนจากการจราจรบนถนนโครงการ ณ บริเวณ

ผูรับที่ออนไหวอยูในระดับที่ไมสามารถรับรูได และมี

ระดับความส่ันสะเทือนอยูในเกณฑมาตรฐานกําหนด ไม

สงผลกระทบตอทุกประเภทอาคาร 

ระยะดําเนินการ 

1) ใหมีการบํารุงรักษาซอมแซมผิวทางที่ขรุขระใหอยูใน

สภาพดี เพื่อลดผลกระทบจากการกระแทกระหวางลอ

รถกับผิวทาง 

2) ในกรณีที่เกิดจากชํารุดของผิวจราจร ควรติดปายลด

ความเร็ว เพื่อลดระดับความส่ันสะเทือน 

ระยะดําเนินการ 

- 

  

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 30 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-11) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ    

2.1 ระบบนิเวศ    

2.1.1 ระบบนิเวศทางน้ํา 

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นในระยะกอนกอสรางโครงการที่อยู

ใกลแหลงน้ํา ไดแก เชน หวยหนองยาว คลองชะอํา หวย

ชะเอม หวยทราย หวยแจง และหวยตะแปด เปนตน 

อาจทําใหมีเศษวัสดุตกหลนลงในแหลงน้ํา ทําใหแหลงน้ํา

มีความขุนเพิ่มขึ้น อาจมีการปนเปอนของน้ําเสียและ

น้ํามันลงในแหลงน้ํา สงผลกระทบตอการดํารงชีวิตของ

สัตวน้ํา รวมทั้งสงผลตอการสังเคราะหแสงของแพลงก

ตอนพืช ผลกระทบที่ เกิดขึ้นจะเกิดเฉพาะชวงที่มี

กิจกรรมใกลกับแหลงน้ํา ซ่ึงเปนผลกระทบที่สามารถฟน

คืนสภาพเดิมเมื่อกิจกรรมของโครงการระยะกอน

กอสรางแลวเสร็จ จึงกําหนดผลกระทบอยูในระดับตํ่า  

กิจกรรมในระยะกอสรางที่อยูใกลแหลงน้ํา เชน งาน

กิจกรรมโครงสรางสะพานบริเวณหวยชะเอม (กม .

2+460.377) หวยตะแปด (กม.11+427.730) หวย

มะกอก (กม.18+782.895) หวยสามพันนาม (กม .

26+002.669) หวยสามพันนาม (กม.28+396.834) หวย

หอย (กม.31+804.200) หวยนอย (กม.33+109.695) 

หวยตะคลอง (43+351.450) คลองวั งยาว (กม .

44+781.252) และงานกิจกรรมงานผิวทางชั้นทางที่ใกล

กับแหลงน้ําที่ตัดผานโดยเฉพาะ คลองชลประทาน (กม.

2+240.608) และคลองชลประทาน (กม.2+261.658) 

อาจสงผลกระทบตอระบบนิเวศทางน้ํา กอใหเกิดการชะ

พาตะกอนลงสูแหลงน้ํา  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

ปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบดานน้ําผิวดิน

อยางเครงครัด 

 

ระยะกอนกอสราง 

- 

ระยะกอสราง 

- 

 

 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 31 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-12) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ    

2.1 ระบบนิเวศ (ตอ)    

2.1.1 ระบบนิเวศทางน้ํา (ตอ) 

 

สงผลใหแหลงน้ํ ามีความขุนเพิ่มขึ้น และอาจมีการ

ปนเป อนของน้ํ า เ สียและน้ํ า มันลง ในแหล งน้ํ า  มี

ผลกระทบตอการดํารงชีวิตและการหายใจของสัตวน้ํา 

เกิดการรบกวนการดํารงชีวิตของสัตวน้ํ า รวมถึงมี

ผลกระทบตอการสังเคราะหแสงของแพลงกตอนพืช 

ผลกระทบที่ เกิดขึ้นจะเกิดเฉพาะในระยะกอสราง 

ผลกระทบเกิดขึ้นตามแนวเสนทางโครงการที่มีแหลงน้ํา

ผิวดินตัดผานพื้นที่ของโครงการ จึงกําหนดใหผลกระทบ

อยูในระดับปานกลาง 

  

ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมในระยะดําเนินการ จะดําเนินการในบริเวณ

ผิวจราจรและอยู ในเขตทางของกรมทางหลวง จึง

กําหนดใหผลกระทบอยูในระดับไมมีผลกระทบ  

ระยะดําเนินการ 

ไมมีการกําหนดมาตรการ เน่ืองจากไมมีผลกระทบ

ตอระบบนิเวศทางน้ํา 

 

ระยะดําเนินการ 

- 

2.1.2 ระบบนิเวศทางบก 

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมในระยะกอนกอสราง ดําเนินการในพื้นที่จํากัด

และไมไดดําเนินการในพื้นที่ปาไม จึงไมมีผลกระทบตอ

ระบบนิเวศปาไม  

กิจกรรมในระยะกอสรางมีการตัดโคนและลอมยายตนไม

เฉพาะในเขตทาง สูญเสียตนไมในเขตทาง อยางไรก็ตาม 

บริเวณเขตทางไมไดมีสภาพเปนปาไม แตเปนพื้นที่สภาพ

นิเวศที่มีการปลูกตนไมยืนตนเพื่อความรมร่ืนบริเวณเขตทาง

หลวง ส วนสภาพใกล เคียงพื้ นที่ โครงการเปนนิ เวศ

เกษตรกรรม นิเวศชุมชน ซ่ึงไมมีระบบนิเวศเฉพาะ และ

ผลกระทบจะเกิดขึ้นเฉพาะในระยะกอสราง จึงกําหนดให

ผลกระทบตอระบบนิเวศทางบกอยูในระดับตํ่า 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) กิจกรรมระยะกอสรางบริเวณใกลเคียงพื้นที่นิเวศ

เกษตรกรรม นิเวศชุมชน ใหกําชับคนงานไมใหมีการบุก

รุกพื้นที่ดังกลาว 

2) กําหนดพื้นที่เขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมคนงาน

ใหดําเนินการอยูในเขตกอสรางเทานั้น ไมรุกลํ้าเขาไปใน

พื้นที่นิเวศเกษตรกรรม นิเวศชุมชน และบริเวณใกลเคียง 

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

- 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 32 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-13) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.   ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ    

2.1.2 ระบบนิเวศทางบก (ตอ) 

 

ระยะดําเนินการ 

   กิจกรรมในระยะดําเนินการ ดําเนินการในบริเวณผิว

จราจรและอยูในเขตทางของกรมทางหลวง จึงไมมี

ผลกระทบตอระบบนิเวศทางบก  

ระยะดําเนินการ 

   ไมมีการกําหนดมาตรการ เนื่องจากไมมีผลกระทบตอ

ระบบนิเวศทางบก 

ระยะดําเนินการ 

- 

2.2 สัตวในระบบนิเวศ 

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

   กิจกรรมในระยะกอนกอสราง อาจกอใหเกิดมลพิษ

อากาศ เสียงดัง และความส่ันสะเทือน ทําใหเกิดการ

รบกวนแหลงอาศัย แหลงหากิน และแหลงหลบภัยของ

สัตว มีผลตอการดํารงชีวิตของสัตวในระบบนิเวศ จึงคาดวา

จะสงผลกระทบตอสัตวในระบบนิเวศในระดับตํ่า 

   กิจกรรมในกอสรางมีการใชคนและเคร่ืองจักรขนาด

ใหญหลายประเภท อาจกอใหเกิดมลพิษอากาศ เสียง 

และความส่ันสะเทือน ทําใหเกิดการรบกวนแหลงอาศัย 

แหลงหากิน และแหลงหลบภัยของสัตวปา มีผลตอการ

ดํารงชีวิตของสัตวปา สงผลกระทบตอชนิดและปริมาณ

ของสัตว เชน กิ้งกาแกวเหนือ กิ้งกาหัวแดง กิ้งกาหัวฟา 

จิ้งเหลนบาน เปนตน ซ่ึงปจจุบันในพื้นที่มีการสัญจรของ

ยานพาหนะตางๆ อยูตลอดเวลา ทําใหสัตวที่เขามาหา

กินอยูบริเวณใกลเคียงเขตทางมีความสามารถในการ

ปรับตัวไดคอนขางดี ดังนั้น เมื่อกิจกรรมดังกลาวดําเนิน

ตอไปในระยะเวลาหนึ่ง สัตวจะเร่ิมมีการปรับตัวและ

สามารถกลับเขามาหากินในพื้นที่ไดเหมือนเดิม จึงคาดวา

จะสงผลกระทบตอสัตวในระบบนิเวศในระดับตํ่า 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) กําหนดพื้นที่เขตกอสรางใหชัดเจนและควบคุมคนงาน

ใหดําเนินการอยูในเขตกอสรางเทานั้น ไมรุกลํ้าเขาไปใน

เขตพื้นที่อยูอาศัยของสัตวปาและพื้นที่บริเวณใกลเคียง 

2) กําหนดกฎระเบียบหรือขอบังคับอยางเครงครัดในการ

ควบคุมเจาหนาที่ โครงการและคนงานกอสรางหาม

ลักลอบลาสัตวปา 

3) ในการกอสรางโครงการใหใชเคร่ืองจักรและอุปกรณ

กอสรางที่มีประสิทธิภาพ เพื่อลดผลกระทบดานเสียง

และความส่ันสะเทือนที่อาจจะสงผลกระทบตอการ

ดํารงชีวิตของสัตวปา 

4) กําหนดใหผูรับเหมากอสราง พนักงาน และคนงาน

กอสราง หามกระทําการใดที่อาจจะเปนอันตรายหรือ

คุกคามตอสัตวปาในพื้นที่โครงการและบริเวณใกลเคียง  

5) ติดต้ังทางลอดของสัตวเล้ียง โดยพิจารณาจากสภาพ

ปจจุบันการปศุสัตวของประชาชนในพื้นที่ศึกษาของ

โครงการ เพื่อการขนยายสัตวเล้ียงไปมาระหวางสองฝง

ถนน มีจํานวน 1 แหง ไดแก กม.32+325.000 ขนาด

ความกวาง 2.40 เมตร ความสูง 2.10 เมตร จํานวน 2 

ชอง (บริเวณบานเขาเสวยราชย) 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

- 

 
 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 33 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-14) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.   ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ    

2.2 สัตวในระบบนิเวศ (ตอ) 

 

ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมในระยะดําเนินการจะดําเนินการในบริเวณผิว

จราจรและอยูในเขตทางของกรมทางหลวง จึงคาดวาไม

สงผลกระทบตอสัตวในระบบนิเวศ 

ระยะดําเนินการ 

ไมมีการกําหนดมาตรการ เนื่องจากไมมีผลกระทบตอ

สัตวในระบบนิเวศ 

ระยะดําเนินการ 

- 

2.3 พืชในระบบนิเวศ  

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

   กิจกรรมในระยะกอนกอสรางดําเนินงานในพื้นที่จํากัด 

อีกทั้งไมมีกิจกรรมการตัดโคนตนไม/ขุดตอออกจากพื้นที่ 

ทําใหไมมีการสูญเสียพื้นที่ปาไม และไมสงผลกระทบตอ

ชนิด ปริมาณ และความสําคัญของพืชในระบบนิเวศ  

จึงไมมีผลกระทบตอพืชในระบบนิเวศ 

   กิจกรรมในระยะกอสรางจะมีการตัดโคนและลอมยาย

ตนไมเฉพาะในเขตทาง โดยมีการนําตนไมที่กีดขวางพื้นที่

กอสรางออกไป รวมทั้งหมด 55 ชนิด จํานวน 7,198 ตน 

แบงเปนการลอมยายตนไม จํานวน 2,629 ตน เชน 

ขะเจาะ คางแดง คูน ง้ิว เฉียงพรานางแอ เปนตน และ

การตัดฟนตนไม จํานวน 4,569 ตน เชน กระถินณรงค 

กระถินเทพา กระถินยักษ ขี้เหล็กบาน จามจุรี เปนตน 

เกิดการสูญเสียพรรณไมในพื้นที่เขตทางอยางถาวร อาจมี

การบุกรุกลักลอบตัดไมและบุกรุกพื้นที่ของประชาชนที่

อยู ใกลบริเวณพื้นที่ โครงการ สงผลกระทบตอชนิด 

ปริมาณของตนไมได จึงกําหนดใหเปนผลกระทบระดับ

ปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) กรมทางหลวงตองหารือประสานกับหนวยงานที่

เกี่ยวของในการดําเนินการจัดหาพื้นที่พักอนุบาลตนไมใน

การรองรับตนไมที่จะลอมยายออกจากพื้นที่โครงการ 

โดยนําตนไมที่ขุดลอมยายไปไวในที่ที่กําหนด เชน พื้นที่

ในความรับผิดชอบของแขวงทางหลวง เปนตน พรอมทั้ง

แจงหนวยงานที่เกี่ยวของใหรับทราบ 

2) กอนการลอมยายและตัดฟนตนไมบริเวณเขตทางที่จะ

กอสรางโครงการ ใหมีการประชาสัมพันธใหประชาชน

รับทราบลวงหนาอยางนอย 7 วัน 

3) ใหมีผูเชี่ยวชาญในการดําเนินการการลอมยายตนไม 

4) ผูรับเหมากอสรางตองเขมงวดไมใหเจาหนาที่และ

คนงานกอสรางเขาไปใชประโยชนหรือเพื่อกระทําการ

ใดๆ อันอาจกอใหเกิดความเสียหายตอตนไมบริเวณนอก

พื้นที่เขตทางของโครงการ 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

วัตถุประสงค : เพื่อติดตามตรวจสอบสภาพภายหลังการ

ขุดลอมยายตนไมและการรอดตายของตนไมในพื้นที่

บริเวณที่ดินสงวนนอกเขตทางของกรมทางหลวงตามพื้นที่

ความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงนั้นๆ ที่ใชเปนที่ปลูก

ตนไม 

พ้ืนที่ดําเนินการ : พื้นที่บริเวณที่ดินสงวนนอกเขตทาง

ของกรมทางหลวงตามพื้นที่ความรับผิดชอบของแขวงทาง

หลวงนั้นๆ ที่ใชเปนที่ปลูกตนไม 

วิธีดําเนินการ : ติดตามตรวจสอบสภาพภายหลังการขุด

ลอมยายตนไมและการรอดตายของตนไมในพื้นที่บริเวณ

ที่ดินสงวนนอกเขตทางของกรมทางหลวงตามพื้นที่ความ

รับผิดชอบของแขวงทางหลวงนั้นๆ ที่ใชเปนที่ปลูกตนไม 

ระยะเวลาดําเนินการ : ดําเนินการตอเนื่องตลอดระยะ

กอนกอสราง/ระยะกอสราง 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-15) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

2.   ทรัพยากรสิ่งแวดลอมทางชีวภาพ    

2.4 พืชในระบบนิเวศ (ตอ) 

 

  

 

5) ออกกฎขอบังคับมิใหคนงานเขาไปตัดฟนตนไมนอก

แนวเขตทางที่จะดําเนินการกอสราง พรอมกับกําหนด

กฎระเบียบหรือขอบังคับในการควบคุมเจาหนาที่

โครงการและคนงานกอสรางหามลักลอบตัดไมและลา

สัตวอยางเครงครัด 

6) ควบคุมคนงานใหตัดไมออกเฉพาะบริเวณที่จะทําการ

กอสรางเทานั้น 

7) จากกิจกรรมการดําเนินโครงการตองมีการนําตนไมที่

กีดขวางพื้นที่กอสรางโครงการออกจากพื้นที่โครงการมี

ทั้ งการลอมยายตนไมและการตัดฟนตนไม  โดยมี

รายละเอียดดังนี้ 

- การขุดลอมยายตนไม จํานวน 2,629 ตน เชน ขะเจาะ 

คางแดง คูน ง้ิว เฉียงพรานางแอ เปนตน โดยนําไปไว

บริเวณที่ดินสงวนนอกเขตทางของกรมทางหลวงตามพื้นที่

ความรับผิดชอบของแขวงทางหลวงนั้นๆ หรือสถานที่ที่

เหมาะสมที่ไดรับอนุญาตจากหนวยงานที่เกี่ยวของ 

- การตัดฟนตนไม จํานวน 4,569 ตน เชน กระถินณรงค 

กระถินเทพา กระถินยักษ ขี้เหล็กบาน จามจุรี เปนตน 

 

 ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมจะดําเนินการในบริเวณผิวจราจรและอยูใน

เขตทางของกรมทางหลวง ไมมีกิจกรรมที่สงผลกระทบ

ใหมีการตัดไมหรือพรรณไมในพื้นที่ จึงไมมีผลกระทบตอ

พืชในระบบนิเวศ  

ระยะดําเนินการ 

   ไมมีการกําหนดมาตรการ เน่ืองจากไมมีผลกระทบตอพืช

ในระบบนิเวศ 

 

ระยะดําเนินการ 

- 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-16) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.   คุณคาการใชประโยชนของมนุษย    

3.1  การคมนาคมขนสง 

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมการกอสรางซ่ึงดําเนินการอยูบนแนวเสนทาง

เดิมที่ใชสัญจรเดิมอยูในปจจุบัน อาจเกิดการกีดขวาง

และกอใหเกิดความไมสะดวกในการเดินทางของผูสัญจร

ไปมาในถนนสายหลัก สายรอง ถนนทองถิ่นและวิถีชีวิต

ของประชาชน ดังนั้น จึงสงผลกระทบตอการคมนาคม

ขนสงในระดับปานกลาง 

สวนกิจกรรมงานขนยายดินออกจากพื้นที่กอสราง 

งานขนยายวัสดุกอสราง/ชิ้นสวนงานกอสราง และงาน

ขนยายวัสดุกอสรางที่เหลือออกจากพื้นที่กอสราง ซ่ึงเปน

การเพิ่มปริมาณรถบรรทุกในพื้นที่ รวมถึงหากไมปฏิบัติ

ตามกฎหมายการขนสงอยางเครงครัด เชน การบรรทุก

น้ําหนักเกินมาตรฐาน และการใชความเร็วไมเปนไปตาม

กฎหมายที่กําหนด อาจทําใหเกิดความเสียหายตอผิวจราจร

และทําใหอายุการใชงานของถนนลดลง แตอยางไรก็ตาม 

การขนสงจะเกิดขึ้นเฉพาะในบางชวงเวลาในระหวางการ

กอสราง อีกท้ังจากการคาดการณปริมาณจราจรในระหวาง

การกอสรางเปรียบเทียบปริมาณจราจรปปจจุบัน พบวา 

มีปริมาณจราจรเพิ่มขึ้นและมีสภาพการจราจรคลองตัว

ถึงคลองตัวสูง ดังนั้น ผลกระทบจากการขนสงตอสภาพ

เสนทางและอายุการใชงานของเสนทางมีผลกระทบ 

จึงอยูในระดับตํ่า 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) ออกแบบจุดกลับรถตามแนวเสนทางโครงการ เพื่อให
ชุมชนทั้ง 2 ฝง สามารถเดินทางไปมาหาสูกันไดอยาง
สะดวก ประกอบดวย สะพานบก จํานวน 11 แหง ไดแก 
กม .3+388.809 กม .5+000.000 กม .6+600.000 
กม.8+115.000 กม.13+440.944 กม.14+906.000 
กม.21+650.000 กม. 23+496.412 กม.25+428.725 
กม.36+650.000 และกม.41+975 สําหรับจุดกลับรถใต
สะพานขามคลอง มีจํานวน 4 แหง ไดแก กม.11+427.731 
กม.18+768.000 กม.31+804.215 และ กม.43+351.448 
และจุดกลับรถแบบทอเหล่ียม มีจํานวน 2 แหง ไดแก กม.
24+050.000 และกม.32+325.000 
2) ออกแบบและปรับปรุงสะพานขามทางแยก จํานวน 
1 แหง ไดแก สะพานทางแยกตางระดับแยกวัดหวยมงคล 
(กม.28+752.303) และออกแบบสะพานขามทางแยก
รูปแบบทางลอดและวงเวียน จํานวน 6 แหง ไดแก สะพาน
ทางแยกตางระดับขามคลองชลประทาน (กม.2+111.476) 
สะพานทางแยกตางระดับแยกหวยตะแปด (กม.10+530.384) 
สะพานทางแยกตางระดับแยกชางแทงกระจาด (กม.
16+838.098) สะพานทางแยกตางระดับแยกมหาวิทยาลัย
ศิลปากร (กม.19+450.755) สะพานทางแยกตางระดับ
แยกที่วาการอําเภอหัวหิน (กม.33+989.081) และสะพาน
ทางแยกตางระดับแยกหนองไผ (กม.39+173.753) เพื่อลด
ปญหาการจราจรติดขัดบริเวณทางแยก 
3) กอนเร่ิมทําการกอสราง จะตองประสานหนวยงาน 
ที่เกี่ยวของ เชน สถานีตํารวจภูธรชะอํา สถานีตํารวจภูธร
หัวหิน และสถานีตํารวจภูธรปราณบุรี เปนตน ในเร่ือง
การจัดการจราจรในระหวางการกอสราง แผนการยกเลิก 

ระยะกอสราง 

ตรวจวัด : การคมนาคมขนสง 

ดัชนีตรวจวัด : จํานวน 4 ดัชนี ไดแก 

- ปริมาณการจราจรบนถนนทางหลวงหมายเลข 37  

- ปริมาณการจราจรบนทางแยกจุดตัดกับถนนทางหลวง

หมายเลข 37 

- ขอมูลอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการกอสรางและการขนสง

ของโครงการ พรอมทั้งระบุสาเหตุและความรุนแรง 

- สภาพถนนชํารุดเสียหาย 

สถานีตรวจวัด 

- ปริมาณการจราจรบนถนนทางหลวงหมายเลข 37 ระหวาง 

กม.0+000 ถึง กม.47+348.260 จํานวน 3 แหง 

- ปริมาณการจราจรบนทางแยกจุดตัดกับถนนทางหลวง

หมายเลข 37 จํานวน 7 แหง ประกอบดวย 

 สะพานทางแยกตางระดับขามคลองชลประทาน กม.

2+111.476 

 สะพานทางแยกตางระดับแยกหวยตะแปด กม .

10+530.384 

 สะพานทางแยกตางระดับแยกชางแทงกระจาด กม.

16+838.098 

 สะพานทางแยกตางระดับแยกมหาวิทยาลัยศิลปากร 

กม.19+450.755 

 สะพานทางแยกตางระดับแยกวัดหวยมงคล กม .

28+752.303 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-17) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.   คุณคาการใชประโยชนของมนุษย    

3.1  การคมนาคมขนสง (ตอ) 

 

 ใช ถนนและการจั ดทํ าทางเบี่ ยงแห งใหม  พร อมทั้ ง
ประชาสัมพันธ และติดประกาศ เพื่อหลีกเล่ียงปญหาดาน
การใชเสนทางเขา-ออก ของประชาชน และเพื่อลดปญหา
ความไมสะดวกในการใชเสนทาง 
4) ประชาสัมพันธแผนการดําเนินการกอสราง ใหประชาชน
ไดรับทราบกอนเร่ิมดําเนินการกอสราง อยางนอย 1 เดือน 
5) อบรมพนักงานที่ขับยานพาหนะของโครงการ ใหปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอยางเครงครัด 
6) จํากัดความเร็วของรถบรรทุกวัสดุกอสรางตามอัตรา 
ที่กฎหมายกําหนด 
7) ควบคุมน้ําหนักรถบรรทุกทุกคันใหเปนไปตามที่กฎหมาย
กําหนด 
8) กรณีถนนชํารุดเสียหาย ใหผูรับเหมาตรวจสอบและซอมแซม
ใหอยูในสภาพดีโดยเร็ว 
9) ในการขนสงวัสดุกอสรางหรือขนดิน จัดใหมีวัสดุ 
ปดคลุมสวนบรรทุกใหมิดชิด เพื่อปองกันการตกหลน 
ในระหวางขนสง 
10) จัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บวัสดุกอสรางให
เปนระเบียบ โดยจัดเก็บใหอยูในพื้นที่กอสรางเทานั้น 
ไมใหลํ้าเขาไปในแนวถนนเดิมหรือออกนอกเขตขอบทาง 
11) ระมัดระวังมิใหมีการกีดขวางทางเขา-ออก ชุมชน
หรือถนนในทองถิ่น และจัดใหมีทางเขาออกชั่วคราว 
ในกรณีที่ตองมีการปดทางเขาออก 
12) ติดต้ังสัญลักษณจราจร ปายจราจร สัญญาณไฟ
จราจรชั่วคราว เคร่ืองหมายแสดงขอบเขตกอสรางให
เปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวง เพื่อใหผูใชเสนทาง
สังเกตเห็นพื้นที่กอสรางอยางชัดเจนทั้งในเวลากลางวัน
และกลางคืนกอนถึงเขตกอสรางไดอยางปลอดภัย 

 สะพานทางแยกตางระดับแยกที่วาการอําเภอหัวหิน 

กม.33+989.081 

 สะพานทางแยกตา งระ ดับแยกหนองไผ  กม .

39+173.753 

- ขอมูลอุบัติเหตุที่เกี่ยวกับการกอสรางและการขนสง

ของโครงการ บริเวณ กม.0+000 ถึง กม.47+348.260 

และทางแยกจุดตัดกับถนนทางหลวงหมายเลข 37 

- สภาพถนนชํารุดเสียหาย บริเวณ กม.0+000 ถึง กม.

47+348.260  

ระยะเวลาตรวจวัด : เดือนละ 1 คร้ัง ตลอดระยะเวลา

กอสราง 

 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 37 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-18) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.   คุณคาการใชประโยชนของมนุษย    

3.1  การคมนาคมขนสง (ตอ) 
 

 13) ประชาสัมพันธใหแกผูใชเสนทางรับทราบลวงหนา 
อยางนอย 7 วัน กอนจะปดกั้นจราจรหรือกอนการทําทาง
เบี่ยงจราจร 
14) จัดเจาหนาที่อํานวยความสะดวกใหแกยานพาหนะ
ที่ สัญจรไปมาบนทางหลวงในชวงที่ทําการกอสราง 
โดยเฉพาะบริเวณทางแยกและทางเบี่ยง และทางขาม
สําหรับคนเดินเทา 
15) วางแผนการใช เสนทางขนสงวัสดุอุปกรณโดย
ประสานงานอยางใกลชิดกับกรมทางหลวงและองคการ
ปกครองสวนทองถิ่น เพื่อวางแผนจัดระบบจราจรให
เหมาะสม 
16) ประสานงานกับแขวงทางหลวงเพชรบุรี และแขวง
ทางหลวงประจวบคีรีขันธ เพื่อรวมดําเนินการตาม
แผนการจัดการจราจร 
17) ดําเนินการประสานงานกับเจาหนาที่ตํารวจจราจร
เพื่ออํานวยความสะดวกในการใชเสนทาง วันและเวลาใน
การขนสงวัสดุอุปกรณเคร่ืองมือ เคร่ืองจักรขนาดใหญ 
โดยควรหลีกเล่ียงการขนสงในชวงเวลาเรงดวนเชา เวลา 
07.00-09.00 น. และชวงเวลาเรงดวนเย็น เวลา 16.00-
18.00 น. 

 

 ระยะดําเนินการ 
การพัฒนาโครงการสงผลใหเกิดความสะดวกรวดเร็ว

ในการเดินทางของผูสัญจรไปมา และสงผลดีตอการ
พัฒนาเศรษฐกิจสังคมในระดับทองถิ่นและระดับประเทศ 
ดังนั้น จึงเปนผลกระทบดานบวกในระดับปานกลาง  

ระยะดําเนินการ 
1) ดูแลบํารุงรักษา และซอมแซมเสนทางใหใชงานไดดี 
อยูเสมอ 
2) ควบคุมน้ําหนักยานพาหนะใหเปนไปตามที่กฎหมาย
กําหนดอยางเขมงวด เชน ปายบอกพิกัดน้ําหนักบรรทุก
สูงสุดของรถแตละประเภทไวตามไหลทาง เปนตน เพื่อ
ปองกันความเสียหายของผิวจราจร 

ระยะดําเนินการ 
- 

 

 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 38 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-19) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.   คุณคาการใชประโยชนของมนุษย    

3.1  การคมนาคมขนสง (ตอ) 

 

สวนกิจกรรมการซอมบํารุงผิวทาง อาจกอใหเกิด

ความไมสะดวกตอการคมนาคมในถนนสายหลัก สายรอง 

และถนนทองถิ่น แตเปนกิจกรรมที่เกิดขึ้นชั่วคราวเปน

ระยะเวลาส้ันๆ ดังนั้น จึงสงผลกระทบตอดานการคมนาคม

ขนสงในระดับตํ่า  

3) ดูแลและบํารุงรักษาปายจราจร เคร่ืองหมายจราจรบน

พื้นทาง ไฟกระพริบ และอุปกรณควบคุมจราจร ใหอยูใน

สภาพดีตามมาตรฐานของกรมทางหลวง 

4) ในการปรับปรุงซอมแซมผิวทาง ไหลทางหรือลาดคันทาง 

บริเวณแนวถนนของโครงการ ตองติดต้ังปายเตือนลวงหนา 

ไมนอยกวา 300 เมตร เพื่อปองกันอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นกับ

คนงานซอมบาํรุง รวมทั้งเตือนใหผูขับขี่ยานพาหนะทราบ 

 

3.2  สาธารณูปโภค  

 

ระยะกอนกอสราง 

กิจกรรมในระยะกอนกอสรางซ่ึงเปนการเตรียมพื้นที่ต้ัง

หนวยงานกอสราง และการขนสงเคร่ืองจักร/อุปกรณ

กอสราง และวัสดุกอสราง ซ่ึงลักษณะของกิจกรรม

ดังกลาว ไมสงผลกระทบตอระบบสาธารณูปโภค  

ระยะกอนกอสราง 

ไมมีการกําหนดมาตรการ เน่ืองจากไมมีผลกระทบ

ตอระบบสาธารณูปโภค 

ระยะกอนกอสราง 

- 

 

ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการร้ือยายระบบสาธารณูปโภค 

อาจสงผลกระทบตอการใชไฟฟาของประชาชน ทําใหเกิด

ไฟฟาดับในบางพื้นที่ ดังนี้ 

บริเวณร้ือยายเสาไฟฟา ไดแก หมู 6 บานอางหิน (กม.

10+400 - กม.11+500), หมูที่ 4 บานหนองขาวนก (กม.

16+700 – กม.17+000), หมูที่ 3 บานดอนมะกอก (กม.

19+300 – กม.19+700), หมูที่ 12 บานดอนเสือหมอบ (กม.

39+100 – กม.39+300) โดยเสาไฟฟาท่ีทําการร้ือยายอยูใน

ความรับผิดชอบของการไฟฟาสวนภูมิภาคจังหวัดเพชรบุรี

และการไฟฟาสวนภูมิภาคจังหวัดประจวบคีรีขันธ 

 

ระยะกอสราง 

1) สํารวจรายละเอียดเกี่ยวกับสาธารณูปโภค เพื่อจัดเตรียม

แผนการร้ือยายสาธารณูปโภคใหสอดคลองกับแผนงาน

กอสราง รวมทั้งการทดสอบการใชงานสาธารณูปโภคตางๆ 

ใหใชงานไดตามปกติ 

2) ใหประสานงานกับหนวยงานที่ เกี่ยวของในพื้นที่ที่

รับผิดชอบระบบสาธารณูปโภค เชน การไฟฟาสวนภูมิภาค

จังหวัดเพชรบุรี การไฟฟาสวนภูมิภาคอําเภอหัวหิน และ

บริษัท ทีโอที จํากัด (มหาชน) สาขาเพชรบุรี เปนตน 

ใหดําเนินการจัดทําโครงการและงบประมาณในการร้ือยาย 

และจัดทําแผนงานการร้ือยายใหสอดคลองกับแผนงาน

การกอสรางโครงการ 

ระยะกอสราง 

- 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-20) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.   คุณคาการใชประโยชนของมนุษย    

3.2  สาธารณูปโภค (ตอ) สวนบริเวณร้ือยายเสาไฟสองสวาง ไดแก ชุมชนเจาพอ

เขาใหญ (กม.0+000 – กม.0+400), ชุมชนหัวบานชะอํา 

(กม.1+200 – กม.3+000), ชุมชนบอแขมดานใต (กม.

6+500 – กม.6+700), หมูที่ 6 บานอางหินและหมูที่ 7 บาน

เขา-กระปุกพัฒนา (กม.10+400 – กม.11+500), หมูที่ 7 

บานเขากระปุกพัฒนาและหมูที่  4 บานหนองขาวนก 

(11+500 – 16+000), หมูที่ 4 บานหนองขาวนก (กม.

16+700 – กม.17+000), หมูที่ 3 บานดอนมะกอก (กม.

19+300 – กม.19+700 และกม.20+400 – กม.21+300), 

หมูที่ 3 บานหนองนกนอย (กม.26+200 – กม.26+500), 

หมูที่ 3 บานหนองนกนอยและหมูที่ 9 บานขอนทอง (กม.

28+400 – กม.29+200), หมูที่ 14 บานเขาเสวยราชย

และหมูที่ 10 บานวังกระทะ (กม.33+800 – กม.

34+200), หมูที่ 10 บานวังกะทะและหมูที่ 2 บานทับใต 

(35+200 – 35+900) หมูที่ 2 บานทับใตและหมูที่ 12 

บานดอนเสือหมอบ (กม.39+100 – กม.39+300) โดย

เสาไฟสองสวางที่ทําการร้ือยายอยูในความรับผิดชอบ

ของกรมทางหลวงทั้งหมด ดังนั้น จึงสงผลกระทบตอการ

ร้ือยายระบบสาธารณูปโภคในระดับปานกลาง 

3) ผู รับเหมากอสรางตองนําแผนการร้ือยายระบบ

สาธารณูปโภคเสนอตอกรมทางหลวงเห็นชอบ และ

ดําเนินการการร้ือยายระบบสาธารณูปโภคตางๆ 

4) ประชาสัมพันธใหประชาชนที่อาศัยอยูในพื้นที่ที่จะไดรับ

ผลกระทบจากการร้ือยายสาธารณูปโภคทราบลวงหนา 

อยางนอย 7 วัน เชน ปายประชาสัมพันธขาวสารขอมูลใน

ชุมชน จดหมายแจงสงไปยังผูใชสาธารณูปโภค เปนตน 

5) อํานวยความสะดวกดานการจราจรในระหวางการร้ือยาย

สาธารณูปโภค และติดต้ังเคร่ืองหมายจราจร สัญญาณ

ปองกันอันตรายตางๆ ใหถูกตองตามกฎหมาย 

6) ในกรณีมีการรองเรียนจากประชาชนดานสาธารณูปโภค 

ตองรีบดําเนินการแกไขทันที และแจงใหผูรองเรียน

รับทราบถึงการดําเนินการแกไข 
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ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-21) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.   คุณคาการใชประโยชนของมนุษย    

3.3  การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา 

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้น อาจทําใหมีการกีดขวางการไหลของ

น้ําเดิม และมีการเปล่ียนทิศทางการไหลของนํ้าเดิมไปบาง

โดยอาจทําใหประสิทธิภาพการระบายน้ําลดลงจากเดิม 

รวมทั้งทําใหทางน้ําต้ืนเขินขึ้น อาจทําใหระบายน้ําไมทัน

สงผลใหเกิดน้ําทวมขังได ดังนั้น จึงสงผลกระทบในระดับ

ปานกลาง  

สําหรับงานกอสรางสะพาน จะดําเนินการร้ือโครงสราง

สะพานเกาเพื่อกอสรางสะพานใหม จํานวน 8 แหง ไดแก 

บริเวณหมูที่ 6 บานอางหิน และหมูที่ 7 บานเขากระปุก

พัฒนา (กม.11+427.730), บริเวณหมูที่ 3 บานดอนมะกอก 

(กม.18+782.895), บริเวณหมูที่ 2 บานวังโบสถ และ 

หมูที่ 3 บานหนองนกนอย (กม.26+002.669), บริเวณ

หมูที่ 3 บานหนองนกนอย (กม.28+396.834), บริเวณ

หมูที่ 14 บานเขาเสวยราชย (กม.31+804.200), บริเวณ

เขาเสวยราชย (กม.33+109.695), บริเวณหมูที่ 3 บานวังยาว 

(กม.43+351.450) และบริเวณหมูที่ 3 บานวังยาว (กม.

44+781.252) และร้ือทอกลมเดิมกอสรางสะพานใหม 

จํานวน 1 แหง ไดแก บริเวณชุมชนหัวบานชะอํา (กม.

2+460.377) โดยในขั้นตอนนี้อาจมีการรวงหลนของเศษ

วัสดุกอสรางลงสูแหลงน้ําระหวางการร้ือได จึงทําใหเกิด

การกีดขวางการไหลของน้ําสงผลตอประสิทธิภาพการ

ระบายน้ําลดลงจากเดิมบาง หากในฤดูฝนระบายนํ้าไมทัน 

หรือแหลงน้ําต้ืนเขิน อาจสงผลกระทบตอการลดประสิทธิภาพ

การระบายน้ําของพื้นที่และเกิดปญหาน้ําทวมได ดังนั้น 

ผลกระทบจึงอยูในระดับปานกลาง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) ออกแบบสะพานขามลําน้ําและปรับปรุงขนาดอาคาร

ระบายนํ้าตามแนวเสนทางโครงการ จํานวน 9 แหง 

ไดแก กม.2+460.377, กม.11+427.730, กม.18+782.895, 

กม.26+002.669, กม.28+396.834, กม.31+804.200, 

กม.33+109.695, กม.43+351.450 และกม.44+781.252 

โดยการออกแบบตอมอครอมลําน้ํา 

2) ออกแบบทอระบายน้ําและปรับปรุงขนาดทอระบายน้ํา 

พรอมทั้งเพิ่มจํานวนทอระบายน้ําใหเพียงพอเพื่อเพิ่ม

ประสิทธิภาพในการระบายน้ํา ประกอบดวย รูปแบบทอเหล่ียม 

จํานวน 28 แหง และรูปแบบทอกลม จํานวน 100 แหง 

3) ออกแบบระบบระบายนํ้าไมใหนอยกวาอัตราการ

ระบายเดิมกอนมีโครงการ 

4) จัดใหมีรางระบายน้ําชั่วคราวในพื้นที่ต้ังของสํานักงาน

ควบคุมงานกอสรางของโครงการ 

5) จัดวางผังกอสรางใหเหมาะสม แยกพื้นที่จัดเก็บและ

กองวัสดุกอสรางใหชัดเจน (เทาที่จําเปน) เพื่อไมใหกีด

ขวางทางไหลของน้ํา 

6) ตองปองกันและตรวจสอบไมใหดินตะกอน และเศษ

วัสดุจากการกอสรางตกหลนไปกีดขวางทางระบายน้ํา

หรือคูระบายน้ํา หากมีการทับถมของตะกอนหรือเศษ

วัสดุกอสรางตางๆ ในลําน้ํา ใหทําการขุดลอกทันที 

7) การกอสรางทอระบายน้ําใหมหรือร้ือทอเดิมแลว

กอสรางใหม ใหผูรับเหมากอสรางพิจารณาดําเนินการ

ในชวงฤดูแลง หากหลีกเล่ียงไมไดใหดําเนินการกอสราง

ใหเร็วที่สุด 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

- 
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ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-22) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.   คุณคาการใชประโยชนของมนุษย    

3.3  การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา (ตอ)  8) ชวงร้ือสะพานเกาใหติดต้ังผาใบใตโครงสรางที่กอสราง

สะพานขามแหลงน้ําของโครงการ เพื่อปองกันการรวง

หลนของเศษวัสดุกอสรางตกหลนสูแหลงน้ํา 

9) ตองทําทางระบายน้ําชั่วคราวบริเวณพื้นที่กอสราง

โครงการ และตรวจสอบทางระบายน้ําหากพบวา มีการ

อุดตันหรือมีวัสดุกีดขวางตองรีบดําเนินการแกไขทันที 

เพื่อไมใหมีผลกระทบตอการระบายน้ํา 

10) บริเวณที่มีการกอสรางใกลแหลงน้ําใหซอมแซม

บูรณะตล่ิงใหมีสภาพเดิมทันทีหลังการกอสรางแลวเสร็จ 

11) หากเกิดภาวะน้ําทวมขังบริเวณพื้นที่กอสรางหรือใน

พื้นที่โครงการ ตองจัดหาเคร่ืองสูบน้ํา และสูบน้ําที่ทวม

ขังใหออกจากพื้นที่ โดยทันที  เพื่อไมใหกระทบกับ

ประชาชนที่อาศัยอยูในพื้นที ่

12) เมื่อการกอสรางแลวเสร็จ วัสดุอุปกรณที่ใชในการ

กอสรางรวมทั้งเศษวัสดุที่เหลือจากการกอสราง ตองรีบ

นําออกจากพื้นที่กอสรางทันท ี

 

3.3 การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา (ตอ) ระยะดําเนินการ 

   โครงการไดออกแบบโครงสรางอาคารระบายนํ้าตลอด

แนวเสนทางโครงการและระบบระบายน้ํา ซ่ึงมีคา Factor 

of Safety สําหรับทอลอด และสะพาน อยูในชวง 1.28-

15.82 และ 1.52-5.91 ตามลําดับ อยูในเกณฑที่ใหคา

ความปลอดภัยไมนอยกวา 1 จึงจะไมกอใหเกิดปญหา 

น้ําทวมขังในพื้นที่ ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบดานการระบายน้ํา  

ระยะดําเนินการ 

1) ตรวจสอบระบบระบายนํ้าของโครงการใหอยูในสภาพ

ดี ไมเกิดการอุดตัน เพื่อใหสามารถระบายน้ําไดอยางมี

ประสิทธิภาพหากพบการชํารุดตองดําเนินการแกไขทันที 

2) ตองขุดลอกตะกอน และเศษตางๆ เชน เศษใบไม เศษ

ขยะมูลฝอย เศษดิน เปนตน ที่อาจจะเกิดการอุดตันไดใน

ทอระบายน้ํา 

ระยะดําเนินการ 

- 
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ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-23) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3.   คุณคาการใชประโยชนของมนุษย    

3.3 การควบคุมน้ําทวมและการระบายน้ํา (ตอ) การเปดเสนทางการคมนาคมขนสง อาจมีเศษดิน 

ที่ ติดมากับลอของยานพาหนะ การชะลางดินของ 

คันทาง หรือการชะลางหนาดินจากพื้นที่โดยรอบแนว

เสนทาง หรือเศษขยะ รวมทั้งเศษใบไมตางๆ ที่รวงหลน

และสะสมอยูบริเวณผิวจราจร ทําใหเมื่อเกิดฝนตก 

จะพัดพาส่ิงเหลานี้ไปอุดตันทอระบายน้ํา จึงสงผลตอ

ประสิทธิภาพการระบายน้ําลดลงจากเดิมบาง ดังนั้น 

ผลกระทบจึงอยูในระดับตํ่า 

ส วนกิ จกรรมการ ดํ า เนิ นการและบํ า รุ ง รักษา 

งานบํารุงรักษาปกติ งานบํารุงรักษาตามกําหนดเวลา 

และงานบํารุงรักษาพิเศษ/งานบูรณะ/งานซอมฉุกเฉิน 

เปนกิจกรรมที่เกิดขึ้นในบางชวงของแนวเสนทางและ 

ใชระยะเวลาส้ันๆ เทานั้น ไมสงผลกระทบตอการกีดขวาง

การไหลของน้ําหรือลดประสิทธิภาพของการระบายน้ํา

อยูเดิม ดังนั้น จึงไมมีผลกระทบดานการระบายน้ํา 

  

4.   คุณคาตอคุณภาพชีวิต    

4.1 เศรษฐกิจและสังคม ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
กิจกรรมของโครงการ อาจทําใหการเดินทางไปมาหา

สู กั น ข อ งปร ะช าช น ใ น ชุ ม ชน เกิ ดค ว า ม ลํ าบ า ก 
ความสัมพันธคนในชุมชนลดนอยลงไดจากการที่ม ี
ส่ิงกีดขวาง รวมทั้งเกิดปญหาฝุนละออง ทําใหประชาชน
ไดรับความเดือดรอนรําคาญ เปนอุปสรรคในการเดินทาง
มาซ้ือสินคาอุปโภคและบริโภคหรือการรับบริการตางๆ 
ในชุมชน และสงผลกระทบตอการประกอบอาชีพและ
รายไดของประชาชนในชุมชน โดยเฉพาะบริเวณ
จุดเร่ิมตนและจุดส้ินสุดของโครงการที่มีบานเรือน ที่พัก
อาศัย อาคารพานิชยกรรม อยูจํานวนมาก รวมถึงบริเวณ  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ทําการประชาสัมพันธและเผยแพรขอมูลโครงการ
ใหแกประชาชนในบริเวณพื้นที่โครงการไดรับทราบ โดย
จัดทําเปนเอกสารหรือเขาพบผูนําชุมชน ประชาชน เพื่อ
ชี้แจงขอมูลใหประชาชนในพื้นที่ไดทราบลวงหนากอน
เขาดําเนินการกอสรางรวมทั้งติดปายประชาสัมพันธ
โครงการบริเวณจุดเร่ิมตนและจุดส้ินสุดโครงการ 
2) ตองจัดใหมีตูรับเร่ืองรองเรียนที่เกิดจากโครงการไวที่
ดานหนาสํานักงานโครงการ 
3) ตองมีการแจงใหทราบลวงหนา 7 วัน ในกรณีที่มีการ
ปดชองทางสัญจรหรือการทําทางเบี่ยง  

ระยะกอสราง 
ตรวจวัด : สภาพเศรษฐกิจและสังคม 
พ้ืนที่ดําเนินการ : แนวเสนทางโครงการในระยะขางละ 
500 เมตร จากกึ่ งกลางแนวเสนทางโครงการ โดย
กลุมเปาหมายในการสํารวจ ไดแก กลุมผูนําชุมชน กลุม
ครัวเรือน และกลุมพื้นที่ออนไหวดานส่ิงแวดลอม (ศาสน
สถาน สถานศึกษา สถานพยาบาล)  
ระยะเวลาการตรวจวดั : 1 คร้ังตอป ตลอดระยะเวลา
กอสราง 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-24) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.   คุณคาตอคุณภาพชีวิต    

4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ตอ) ทางแยกและจุดถนนทองถิ่น ตลอดแนวเสนทางโครงการ 

ทั้งนี้ในชวงการกอสรางจะมีการเขามา ของแรงงานฯ 

ตางถิ่น ซ่ึงอาจจะกอใหเกิดปญหาตางๆ ตามเขามา เชน 

ปญหายาเสพติด การพนัน หรือการลักขโมย ดังนั้น จึง

ประเมินวาผลกระทบที่จะเกิดขึ้นอยูในระดับปานกลาง 

4) หามกองเศษวัสดุจากการร้ือยาย เศษดิน หิน และเศษ
วัสดุกอสรางที่เหลือใชไวในบริเวณพื้นที่กอสราง ตองขน
ยายออกไปจากพื้นที่ทันที เพื่อปองกันการกีดขวาง
การจราจรในพื้นที ่
5) ผูรับเหมาดูแลการจัดเก็บวัสดุอุปกรณและเคร่ืองจักร
บริเวณกอสรางใหเรียบรอยทุกคร้ังที่กอสรางแตละวัน
แลวเสร็จ หามเก็บกองริมถนน เพื่อปองกันการกีดขวาง
การจราจร 

6) ดําเนินการกอสร างใหแลวเสร็จตามกํ าหนดเวลา

โดยเฉพาะกิจกรรมการกอสรางในเขตชุมชน ควรเรง

ดําเนินการใหตรงตามกําหนดเวลาเพื่อลดผลกระทบดาน

ตางๆ ตอชุมชน 

7) จัดทําปายประชาสัมพันธขนาดใหญ โดยระบุชื่อ

โครงการ ระยะเวลาการกอสราง เจาของโครงการ ผูรับ

จางกอสราง ที่ปรึกษาผูควบคุมงานกอสราง งบประมาณ 

พรอมหมายเลขโทรศัพทที่ประชาชนสามารถรองเรียน

หรือติดตอกับโครงการไดตลอด 24 ชั่วโมง 

8) จัดต้ังศูนยรับเร่ืองราวรองเรียนไวบริเวณสํานักงาน

โครงการ มีปายแจงเบอรโทรศัพทที่สามารถติดตอได

ตลอด 24 ชั่วโมง และมีการรวบรวมผลการดําเนินการ

แก ไขปญหานํา เสนอตอกรมทางหลวง อยางนอย 

เดือนละ 1 คร้ัง 

9) บานพักคนงานกอสรางตองมีการควบคุมคนงานกอสราง

ไมกอใหเกิดความเดือดรอนรําคาญแกประชาชนโดยจัดทํา

ทะเบียนบัญชีรายชื่อคนงาน กําหนดใหมีกฎระเบียบ

ควบคุมคนงานและบทลงโทษสําหรับผูที่ไมปฏิบัติตาม

กฎระเบียบ 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-25) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.   คุณคาตอคุณภาพชีวิต    

4.1 เศรษฐกิจและสังคม (ตอ) ระยะดําเนินการ 

จากกิจกรรมที่เกิดขึ้น ทําใหเกิดการคมนาคมที่
สะดวกมากขึ้น ชุมชน/เศรษฐกิจชุมชนตามแนวเสนทาง
มีแนวโนมการขยายตัวเพิ่มขึ้น สงผลใหเศรษฐกิจชุมชนดี
ยิ่งขึ้น ประชาชนสามารถประกอบอาชีพคาขาย สราง
รายไดใหกับครอบครัว ดังนั้น ผลกระทบที่จะเกิดขึ้น
ระยะดําเนินการเปนผลกระทบดานบวก ในระดับ 
ปานกลาง  

ระยะดําเนินการ 

- 

ระยะดําเนินการ 

- 

4.2 การสาธารณสุข  

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
กิจกรรมท่ีเกิดขึ้นจากการดําเนินงานของโครงการ อาจ

ทําใหเกิดการฟุงกระจายของฝุนละออง หรือเสียงดังไปยัง
พื้นที่ออนไหวดานส่ิงแวดลอมรวมทั้งชุมชน กอใหเกิดความ
เดือดรอน รําคาญ และสงผลกระทบตอสุขภาพ นอกจากน้ี
อาจสงผลกระทบตอความไมสะดวกในการเดินทางและใช
ระยะเวลาในการเดินทางไปรักษาที่โรงพยาบาลสงเสริม
สุขภาพตําบลบานอางหินเพิ่มขึ้น ซ่ึงสงผลกระทบในระดับ
ปานกลาง  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน 
ดานการคมนาคมขนสง ดานอาชีวอนามัยและดาน
สุขาภิบาลอยางเครงครัด 
2) จัดใหมีหนวยปฐมพยาบาลและอุปกรณปฐมพยาบาล
เบื้องตน สําหรับคนงานที่เจ็บปวยหรือไดรับอุบัติเหตุจาก
การทํางานบริเวณพื้นที่กอสราง และมีรถยนตสํารองใน
พื้นที่กอสรางโครงการอยางนอย 1 คัน เพื่อสงผูเจ็บปวย
รุนแรงหรือประสบอุบัติเหตุไปโรงพยาบาลไดอยางรวดเร็ว 
3) จัดใหมีการตรวจรางกายของคนงานกอนที่จะเขามา
ทํางาน 
4) ประสานงานกับสถานบริการทางสาธารณสุขในพื้นที่
โครงการ ไดแก โรงพยาบาลสงเสริมสุขภาพตําบลบานอาง
หิน ตําบลสามพระยา อําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี ในการ
ขอความชวยเหลือในกรณีที่มีเหตุฉุกเฉิน 
5) กําหนดใหใชคนในพื้นที่เปนแรงงานลําดับแรก หากไม
มีหรือไมพอใหใชแรงงานตางดาวไดโดยใหมีการตรวจ
สุขภาพกอนเร่ิมทํางาน 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-26) 

ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.   คุณคาตอคุณภาพชีวิต    

4.2 การสาธารณสุข (ตอ) 

 

ระยะดําเนินการ 
กิจกรรมในระยะดําเนินการ เปนการคมนาคมขนสง

ของผูใชเสนทาง ทางหลวงหมายเลข 37 ซ่ึงมีการคมนาคมมี
ความสะดวก และเพิ่มประสิทธิภาพของการคมนาคมบน
โครงขาย ซ่ึงทําใหปริมาณการจราจรเพิ่มมากขึ้น ผลกระทบ
ที่คาดวาจะเกิดดานสาธารณสุข เกิดจากการเพิ่มขึ้นของ
มลพิษทางอากาศ เสียง และความส่ันสะเทือนจากการจราจร
บนทองถนน ซ่ึงสงผลกระทบตอประชาชนที่อยูใกลเคียงจึง
เปนผลกระทบในระดับตํ่า  

ระยะดําเนินการ 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอม ดานคุณภาพอากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน 
และดานการคมนาคมขนสง อยางเครงครัด 

ระยะดําเนินการ 
- 

4.3 อาชีวอนามัย  

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการดําเนินงานของโครงการ เชน 

งานกอสรางทางยกระดับ อาจเกิดความเส่ียงตอสุขภาพ

อนามัยและอุบัติเหตุจากการทํางานของคนงานได ซ่ึงสงผล

กระทบในระดับปานกลาง  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน 
การคมนาคมขนสง สาธารณสุข สุขาภิบาล และอุบัติเหตุ
และความปลอดภัยอยางเครงครัด 
2) ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย ไดแก ประกาศกรมสวัสดิการและคุมครอง
แรงงาน กฎกระทรวงภายใตพระราชบัญญัติความปลอดภัย
อาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทํางาน พ.ศ.2554 
และพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2562 
3) จั ดอบรม ผู ปฏิบั ติ ง าน ให รู จั ก วิ ธี ใ ช  ดู แล  และ
บํารุงรักษาเคร่ืองจักรอุปกรณตางๆ อยางถูกตองและ
เหมาะสมกับประเภทของงานกอนการปฏิบัติงาน และ
กํ าหนดใหมี เจ าหน าที่ รั บ ผิดชอบตรวจสอบและ
บํารุงรักษาเคร่ืองจักรอุปกรณตางๆ ใหใชงานไดดีอยู
เสมอ หากพบวาเคร่ืองจักรอุปกรณใดชํารุดเสียหายตอง
ซอมแซมทันที เพื่อปองกันอุบัติเหตุจากการทํางาน 
4) จัดอบรมและใหความรูดานความปลอดภัยในเขต
กอสราง และเขตที่พักคนงาน พรอมอบรมการใชอุปกรณ
ปองกันสวนบุคคล 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

- 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 46 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-27) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.   คุณคาตอคุณภาพชีวิต    

4.3 อาชีวอนามัย (ตอ) 
 

  5) ผูรับเหมากอสรางตองจัดเตรียมอุปกรณคุมครองความ
ปลอดภัยสวนบุคคล ไดแก หมวกนิรภัย ถุงมือ แวนตา 
หนากาก เคร่ืองปองกันเสียง รองเทายางหุมสน หรือ
อุปกรณอื่นๆ ใหเพียงพอตอผูปฏิบัติงาน 
6) จัดใหคนงานท่ีทํางานในพื้นที่ที่มีเสียงดังเกินกวา 85  
เดซิเบลเอ สวมใสอุปกรณปองกันหูดวย เชน ที่อุดหู (Ear 
Plug) หรือที่ครอบหู (Ear Muffs) และไมใหคนงาน
กอสรางดําเนินกิจกรรมกอสรางในบริเวณดังกลาวตลอด
ระยะเวลา 8 ชั่วโมงตอวันผูรับเหมาตองจัดใหมีเจาหนาที่
อาชีวอนามัยและความปลอดภัยประจําพื้นที่กอสราง 
7) ติดต้ังปายแสดงขอบเขตชัดการกอสรางใหชัดเจนใน
เขตกอสรางใหชัดเจน สวนใดที่เปนอันตราย ผูที่เขาไปใน
เขตดังกลาวจะตองสวมหมวกนิรภัย และทําปายแสดง
เขตอันตรายใหชัดเจนทุกแหง 
8) ตองควบคุม/ดูแลพนักงานประจําหรือคนงานกอสราง 
เร่ืองการเสพ/ขาย/การครอบครองยาเสพติดและสารเสพ
ติด รวมทั้งการเลนการพนันในบริเวณสํานักงานและที่พัก
คนงานอยางเครงครัด หากตรวจพบวา มีการละเมิด
จะตองมีบทลงโทษและดําเนินคดีตามกฎหมาย 
9) ตองใหผูรับจางกอสรางจัดเตรียมเคร่ืองมือดับเพลิง
แบบมือถือชนิดผงเคมี A-B ขนาด 10 ปอนด ติดต้ังสูงไม
เกิน 1.5 เมตร ไวในบริเวณบานพักคนงานและสํานักงาน
ควบคุมการกอสราง 
10) ผูรับจางกอสรางตองจัดฝกอบรมการปองกันอัคคีภัย
และแผนฉุกเฉินใหกับพนักงาน/คนงานกอสราง 
11) คนงานกอสรางตองทราบสถานที่ใกลที่ สุดของ
สัญญาณบอกเหตุเพลิงไหมและรูถึงวิธีการใชงาน 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   
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ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-28) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.   คุณคาตอคุณภาพชีวิต    

4.3 อาชีวอนามัย (ตอ)  12) คนงานกอสรางตองทราบสถานที่ที่ใกลที่สุดของถัง
ดับเพลิงและรูวิธีการใชวัสดุไวไฟตองเก็บใหหางจาก
แหลงกําเนิดประกายไฟ 
13) วัสดุไวไฟตองเก็บใหหางจากแหลงกําเนิดประกายไฟ
ตองทิ้งบุหร่ีในที่ที่จัดหาให ไมทิ้งในตะกราหรือถังขยะทั่วไป 

 

ระยะดําเนินการ 

กิจกรรมในระยะดําเนินการและบํารุงรักษาในระหวาง

ที่มีการจราจร อาจทําใหคนงานซ่ึงไดมีการปฏิบัติงาน

รวมกับเจาหนาที่ มีความเส่ียงจากการไดรับอุบัติเหตุและ

การบาดเจ็บได แตเนื่องจากในการดําเนินงานตองมีการ

ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของเพื่อปองกันและแกไข

ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น รวมทั้งเพื่อใหมีประสิทธิภาพในการ

ดําเนินงาน ดังนั้น ผลกระทบที่เกิดขึ้นจึงอยูในระดับตํ่า  

ระยะดําเนินการ 

1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

ส่ิงแวดลอมดานคุณภาพอากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน

การคมนาคมขนสง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย

อยางเครงครัด 

2) ปฏิบัติตามกฎหมายที่เกี่ยวของดานอาชีวอนามัยและ

ความปลอดภัย ไดแก ประกาศกรมสวัสดิการและ

คุมครองแรงงาน กฎกระทรวงภายใตพระราชบัญญัติ

ความปลอดภัยอาชีวอนามัย และสภาพแวดลอมในการทาํงาน 

พ.ศ.2554 และพระราชบัญญัติคุมครองแรงงาน พ.ศ.2562 

3) จัดใหมีการกั้นขอบเขต เพื่อกําหนดขอบเขตการ

ทํางานบริเวณที่จะมีการซอมบํารุงใหมีความชัดเจน 

4) ในการปรับปรุงซอมแซม แนวถนนโครงการ ควรติดต้ัง

ปายเตือนหรือกรวยสะทอนแสงเปนระยะๆ ไมนอยกวา 300 

เมตร กอนถึงบริเวณที่มีการซอมบํารุง เพื่อปองกันอุบัติเหตุ

ที่จะเกิดขึ้นกับคนงานซอมบํารุง และแจงเตือนรถที่สัญจรไป

มาใหมีความระมัดระวัง 

5) พนักงานซอมบํารุงทางตองมีอุปกรณปองกันอันตราย

สวนบุคคล หมวกนิรภัย ถุงมือ รองเทายางหุมสน เส้ือ

แถบสะทอนแสง หรือเส้ือกั๊กสีสด หรืออุปกรณอื่นๆ ทุก

คร้ังที่ปฏิบัติงานและควบคุมตรวจสอบพนักงานใหสวมใส

อยางเครงครัดในขณะปฏิบัติงาน 

ระยะดําเนินการ 

- 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 48 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-29) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.   คุณคาตอคุณภาพชีวิต    
4.4 อุบัติเหตุและความปลอดภัย 

 
ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการดําเนินงานของโครงการ อาจ
สงผลกระทบตอการเกิดอุบัติเหตุดานจราจรของผูใชรถ 
และคนเดินเทา จากการเปล่ียนแปลงตอการเดินทาง
สัญจรไป-มา ทําใหความสะดวกลดลง และตองเพิ่มความ
ระมัดระวังมากขึ้นจากรถบรรทุกของโครงการ ซ่ึงทําให
เพิ่มโอกาสเกิดอุบัติเหตุได เชน กรณีเกิดการตกหลนของ
เศษดิน หิน จากบรรทุกขนสงวัสดุกอสราง ทําใหรถล่ืน
ไถล/รถเสียหลักลม หรือรถเฉี่ยวชนได หรืออุบัติเหตุจากการ
ตกหลนของวัสดุตางๆ จากการกอสรางโครงสรางยกระดับ 
เปนตน ดังนั้น ผลกระทบอยูในระดับปานกลาง  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
1) ออกแบบกอสรางสะพานลอยสําหรับคนเดินขาม 
จํานวน 2 แหง คือ บริเวณทางแยกตางระดับชะอํา กม.
0+190.000 และบริเวณมหาวิทยาลัยศิลปากร กม .
20+545.00 ตามแบบมาตรฐานสะพานลอยคนเดินขาม
ของกรมทางหลวง เพื่อเชื่อมการสัญจรระหวาง 2 ฝงของ
ชุมชน  เนื่ อ งจากการประชุม รับฟ งความคิดเห็ น 
ประชาชน ประชาชนตองการใหมีการสรางสะพานลอย 
2) ตองปฏิบั ติตามมาตรการปองกันแก ไขและลด
ผลกระทบส่ิงแวดลอมดานการคมนาคมขนสงอยาง
เครงครัด 
3) บริเวณพื้นที่กอสราง ใหมีการจัดเก็บวัสดุอุปกรณ
กอสรางอยางเปนระเบียบมิใหกีดขวางการจราจร 
4) จัดต้ังศูนยรับเร่ืองรองเรียนที่ สํานักงานโครงการ
กอสรางแนวเสนทางโครงการ ในกรณีที่มี ผู ได รับ
ผลกระทบและความเดือดรอนจากโครงการจะตองรีบ
ดําเนินการแกไขทันที 
5) จัดใหคนงานเก็บกวาดเศษดิน หิน จากการตกหลน
บริเวณพื้นที่กอสรางและผิวจราจร 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 
- 

 ระยะดําเนินการ 
กิจกรรมในระยะดําเนินการ ไดแก การคมนาคมบน

ทางหลวงจะกอใหเกิดผลกระทบในดานบวกตอความ
สะดวกในการเดินทาง เนื่องจากขยายเพิ่มชองจราจรของ
ทางหลวงเดิม 6 ชองทางจราจร และมีทางหลวงยกระดับ 
แบบทางลอดและวงเวียน ซ่ึงการกอสรางตามมาตรฐาน
ทางหลวง ทําใหมีความปลอดภัยในการสัญจร ถึงแมวา
จํานวนยานพาหนะอาจเพิ่มขึ้นจากการใชเสนทางหลวง
ของโครงการก็ตาม หากผูใชรถปฏิบัติตามกฎจราจรจะทํา
ใหลดการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรได จึงสงผลกระทบ
ดานบวกในระดับปานกลาง  

ระยะดําเนินการ 
1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ
ส่ิงแวดลอมดานการคมนาคมขนสงอยางเครงครัด 
2) ประสานงานและขอความรวมมือจากตํารวจทางหลวง
และตํารวจภูธรในทองที่ ใหมาตรวจตราดูแลไมใหผูใช
ทางใชความเร็วในการขับขี่เกินเกณฑที่กฎหมายกําหนด 
เพื่อปองกันการเกิดอุบัติเหตุบนเสนทาง 
3) รณรงคใหมีการปฏิบัติตามกฎระเบียบจราจรในการใช
ทางหลวงอยางเครงครัด รวมถึงกํากับดูแลใหมีการ
ควบคุมน้ําหนักบรรทุกและความเร็วของรถยนตใหอยูใน
ระดับที่กฎหมายกําหนด เพื่อลดโอกาสเกิดอุบัติเหตุและ
ความสูญเสียตางๆ 

ระยะดําเนินการ 
- 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-30) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.   คุณคาตอคุณภาพชีวิต    

4.5 สุขาภิบาล 

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่เกิดขึ้นจากการดําเนินงานของโครงการ 
รวมทั้งกิจกรรมของคนงานที่เกิดขึ้นที่บานพักคนงาน 
บริเวณทางแยกตางระดับชะอํา และทางแยกตางระดับ
วัดหวยมงคล ซ่ึงเปนพื้นที่ของกรมทางหลวง อาจสงผล
กระทบทําใหเกิดขยะมูลฝอย และน้ําเสีย โดยบานพัก
คนงาน บริเวณทางแยกตางระดับชะอํา โดยมีอัตราการ
เกิดขยะมูลฝอย 1.15 กิโลกรัม/คน/วัน (กรมควบคุม
มลพิษ , 2535) และความหนาแนนของขยะ 0.33 
กิโลกรัม/ลิตร (กรมควบคุมมลพิษ, 2535) จึงคาดวาจะมี
ขยะมูลฝอยจากกิจกรรมของคนงานและเจาหนาที่
ประมาณ 696.97 ลิตร/วัน (200 คน X 1.15 กิโลกรัม/
คน/วัน)/(0.33 กิโลกรัม/ลิตร) จะตองใชถังขยะขนาด
ความจุ 240 ลิตร จํานวน 3 ถัง (696.97 ลิตร/วัน)/(240 
ลิตร) สวนบานพักคนงาน บริเวณทางแยกตางระดับวัด
หวยมงคล โดยมีอัตราการเกิดขยะมูลฝอย 0.91 
กิโลกรัม/คน/วัน (กรมควบคุมมลพิษ, 2535) และความ
หนาแนนของขยะ 0.33 กิโลกรัม/ลิตร (กรมควบคุม
มลพิษ, 2535) จึงคาดวาจะมีขยะมูลฝอยจากกิจกรรม
ของคนงานและเจาหนาที่ประมาณ 551.52 ลิตร/วัน 
(200 คน X 0.91 กิโลกรัม/คน/วัน)/(0.33 กิโลกรัม/
ลิตร) จะตองใชถังขยะขนาดความจุ 240 ลิตร จํานวน 3 
ถัง (551.52 ลิตร/วัน)/(240 ลิตร) 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) คัดแยกเศษวัสดุกอสราง โดยแบงเปนสวนที่สามารถ

นํากลับมาใชใหมไดเพื่อนํากลับมาใชใหม และสวนที่ไม

สามารถนํากลับมาใชใหมได ใหจัดพื้นที่เก็บกองไวอยาง

เปนระเบียบ 

2) หามทิ้งขยะมูลฝอย และวัสดุกอสรางเหลือใชลงในลํา

คลองหรือทอระบายน้ําสาธารณะใกลบริเวณพื้นที่

กอสราง 

3) ผู รับเหมาตองจัดเตรียมถังขยะแบบมีฝาปดแยก

ประเภทขนาดความจุ 240 ลิตร จํานวนอยางนอย 6 ถัง 

บริเวณอาคารสํานักงานควบคุมการกอสรางโครงการ

และบานพักคนงาน (Camp Site) (ทางแยกตางระดับ

ชะอํา และทางแยกตางระดับวัดหวยมงคล อยางนอย

แหงละ 3 ถัง) และผูรับเหมาตองดําเนินการประสานงาน

กับองคการปกครองสวนทองถิ่น ในการเก็บขนและนํา

ขยะไปกําจัดทุกวัน  

4) หามกําจัดขยะ โดยการเผากลางแจงบริเวณบานพัก

คนงาน หรือในบริเวณพื้นที่กอสรางโดยเด็ดขาด 

5) จัดใหมีน้ําใชภายในที่พักคนงานใหเพียงพอตอความ

ตองการของคนงานกอสราง  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

- 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-31) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.   คุณคาตอคุณภาพชีวิต    

4.5 สุขาภิบาล 

 

สําหรับปริมาณน้ําเสียที่เกิดขึ้นโดยคิดปริมาณน้ําเสีย

เทากับรอยละ 80 ของปริมาณน้ําใชโครงการมีคนงาน 

และพนักงานทั้งหมด ประมาณ 400 คน น้ําใชสําหรับ

กิจวัตรประจําวันของคนงานบริเวณบานพักคนงาน 80 

ลูกบาศกเมตร/วัน (400 คน x อัตราการใชน้ํา 200 

ลิตร/คน/วัน) หรือแหงละ 40 ลูกบาศกเมตร/วัน คิดเปน

น้ําเสียประมาณ 64 ลูกบาศกเมตร/วัน หรือแหงละ 32 

ลูกบาศกเมตร/วัน  

ซ่ึงผลกระทบที่เกิดขึ้นอยูในระดับปานกลาง เนื่องจาก

พื้นที่ศึกษาสวนใหญของโครงการมีระบบการจัดการขยะ 

โดยมีรถเก็บขนขยะและนําไปฝงกลบตามหลักสุขาภิบาล 

6) จัดใหมีหองน้ํ า-หองสวม ทั้ งหมด 20 หอง โดยมี

อัตราสวน 20 คน/หอง (มาตรฐาน ว.ส.ท. E.I.T.Standard 

1010-30) โดยแบงเปนบริเวณอาคารสํานักงานควบคุมการ

กอสรางโครงการและบานพักคนงาน (Camp Site) ตรง

ทางแยกตางระดับชะอํา จํานวน 10 หอง และทางแยกตาง

ระดับวัดหวยมงคล จํานวน 10 หอง 

7) จัดใหมีถังบําบัดน้ําเสียสําเร็จรูป เพื่อบําบัดน้ําเสียจาก

กิจกรรมตางๆ จากอาคารสํานักงานและบานพักคนงาน 

ใหถูกตองตามหลักสุขาภิบาลและไดมาตรฐานคุณภาพ

น้ําทิ้งตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและ

ส่ิงแวดลอม เร่ืองกําหนดมาตรฐานการควบคุมการ

ระบายน้ําทิ้งจากระบบบําบัดน้ําเสียชุมชน (2535) กอน

ระบายลงสูแหลงน้ําสาธารณะและหามไมใหระบายของ

เสียที่ยังไมผานการบําบัดลงสูแหลงน้ําโดยเด็ดขาด 

8) เมื่อเสร็จส้ินกิจกรรมการกอสราง ผูรับตองทําการร้ือ

ถอนหองน้ํา-หองสวม และระบบบําบัดน้ําเสียออก พรอม

ทั้งปรับสภาพพื้นที่ใหเรียบรอยใกลเคียงกับสภาพเดิม

มากที่สุด 

 

 ระยะดําเนินการ 

ในระยะดําเนินการไมมีกิจกรรมใดที่กอใหเกิด

ผลกระทบของขยะมูลฝอยและปญหานํ้าเสียที่สงผล

กระทบตอชุมชน จึงไมสงผลกระทบตอการจัดการขยะ

และน้ําเสีย  

ระยะดําเนินการ 

เนื่ อ งจากไม มี ผลกระทบจึ ง ไม มี กา รกํ าหนด

มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ระยะดําเนินการ 

- 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-32) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.   คุณคาตอคุณภาพชีวิต    

4.6 ผูใชทาง 

 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

กิจกรรมที่ เกิดขึ้นจากการดําเนินงานของโครงการ 

สงผลกระทบตอระยะเวลาของผูที่ใชเสนทาง ทําใหใช

ระยะเวลาในการเดินทางเพิ่มขึ้น ไมสะดวกในการ

เดินทาง ผลกระทบที่เกิดขึ้นอยูในระดับปานกลาง  

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

1) ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

ส่ิงแวดลอมดานการคมนาคมขนสง และดานอุบัติเหตุ

และความปลอดภัยอยางเครงครัด 

2) จัดทําปายประชาสัมพันธโดยระบุชื่อโครงการ ระยะเวลา

การกอสร าง เจ าของโครงการบริษัทผู รับ ผิดชอบ 

งบประมาณ พรอมหมายเลขโทรศัพทที่ประชาชนสามารถ

รองเรียนหรือติดตอกับโครงการไดสะดวก 

3) กรณีปายบอกทางเดิมถูกร้ือยายออกไปจะตองจัดใหมี

ปายบอกทางชั่วคราวในบริเวณที่เปนทางแยกไปสถานที่

สําคัญ และทางแยกไปชุมชน หรือสถานที่ตางๆ ให

ชัดเจน 

4) รถบรรทุกวัสดุกอสรางตองติดปายชื่อโครงการ ชื่อ

ผูรับเหมา พรอมทั้งหมายเลขโทรศัพท ที่ติตอไดใหเห็น

อยางชัดเจนเพื่อใหประชาชนสามารถแจงเร่ืองรองเรียน

ใหผูรับเหมากอสรางทราบและแกไขไดทันที 

5) เลือกใชวัสดุกอสรางจากแหลงใกลเคียงพื้นที่กอสราง 

เพื่อลดระยะทางและระยะเวลาในการขนสง 

ระยะกอนกอสราง/ระยะกอสราง 

- 

ระยะดําเนินการ 

เมื่อเปดดําเนินการ จะทําใหผูใชเสนทางในการเดินทาง

ไปมาสะดวกมากขึ้น และชวยลดเวลาในการเดินทาง 

เนื่องจากขยายชองจราจรเปน 6 ชองจราจรและมีทาง

หลวงยกระดับ แบบทางลอดและวงเวียน สงผลกระทบใน

ดานบวก จึงกําหนดผลกระทบในระดับสูง  

ระยะดําเนินการ 

ตองปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบ

ส่ิงแวดลอมดานการคมนาคมขนสง และดานอุบัติเหตุ

และความปลอดภัยอยางเครงครัด 

ระยะดําเนินการ 

- 

 

 

 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 52 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 7 สรุปรายละเอียดการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอมเบ้ืองตน (Initial Environmental Examination : IEE) (ตอ-33) 
ปจจัยดานสิ่งแวดลอม ผลกระทบสิ่งแวดลอมที่สําคัญ มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม 

4.   คุณคาตอคุณภาพชีวิต    

4.8 สุนทรียภาพ 
 
 

ระยะกอนกอสราง 
ในระยะกอสรางไมมีกิจกรรมใดสงผลกระทบตอการ

เปล่ียนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณคาภูมิทัศน  

ระยะกอนกอสราง 
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ระยะกอนกอสราง 
- 

ระยะกอสราง 
กิจกรรมในระยะกอสราง จะมีการกิจกรรมท่ีเกิดขึ้น

จากการดําเนินงานของโครงการ เชน การร้ือยายส่ิงปลูก
สราง สาธารณูปโภค ส่ิงกีดขวาง จะถูกกองไวตามบริเวณ
พื้นที่กอสราง และมีการกอสรางทางแยกตางระดับ ซ่ึง
เปนการเปล่ียนแปลงภูมิทัศนไปจากเดิมของถนนทาง
หลวงหมายเลข 37 ซ่ึงมีระดับท่ีสูงจากเดิม ทําใหบดบัง
ภูมิทัศนบริเวณทางแยกตางระดับแยกหวยตะแปด (กม.
10+530.384) และทางแยกตางระดับแยกหนองไผ (กม.
39+137.753) ทั้งนี้อาคารที่ต้ังอยูบริเวณใกลเคียงทาง
แยกตางระดับทั้ง 2 แหง ไมไดต้ังอยูในระยะประชิด จึง
คาดวาผลกระทบอยูในระดับตํ่า  

ระยะกอสราง 
1) ใหผูรับเหมากอสรางดูแลรักษาความสะอาดเรียบรอย
ของพื้นที่กอสรางอยางสม่ําเสมอ 
2) เศษวัสดุที่ เกิดจากกิจกรรมการกอสราง จะตอง
นําออกไปจากพื้นที่กอสรางทันทีหลังจากการกอสราง
แลวเสร็จหากยังไมสามารถนําไปกําจัดทันทีจะตองจัดให
มีพื้นที่เก็บกองที่เปนระเบียบเรียบรอย 
3) หลังจากการกอสรางแลวเสร็จตองทําการปรับสภาพ
พื้นที่บริเวณที่กอสรางรวมทั้งบริเวณกองวัสดุกอสราง
ไมใหมีเศษวัสดุกอสรางเหลือทิ้งไวตามแนวเสนทาง 
4) หลังการกอสรางแลวเสร็จใหปลูกตนไมบริเวณทาง
แยกตางระดับท้ัง 3 แหง ไดแก ทางแยกตางระดับแยก
หวยตะแปด (กม.10+530.384) ทางแยกตางระดับแยก
ชางแทงกระจาด (กม.16+838.098) และทางตางระดับ
แยกมหาวิทยาลัยศิลปากร (กม.19+450.755) 

ระยะกอสราง 
- 

ระยะดําเนินการ 
กิจกรรมในระยะดําเนินการประกอบดวย การคมนาคม

บนทางหลวง และกิจกรรมงานบํารุงรักษาตางๆ ซ่ึงไม
สงผลกระทบตอสุนทรียภาพ  

ระยะดําเนินการ 
เนื่องจากไมมีผลกระทบจึงไมมีการกําหนดมาตรการ

ปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม 

ระยะดําเนินการ 
- 

 

 

 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 53 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

9. สรุปผลการดําเนินงานดานการมีสวนรวมและการประชาสัมพันธโครงการ 
 

การดําเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน สําหรับโครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไข

ปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา ตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ ท่ีปรึกษา

ดําเนินการใหมีความสอดคลองและมีความเหมาะสมตอสภาพพ้ืนท่ีโครงการ เปนการดําเนินการเพ่ือใหองคกรตางๆ 

ท่ีเก่ียวของ ท้ังภาครัฐ เอกชน และประชาชนท่ัวไปท่ีสนใจในโครงการไดรับทราบขอมูล คําชี้แจง และเหตุผล 

ตลอดจนไดมีสวนรวมแสดงความคิดเห็นตอโครงการตั้งแตเริ่มตนจนกระท่ังสิ้นสุดกระบวนการศึกษา โดย

ครอบคลุมแผนการประชาสัมพันธโครงการ โดยการใหขอมูลขาวสารของโครงการ อาทิ ความเปนมาวัตถุประสงค

การดําเนินงาน รวมถึงประโยชนของโครงการ และผลกระทบจากการพัฒนาโครงการใหกลุมเปาหมายทราบ   

อยางตอเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการในวงกวาง พรอมท้ังรับฟงขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ และเผยแพร

ขอมูลผานสื่อสิ่งพิมพ เชน เอกสารประกอบการประชุม แผนพับ บอรดนิทรรศการ และเว็บไซต เฟซบุค เปนตน 

โดยครอบคลุมแผนการดําเนินงาน ดังนี้ 

- การเขาพบเพ่ือปรึกษาหารือกับหนวยงานท่ีเก่ียวของ (วันท่ี 18-19 มิถุนายน 2563) 

- การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 1) (วันท่ี 24 กรกฎาคม 2563) 

- การประชุมเพ่ือชี้แจงและพิจารณาทางเลือกรูปแบบการปรับปรุงและแกไขปญหาจราจร                   

(กลุมยอย ครั้งท่ี 1) (วันท่ี 19-22 ตุลาคม 2563) 

- การประชุมเพ่ือนําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบการปรับปรุงและขยายแนวเสนทางท่ีเหมาะสม      

ของโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 2) (วันท่ี 25 กุมภาพันธ 2564) 

- การเขาหารือแนวทางการศึกษากับหนวยงานท่ีเก่ียวของดานปาไมและสัตวปา  

- การประชุมเพ่ือหารือมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมของโครงการ (กลุมยอย 

ครั้งท่ี 2) (วันท่ี 29-31 มีนาคม 2564)  

- การเขาพบหนวยงานสาธารณูปโภค  

- การประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งท่ี 3) (วันท่ี 15-16 กรกฎาคม 2564) 
 

โดยดําเนินการใหมีความสอดคลองและมีความเหมาะสมตอสภาพพ้ืนท่ีโครงการ เพ่ือเปนไปตามประกาศ

กําหนดแนวทางการมีสวนรวมของประชาชนในกระบวนการจัดทํารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม     

ของสํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม พ.ศ. 2562 ในการดําเนินงานการมีสวนรวม

ของประชาชนลาสุดท่ีผานมาไดดําเนินการศึกษารูปแบบโครงการ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดลอม ในพ้ืนท่ีตําบล

ชะอํา ตําบลสามพระยา ตําบลเขาใหญ ตําบลทับใต ตําบลหินเหล็กไฟ ตําบลวังกพง และตําบลเขานอย พรอมท้ัง

จัดประชุมสัมมนาในระดับจังหวัด 2 ครั้ง ประชุมกลุมยอยในพ้ืนท่ี 2 ครั้ง เสร็จเรียบรอยแลว โดยไดนํา

ขอเสนอแนะในการประชุมทุกครั้ง มาพิจารณาออกแบบใหเหมาะสมกับพ้ืนท่ี และสอดคลองกับความตองการของ

ประชาชน ซ่ึงเปนผูแทนจากหนวยงานราชการระดับอําเภอ ผูแทนจากรัฐวิสาหกิจ ผูแทนจากภาคเอกชน ผูแทน

จากองคกรพัฒนาเอกชน ผูแทนจากองคกรปกครองสวนทองถ่ิน ผูนําชุมชน ประธานชุมชน ผูแทนจากศาสนสถาน 

ผูแทนจากสถานพยาบาล ผูแทนจากสถาบันการศึกษา ประชาชนในพ้ืนท่ีโครงการ สื่อมวลชน และประชาชน

ผูสนใจเขารวมการประชุม นอกจากนี้ ยังไดดําเนินการ เขาพบหนวยงานท่ีเก่ียวของในพ้ืนท่ี รายละเอียดแสดงดัง

ตารางท่ี 8 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 54 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 8 สรุปผลตามกิจกรรมงานการมีสวนรวมของประชาชน 
 

ท่ี แผนการดําเนินงาน ภาพการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีผานมา 

1 การเขาพบผูบริหารหนวยงานท่ีเก่ียวของในพ้ืนท่ีเพ่ือ

แนะนําโครงการเพ่ือแนะนําโครงการ  

 

ท่ีวาการอําเภอปราณบุรี วันท่ี 18 มิถุนายน 2563 

• นายไชยชนะ สุทธิวรชัย นายอําเภอปราณบุรี 

 

 
 

เทศบาลตําบลเขานอย วนัท่ี 18 มิถุนายน 2563 

• นายทายาท ชัยมงคล ผูอํานวยการกองชาง 

 

 
องคการบริหารสวนตําบลวังกพง  

วันท่ี 18 มิถุนายน 2563 

• นายประดิษฐ ปรียวาณิชย ผูอํานวยการกองชาง 

• นายอมรพันธ ฤทธิ์ณรงค หัวหนาสํานักงานปลัดอบต. 

• นายแมน  วงศทองดี สมาชิกอบต.หมูที่ 3 

• นายจรูญ  โพธิ์แกว สมาชิกอบต.หมูที่ 3 

• นายวุฒินันท อยูคง  ผูใหญบานหมู 3 

• นายสมยศ เผาพันธ กํานันตําบลวังกพง 

 

 

 

องคการบริหารสวนตําบลทับใต วนัท่ี 18 มิถุนายน 2563 

• นายธัญเทพ ศิริเพงไพฑูรย 

ปลัดอบต.ทับใต ปฏิบัติหนาที ่นายกอบต.ทับใต 

• นายสรวิศ เห็นแกว ผูอํานวยการกองชาง 

 

 
 

 ท่ีวาการอําเภอหัวหิน วันท่ี 18 มิถุนายน 2563 

• นายสมเจตน เจริญทรง ปลัดอาวุโสอําเภอหัวหิน 

• นายมนตรี มานิชพงศ ปลัดอําเภอหัวหิน 

• นางสาวฐิตารีย โพธิ์งาม  สมาชิกอส.  
 

 องคการบริหารสวนตําบลหินเหล็กไฟ 

วันศุกรท่ี 19 มิถุนายน 2563 

• นายกิตติศักด์ิ เกตุงาม หัวหนาฝายกอสราง 

 
 

 
 
 
 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 55 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 8 สรุปผลตามกิจกรรมงานการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ-1) 
 

ท่ี แผนการดําเนินงาน ภาพการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีผานมา 

 องคการบริหารสวนตําบลสามพระยา 

วันศุกรท่ี 19 มิถุนายน 2563 

• นายเชิงชาย ศรียานงค ปลัด อบต. สามพระยา 

• นายรัตนพล มาเกิด ผูอํานวยการกองชาง 

นายทอน เสือทอง ประธานสภา อบต. สามพระยา 

 

 

 เทศบาลตําบลนายาง วนัศุกรท่ี 19 มิถุนายน 2563 

• นายอนุรักษ พรสมบูรณศิริ  

นายกเทศมนตรีตําบลนายาง 

• นายโสภณ พรสมบูรณศิริ ผูอํานวยการกองชาง 

• นายโกศล ศรีพรหมมา นายชางโยธาอาวุโส 

• นายอมรเทพ แสงกําดัด นายชางโยธาปฏิบัติงาน 

 

 

 ท่ีวาการอําเภอชะอํา วันศุกรท่ี 19 มิถุนายน 2563 

• นายขจรศักด์ิ สมบูรณ นายอําเภอชะอํา 

• นายธเนศ นาเมือง ปลัดอําเภอชะอํา 

• นายมิตรชาย มีอิ่ม ปลัดอําเภอชะอํา 

 

 
 เทศบาลเมืองชะอํา วันศุกรท่ี 19 มิถุนายน 2563 

• นายศรีเพชร   อินพันทัง รองปลัดเทศบาลเมืองชะอํา 

• นายบูชิต  หม่ันกิจ หัวหนาฝายควบคุมการกอสราง 

• นายเกียรติศักด์ิ  สังขสวัสด์ิ  

ผูอํานวยการสวนควบคุมการกอสราง 

• นายพิทกัษ ทองลอย นายชางโยธาชํานาญงาน 

• นายโกศัย ศรีพรหมมา นายชางโยธาชํานาญงาน 

• นายสรวิชญ เอี่ยมเอก  

หัวหนาฝายบริการและเผยแพรวชิาการ 

 

 

2 การเขาพบหนวยงานสาธารณูปโภค  

 ณ สํานักงานโครงการสงน้าํและบํารุงรักษาเพชรบุรี  

กรมชลประทาน 

วันพฤหัสบดท่ีี 8 เมษายน  2564 เวลา 10.00 น. 

• นายสิทธา บุญประจวบ รองผูอํานวยการฝาย
วิศวกรรม 

 
 

 

 
 
 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 56 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 8 สรุปผลตามกิจกรรมงานการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ-2) 
 

ท่ี แผนการดําเนินงาน ภาพการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีผานมา 

 ณ การไฟฟาสวนภูมิภาค สาขาอาํเภอเมืองเพชรบุรี 

วันพฤหัสบดท่ีี 8 เมษายน  2564 เวลา 11.00 น. 

• นายกิตติชัช  อยูดี หัวหนาแผนกบริการลูกคา 
 

 
 

 ณ สํานักงานบริษัท ทีโอที จํากัด (มหาชน) สาขาอําเภอ

เมืองเพชรบุรี  

วันพฤหัสบดท่ีี 8 เมษายน 2564 เวลา 11.00 น. 

• รองผูอํานวยการฝายวิศวกรรม 
 

 
 

 ณ การประปาสวนภูมิภาค สาขาอาํเภอปราณบุรี 

วันพฤหัสบดท่ีี 8 เมษายน  2564 เวลา 14.00 น. 

• นายไอยเรศ ไชยกุล  
ผูจัดการ การประปาสวนภูมิภาค สาขาอําเภอ
ปราณบุรี 

 
 

 
  

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 57 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 8 สรุปผลตามกิจกรรมงานการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ-3) 
 

ท่ี แผนการดําเนินงาน ภาพการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีผานมา 

3. การประชุมปฐมนเิทศโครงการ (สัมมนาคร้ังท่ี 1) 

กลุมท่ี 1  วันวันศุกรที่ 24 กรกฎาคม พ.ศ. 2563 เวลา 

08.30-12.00 น. ณ หองราชพฤกษบอลรูม    

ชั้น 3 โรงแรมวรวนา หัวหิน โฮเต็ล แอนด 

คอนเวนชั่น อําเภอหัวหิน จังหวัด

ป ร ะ จ ว บ คี รี ขั น ธ  ค ร อ บ ค ลุ ม พื้ น ที่

กลุมเปาหมายในอําเภอหัวหิน และปราณบุรี 

จังหวัด (ผูเขารวมประชุมทั้งสิ้น 79 คน) 

     
 

นายนรงฤทธิ์ พรหมประดิษฐ  

ผอ.แขวงทางหลวงประจวบคีรีขันธ (หัวหิน) 

กลาวรายงาน 

นายประยงค จันทเต็ง 

นายอําเภอหัวหิน 

เปนประธานกลาวเปดการ

ประชุม 
 

 
บรรยากาศการประชุม 

 

กลุมท่ี 2  วันศุกรที่ 24 กรกฎาคม 2563 เวลา 13.30-

16.30 น. ณ หองเพชรไพฑูรย โรงแรมเมธา

วลัย อําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี ครอบคลุม

พื้นที่กลุมเปาหมายในอําเภอชะอํา จังหวัด

เพชรบุรี (ผูเขารวมประชุมทั้งสิ้น จํานวน 98  

 

    
นายนที ขวัญแพ 

ผูอํานวยการแขวงทางหลวงเพชรบุรี 

กลาวรายงาน 

นายณัฐวุฒิ เพ็ชรพรหมศร  

รองผูวาราชการจังหวัดเพชรบุรี 

เปนประธานกลาวเปดการประชุม 
 

 
บรรยากาศการประชุม 

4.  การประชมุเพ่ือชี้แจงและพิจารณาทางเลือกรูปแบบการ

ปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร (กลุมยอย ครั้งที ่1)  

กลุมที่ 1  วันจันทรที่ 19 ตุลาคม 2563 เวลา 09.00-12.00 

น. ณ ที่วาการอําเภอปราณบุรี จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ ครอบคลุมพื้นที่กลุมเปาหมายใน

ตําบลเขานอย อาํเภอปราณบรีุ จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ (ผูเขารวมประชุมทั้งส้ิน 35 คน) 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 8 สรุปผลตามกิจกรรมงานการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ-4) 
 

ท่ี แผนการดําเนินงาน ภาพการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีผานมา 

 กลุมที่ 2  วันจันทรที่ 19 ตุลาคม 2563 เวลา 14.00-17.00 

น. ณ ศาลาประชาคมหมูที ่3 ตําบลวังกพง อําเภอ

ปราณบุรี จังหวัดประจวบคีรีขันธ ครอบคลุมพื้นที่

กลุมเปาหมายในตําบลวังกพง อําเภอปราณบุรี 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ (ผูเขารวมประชมุทั้งส้ิน 60 

คน) 

 
 

 
 

 กลุมที่ 3 : วันอังคารที่ 20 ตุลาคม 2563 เวลา 09.00-12.00 

น. ณ องคการบริหารสวนตําบลทับใต อําเภอหวั

หิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ครอบคลุมพื้นที่

กลุมเปาหมายในตําบลทับใต อําเภอหัวหิน จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ ผูเขารวมประชุมทั้งส้ิน 53 คน 

 

 
 

 
 

 กลุมที่ 4 : วันอังคารที่ 20 ตุลาคม 2563 เวลา 14.00-17.00 

น. ณ องคการบริหารสวนตําบลหินเหล็กไฟ อําเภอ

หัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ครอบคลุมพื้นที่

กลุมเปาหมายในตําบลหินเหล็กไฟ อําเภอหัวหิน 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ ผูเขารวมประชมุทั้งส้ิน     

41 คน 

 

 
 

 
 

 กลุมที่ 5 : วันพุธที ่21ตุลาคม 2563 เวลา 09.00-12.00 น.    

ณ เทศบาลเมืองชะอํา อาํเภอชะอํา จังหวัด

เพชรบุรี ครอบคลุมพื้นที่กลุมเปาหมายในตําบล

ชะอํา อําเภอชะอาํ จังหวัดเพชรบุรี ผูเขารวม

ประชุมทั้งส้ิน 41 คน 

 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 59 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 8 สรุปผลตามกิจกรรมงานการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ-5) 
 

ท่ี แผนการดําเนินงาน ภาพการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีผานมา 

 กลุมที่ 6 : วันพุธที ่21 ตุลาคม 2563 เวลา 14.00-17.00 น. 

ณ องคการบริหารสวนตําบลสามพระยา อําเภอ

ชะอํา จังหวัดเพชรบุรี ครอบคลุมพื้นที่

กลุมเปาหมายในตําบลสามพระยา อาํเภอชะอาํ 

จังหวัดเพชรบุรี ผูเขารวมประชุมทั้งส้ิน 77 คน 

 

 
 

 
 

 กลุมที่ 7 : วันพฤหัสบดีที ่22 ตุลาคม 2563 เวลา 09.00-

12.00 น. ณ ที่ทําการผูใหญบาน หมูที่ 7        

ตําบลเขาใหญ อําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี 

ครอบคลุมพื้นที่กลุมเปาหมายในตําบลเขาใหญ 

อําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี (ผูเขารวมประชุม

ทั้งส้ิน 76 คน) 

 
 

 
 

5. การประชุมเพ่ือนําเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบการ

ปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจร (สัมมนา คร้ังที่ 2) 

กลุมท่ี 1  วันพฤหัสบดีท่ี 25 กุมภาพันธ 2564 

เวลา 08.30-12.00 น. ณ หองนนทรี โรงแรม     

วรวนา หัวหิน โฮเต็ล แอนด คอนเวนช่ัน อําเภอ

หัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ ครอบคลุมพ้ืนท่ี

กลุมเปาหมายในอําเภอหัวหิน และปราณบุรี 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ  

(ผูเขารวมประชุมท้ังส้ิน 86 คน) 

 

     
นายนรงฤทธ์ิ พรหมประดิษฐ  

ผอ.แขวงทางหลวงประจวบครีีขันธ (หัวหิน) 

กลาวรายงาน 

นายประยงค จันทเตง็ 

นายอําเภอหัวหิน 

เปนประธานกลาวเปดการประชุม 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 8 สรุปผลตามกิจกรรมงานการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ-6) 
 

ท่ี แผนการดําเนินงาน ภาพการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีผานมา 

 กลุมท่ี 2  วันพฤหัสบดีท่ี 25 กุมภาพันธ 2564 

เวลา 13.30-16.30 น. ณ หองเพชรไพฑูรย 

โรงแรมเมธาวลัย อําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี 

ครอบคลุมพ้ืนท่ีกลุมเปาหมายในอําเภอชะอํา 

จังหวัดเพชรบุรี (ผูเขารวมประชุมท้ังส้ิน 98 คน) 

 

    
นายนที ขวญัแพ 

ผูอํานวยการแขวงทางหลวงเพชรบุร ี

กลาวรายงาน 

นางสาวเอกรัตน  นาคาคง  

รองผูวาราชการจงัหวดัเพชรบรุ ี

เปนประธานกลาวเปดการประชมุ 
 

 
บรรยากาศการประชุม 

6. การประชุมเพ่ือกําหนดมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดลอม

เบ้ืองตน (กลุมยอย คร้ังที่ 2) 

กลุมท่ี 1 วันจันทรท่ี 29 มีนาคม 2564  

เวลา 08.30-12.00 น. ณ องคการบริหารสวน

ตําบลทับใต อําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ 

ครอบคลุมพ้ืนท่ีกลุมเปาหมายในตําบลทับใต 

อําเภอหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ  

(ผูเขารวมประชุมท้ังส้ิน 41 คน) 

 

 

 

1

 
 

กลุมท่ี 2  วันจันทรท่ี 29 มีนาคม 2564  

เวลา 13.30-16.00 น. ณ องคการบริหารสวน

ตําบลหินเหล็กไฟ อําเภอหัวหิน จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ ครอบคลุมพ้ืนท่ีกลุมเปาหมาย

ในตําบลหินเหล็กไฟ อําเภอหัวหิน  

จังหวัดประจวบคีรีขันธ  

(ผูเขารวมประชุมท้ังส้ิน 45 คน) 

 
 

 
 

 กลุมท่ี 3 วันจันทรท่ี 29 มีนาคม 2564  

เวลา 17.00-19.30 น. ณ ศาลาประชาคม หมูท่ี 3 

ตําบลวังกพง อําเภอปราณบุรี จังหวัด

ประจวบคีรีขันธ ครอบคลุมพ้ืนท่ีกลุมเปาหมาย

ตําบลวังกพง และตําบลเขานอย อําเภอหัวหิน 

จังหวัดประจวบคีรีขันธ  

(ผูเขารวมประชุมท้ังส้ิน 61 คน) 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ตารางท่ี 8 สรุปผลตามกิจกรรมงานการมีสวนรวมของประชาชน (ตอ-7) 
 

ท่ี แผนการดําเนินงาน ภาพการดําเนินงานการมีสวนรวมของประชาชนท่ีผานมา 

 กลุมท่ี 4 วันอังคารท่ี 30 มีนาคม 2564  

เวลา 08.30-12.00 น. ณ ท่ีวาการอําเภอชะอํา  

อําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี ครอบคลุมพ้ืนท่ี

กลุมเปาหมายตําบลชะอํา อําเภอชะอํา  

จังหวัดเพชรบุรี  

(ผูเขารวมประชุมท้ังส้ิน 43 คน) 

 
 

 
 

 กลุมท่ี 5 วันอังคารท่ี 30 มีนาคม 2564  

เวลา 13.30-16.30 น. ณ องคการบริหารสวน

ตําบลสามพระยา อําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี 

ครอบคลุมพ้ืนท่ีกลุมเปาหมายตําบลสามพระยา 

อําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี  

(ผูเขารวมประชุมท้ังส้ิน 45 คน) 

 
 

 
 

 กลุมท่ี 6 วันพุธท่ี 31 มีนาคม 2564  

เวลา 08.30-12.00 น. ณ ศาลาประชาคม หมู 7 

ตําบลเขาใหญ อําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี 

ครอบคลุมพ้ืนท่ีกลุมเปาหมายตําบลเขาใหญ 

อําเภอชะอํา จังหวัดเพชรบุรี  

(ผูเขารวมประชุมท้ังส้ิน 61 คน) 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ท้ังนี้ ขอคิดเห็น ขอเสนอแนะ และขอหวงกังวลดังกลาว ท่ีปรึกษาไดนําไปปรับปรุงการออกแบบรายละเอียด

และดําเนินงานดานตางๆ ท่ีเก่ียวของใหมีความเหมาะสมและสอดคลองกับความตองการของประชาชนในพ้ืนท่ี    

โดยไดดําเนินการกําหนดรูปแบบการพัฒนาโครงการครอบคลุมการออกแบบเชื่อมโยงแนวเสนทางโครงการบริเวณ

ทางแยก จุดกลับรถ จุดตัดกับถนนสายหลัก ถนนทองถ่ิน และทางหลวงชนบท เพ่ือใหประชาชนในพ้ืนท่ีสามารถใช

เสนทางในการสัญจรไปมาไดเหมือนเดิม พรอมท้ังออกแบบรายละเอียดโครงการ ไดแก อาคารระบายน้ํา จุดสลับ

ทิศทางการจราจร พรอมท้ังกําหนดมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอมท่ีเหมาะสม ท้ังในระยะ

กอสรางและเม่ือเปดดําเนินการ รายละเอียดดังตารางท่ี 9 
 

ตารางที่ 9 สรุปประเด็นขอคิดเห็นและขอเสนอแนะจากการดาํเนินกิจกรรมการมีสวนรวมของประชาชน 
 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนํามาพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ 

- เสนอใหมีการออกแบบทางวิศวกรรมเพื่อลดอุบัติเหตุ

เนื่องจากคนขับหลับในแลวตกขางทาง โดยเฉพาะ

คนขับรถบรรทุก 

- ถนนเสนนี้มีการออกแบบทางแยกตางระดับและสะพานกลบัรถ 

ซึ่งระดับถนนจะมลีักษณะข้ึน-ลง ทําใหผูขับข่ีตื่นตวัจะชวยให

ไมหลับใน  

- มีการเปลี่ยนผวิจราจรจากลาดยางเปนคอนกรีตทาํใหรถเกาะ

ถนนข้ึน เวลากลางคืนเสนรอยตอคอนกรีตจะเปน guideline 

ใหขับรถไดปลอดภัยข้ึน และบริเวณคอนกรีตแบริเออรจะติดตั้ง

ปายสะทอนแสงเวลากลางคืนจะเห็นชัด ซึ่งจะชวยกระตุนใหผู

ขับข่ีใหเห็นชัดข้ึนเกิดความปลอดภัยข้ึน  

- ปจจุบนักรมทางหลวง มีงบประมาณในการกอสรางจุดจอด

รถบรรทุกบริเวณ กม. 31 ใหสามารถจอดรถไดประมาณ 6-7 

คันตอฝง สามารถจะจอดพักรถไดในกรณีที่ผูขับข่ีรูสึกงวงหรือ

ออนเพลีย 

- เสนอใหมีสะพานขามแยกทุกจุดตัด เพื่อลดอันตราย

จากรถที่จะวิ่งมาดวยความเร็ว  

- ไดออกแบบเปนทางแยกตางระดับ และสะพานบกสําหรับกลบั

รถ  เพื่อใหเกิดความปลอดภัย  

- เสนอใหทําทางขาม ทางลอดสําหรับสัตวเลี้ยง  - ที่ปรึกษาขอรับขอคิดเห็นไปดําเนินการศึกษาเพิ่มเติมวา 

บริเวณใดบางทีมีการเลี้ยงสัตว และมีความจาํเปนตองขามไป-

มาระหวางถนน เพื่อพิจารณาออกแบบทางขามในบริเวณ       

ที่เหมาะสม 

- เสนอใหบริเวณบานวังยาวมีจุดจอดรถบรรทุก     

เพื่อไมใหรถบรรทุกกีดขวางการจราจร และบดบัง

วิสัยทัศนในการมองเห็นทาง  

- กรมทางหลวงมีโครงการกอสรางจุดจอดรถบรรทุกบริเวณ กม. 

31 โดยในป 2564 จะดําเนนิการกอสรางดานซายทางกอน 

สวนดานขวาทางจะดาํเนินการในปถัดไป  

- การปรับปรุงภูมิทัศนเสนอใหเพิ่มตนไม เพื่อดูดซับ

คารบอนไดออกไซด จะสามารถชวยลดภาวะโลก

รอนได  

- บริเวณแยกตางระดับที่ออกแบบเปนวงเวียน จะมีการออกแบบ

ปรับปรุงภูมิทัศนใหสวยงามและสวนที่เปนทางเดินลอด จะใช

พื้นปูทางเทา เพื่อใหคนเดินลอดไดสะดวก 

โครงการสํารวจและออกแบบปรับปรุงและแกไขปญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา 63 
 



สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนํามาพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ 

- โครงการนี้จะไมมีการปลูกตนไมใหญเพิ่มเติม เนื่องจากถนน

สายนี้มีเขตทาง 80 เมตร และมกีารขยายผิวจราจรรองรับการ

กลับรถซึ่งขอบผิวจราจรจะอยูถัดเขามาจากเขตทางประมาณ 5 

เมตร และมีเสาไฟอยูถัดเขามาจากเขตทาง 2.60 เมตร หาก

ปลูกตนไมริมเขตทางจะไปติดสายไฟ และติดทางขนานซึง่ไม

เหมาะสมเนื่องจากในการปลูกตนไมจะตองมีระยะหางจาก

ขอบผิวจราจรเพื่อความปลอดภัยดวย 

- นอกจากนี้ เสนอใหมีการตัดก่ิงตนไมใหญที่ล้าํเขามาบนผวิ

จราจร เพื่อใหการใชเสนทางมีความปลอดภัย 

- เสนอใหมีปายบอกทางเปนระยะ กอนถึงสถานที่

สําคัญ ประมาณ 5-10 กม.  

- โครงการนี้มีทางแยกตางระดับและจุดกลบัรถทั้งหมด 20 จุด 

จะมีการออกแบบติดตั้งปายแนะนําเสนทางลวงหนากอนถึง

ทางแยกรวมถึงปายบอกความสงูชองลอด เพื่อผูใชทางลด

ความเร็วไดทันกอนจะถึงแยก และจะเสริมปายทุกจุดที่เปน

จุดสําคัญและแหลงทองเที่ยว โดยปายจะเปนไปตามมาตรฐาน

ของกรมทางหลวง  

- ขอหวงใยเร่ืองระบบระบายน้าํ อยากใหมีการ

พิจารณาออกแบบใหเหมาะสมกับสภาพปจจุบนั 

เพราะมีการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ เชน มีการ

กอสรางหมูบานตาง ๆ ทอลอดตาง ๆ เสนอให

ออกแบบเปนทอเหลี่ยมขยายใหญข้ึน  

 

- ผลการวิเคราะหมีการกําหนดเปนทอกลม ทอเหลี่ยมและ

สะพาน โดยทอเดิมที่มีขนาดเลก็กวา 0.80 เมตร จะร้ือทิ้งและ

กอสรางทอใหมใหมีขนาด 1.00 เมตรข้ึนไป  และการกําหนด

จํานวนแถวของทอจะกําหนดไมมาก เพราะอาจทาํใหน้ําทะลัก

ไปอีกฝงมากเกินไป จึงออกแบบตําแหนงกระจายกันหลายจดุ 

หรือบางจุดที่มีปญหาดานการระบายน้ํา ก็ไดออกแบบขุดคลอง

เพื่อชวยระบายน้ําสองฝง 

- ตนไมทีป่ลูกในเกาะกลางหรือขางทางมีความจาํเปน

หรือไม ทั้งเร่ืองภูมิทัศน เร่ืองอุบัติเหตุ จากฝนตก

ถนนลืน่ จากการใชเสนทางเลี่ยงเมืองผูใชทางจะใช

ความเร็วสูงมาก หากไมมีตนไมความรุนแรงของ

อุบัติเหตุจะลดลงหรือจะมีการออกแบบดาน

วิศวกรรมอ่ืน ๆ ที่จะทําใหอุบัติเหตุลดความรุนแรง

ลงไปไดหรือไม  

 

- ปจจุบนัถนน 4 ชองจราจร จะปรับปรุงขยายเปน 6 ชองจราจร 

เขาขางในเกาะกลาง ซึ่งจะตองถมดินข้ึนมาเพื่อกอสรางอีก 1 

ชองจราจร พรอมไหลทาง จึงทาํใหตองตัดตนไมบริเวณเกาะ

กลางออก   

- บริเวณริมเกาะกลางจะก้ันแบริเออรตลอดเสนทางทั้งสองฝง 

เพื่อปองกันไมใหรถหลุดจากผิวจราจรตกไปเกาะกลาง  

- จะมีการตัดก่ิงไมทีล่้ําเขามาอยูในแนวผิวจราจรออก เพื่อให

ปลอดภัย เพราะการจราจรสามารถใชความเร็วสูงสุดไดถึง 120 

กม./ชม. ตามนโยบายของกระทรวงคมนาคม ซึ่งจะทาํใหรถวิ่ง

เร็วข้ึน และไดยกเลิกจุดกลับรถแบบเปดเกาะกลาง และ

ออกแบบเปนสะพานทางลอดกลับรถ ซึ่งรถทางไกลจะวิ่งดวย

ความปลอดภัยมากข้ึน  
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

สรุปประเด็นขอคิดเห็น/ขอเสนอแนะ การชี้แจง/การนํามาพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ 

- เสนอใหปลูกตนกลวย แทนการปลูกตนไมใหญไม

เนื้อแข็งจะชวยลดความรุนแรงไดในกรณีที่เกิด

อุบัติเหตุ 

- ที่ปรึกษารับไปพิจารณาประกอบการออกแบบตอไป  

- ที่ผานมาชวงเทศกาลจะมีการปดจุดกลับรถในหลาย ๆ 

จุด บนเสนทางสายหลัก ซึ่งจะเปนปญหาสาํหรับ

รถบรรทุก ดังนั้นขอใหออกแบบความกวางของผิว

การจราจร เพื่อรองรับการกลับรถของรถขนาดใหญ

ดวย 

- ความสูงของจุดกลบัรถ ไดออกแบบไว 3 ระดบั (1) สูง 2.50 

เมตร รองรับรถปคอัพ รถเกง รถตู (2) สูง 3 เมตร รถปคอัพที่

หลังคาสูง (3) สูง 5.50 เมตร รถทุกประเภทลอดผานได การ

ออกแบบไดพิจารณาวงเลี้ยวของรถ ประกอบดวย ดังนัน้ถนน

สําหรับกลับรถ จึงไดออกแบบใหมีความกวางมากกวา ชอง

จราจรปกติ คือ 3.50 เมตร ซึ่งบริเวณทางลอดบางแหง จะมี

ถนนกลับรถกวาง 7 - 9 เมตร เพื่อใหมีรัศมีเลี้ยวเพียงพอ  

- การกลับรถบริเวณที่ทางโครงการออกแบบไวให   

เปนระยะทางไกลมาก ไมสะดวกสําหรับคนในพืน้ที่ 

จึงเสนอใหกรมทางหลวงทําจุดกลับรถใตสะพานขาม

คลองใหดวย ซึ่งปจจุบนัเปนสะพานอยูเดิมแลว คน

และรถสามารถใชได ขอเพียงปรับปรุงใหมีความ

สะดวกและปลอดภัยข้ึน 

- ที่ปรึกษาจะนําขอคิดเห็นไปพิจารณาทางดานกายภาพเพิ่มเติม 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

จากการดําเนินการประชาสัมพันธและการมีสวนรวมของประชาชนในชวงท่ีผานมาไดมีการเผยแพรขอมูล

ขาวสารผานสื่อประชาสัมพันธ เชน เอกสารประกอบการประชุม แผนพับ โปสเตอร แผนท่ีโครงการ เว็บไซตของ

โครงการ http://uat.tescoconsult.com/th/hwy37-bypasschaam เฟซบุค : โครงการทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยง

เมืองชะอํา ปายประกาศตาง ๆ ผูนําทองถ่ิน และรถแหประชาสัมพันธ เพ่ือเผยแพรขอมูลขาวสาร ตลอดจน

ความกาวหนาของการศึกษาใหประชาชนในพ้ืนท่ีไดรับทราบอยางตอเนื่อง รายละเอียดดังตารางท่ี 10  

 

ตารางท่ี 10 สรุปผลการประชาสัมพันธการประชุมรับฟงความคิดเห็นตอมาตรการปองกัน แกไข 

และลดผลกระทบส่ิงแวดลอม (การประชุมกลุมยอยครั้งท่ี 2)  
 

การประชาสัมพันธ ผลการประชาสัมพันธ 

1. การประชาสัมพันธขอมูลขาวสารโครงการ 

1.1 เว็บไซตโครงการ  

 

เว็บไซตโครงการ http://uat.tescoconsult.com/th/hwy37-

bypasschaam ซึ่งมีการเผยแพรขอมูลโครงการ ดังน้ี 

- ประกาศเชิญชวนการประชุมรับฟงความคิดเห็น 

- เอกสารประกอบการประชุม 

- เอกสารประชาสัมพันธโครงการ 

- สรุปผลการประชุมฯ  

1.2 เฟซบุคโครงการ 

 

 

เฟซบุคโครงการ : โครงการทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา       

ซึ่งมีการเผยแพรขอมูลโครงการ ดังน้ี 

- ประกาศเชิญชวนการประชุมรับฟงความคิดเห็น 

- เอกสารประกอบการประชุม 

- เอกสารประชาสัมพันธโครงการ 

- สรุปผลการประชุมฯ 

1.3 การติดประกาศประชาสมัพันธเชิญชวน   

เขารวมการประชุม และสรุปผลประกอบการ

ประชุม ณ บอรดประชาสัมพันธ 

ประกาศเชิญเขารวมประชุมและสรุปผลการประชุมรับฟงความคิดเห็น 
 

- ท่ีวาการอําเภอปราณบุรี - ท่ีวาการอําเภอหัวหิน 

- ท่ีวาการอําเภอชะอํา - เทศบาลเมืองชะอํา 

- เทศบาลตําบลเขานอย - เทศบาลตําบลนายาง 

- องคการบรหิารสวนตําบล       

หินเหล็กไฟ 

- องคการบรหิารสวนตําบล   

ทับใต 

- องคการบรหิารสวนตําบลวังกพง - องคการบริหารสวนตําบล       

สามพระยา 
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

การประชาสัมพันธ ผลการประชาสัมพันธ 

2. การผลิตสื่อการประชาสัมพันธ 

2.1 เอกสารประกอบการประชุมรับฟง         

ความคิดเห็น  

 

   
 

2.2 เอกสารประชาสัมพันธ 

 
 

2.3 ประกาศเชิญชวนและสรุปผลการประชุม 

 
 

2.4 รถแหประชาสัมพันธโครงการ 

 

มีการแหรถเพ่ือประชาสัมพันธเชิญเขารวมประชุมตลอดแนวเสนทางโครงการ 

ในพ้ืนท่ีจังหวัดเพชรบุรี และประจวบคีรีขันธ กอนการประชุม 3 วัน   
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สํานักสํารวจและออกแบบ   

กรมทางหลวง   เอกสารประกอบการประชุมปจฉิมนิเทศโครงการ (สัมมนา คร้ังที่ 3)   
  

 

ติดตอและสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม 
 

สํานักสํารวจและออกแบบ กรมทางหลวง 

ถนนพระรามหก แขวงทุงพญาไท เขตราชเทว ีกรุงเทพมหานคร 10400 

โทรศัพท 0 2354 1036 โทรสาร 0 2354 1037   
 

บริษัทที่ปรึกษา 

บริษัท เทสโก จํากัด 

เลขที่ 21/11-14 ซ.สุขุมวิท 18 ถ.สุขุมวิท แขวงคลองเตย เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 10110 

โทรศัพท 0 2258 1320 โทรสาร 0 2258 1313 
 

ดานวิศวกรรม ดานสิ่งแวดลอม ดานการมีสวนรวมของประชาชน 

คุณรพีพรรณ  อักษรนํา  ตอ 609 คุณระพีวรรณ  ออนนอม  ตอ 404 คุณอรพินท  คงเดชอดิศักดิ์  ตอ 408  
 

 บริษัท เอ 21 คอนซัลแตนท จํากัด  

เลขที่ 350 อาคารธนภัทร ชั้น 4 ถนนรามอินทรา แขวงทาแรง เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10230  

งานศึกษาดานจราจร 

คุณจาตุรันต  แจมไพบูลย 

โทรศัพท 08 1252 7716 โทรสาร  0 2117 1721  
 

 บริษัท ทีอีซี คอนซัลแตนท จํากัด  

เลขที่ 111 ซอยบางนา – ตราด 26 แขวงบางนาใต เขตบางนา กรุงเทพมหานคร 10260  

งานสํารวจดานวิศวกรรม 

คุณบุญรักษ  กุณาศล 

โทรศัพท 08 1793 1928 โทรสาร 0 2013 0229  
 

เว็บไซตโครงการ :  

เฟซบุค : โครงการทางหลวงหมายเลข 37 สายเลี่ยงเมืองชะอํา  
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